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Bevezetés

Az ideiglenes munkateriiletek 6nmagukban is veszélyesnek szamitanak, ezért,
hogy megel6zhetéek legyenek és szamuk csokkenjen, fontos a biztonsagos
kozlekedés megteremtése, a balesetek megel6zése, ennek pedig a legjobb
megoldasa a forgalomtechnikailag jol kialakitott, megfelelden eljelzett, jelzett és
elkorlatozott munkavégzési teriilet. A dolgozat az ideiglenes munkateriiletek
forgalomkorlatozasa miatt keletkezett balesetekbdl, meglévé adataibol kiindulva
vizsgalja a lehetséges okokat, amelyekbdl kiemelten a munkahelyek jelzétablaval
torténd eldjelzésének észlelhetoségével és megérthetdségével foglalkozik.

Bemutatasra keriilnek a vérosi kornyezetben 1évé munkalatok és
munkahelyeinek tipusai, azt kdvetéen a szabvanyok és eldirasok altal az épitési
teriileteken hasznalt jelzésekre vonatkozé és megadott paraméterek rovid
ismertetésére keriil sor. Egy altalam felallitott szempontrendszer segitségével
keriilnek bemutatasra az ideiglenes munkateriiletek biztonsagos kialakitasahoz
sziikséges eszkozok, melyek az elkorlatozas, jelzétablak, burkolatjelek,
jelz6lampak és a forgalom lefolyas biztositasa a kozlekedésben résztvevo
gyalogosok és a jarmiivezetok részére.

A kovetkez6 szempontok szerint végeztem a vizsgalatot: a forgalomkorlatozo
és tereld eszkozok tipusai, az esetlegesen megvaltozott elsGbbségi viszonyok, a
kozati jelzések megfeleldsége, lathatdsaga és egyértelmiisége.

A dolgozatomban a balesetek Iétrejottének okat fogom vizsgalni a tipusai
szerint. Egy helyszin részletes végigelemzése és tobb munkateriilet helyszini
megfigyelésébdl, bejarasabol és mért adatokbol arra a kovetkeztetésre jutottam,
hogy a balesetek kimenetelének egyik lehetséges oka, az eléjelzd tabla rossz
felismerhetdsége, €s értelmezhetdsége. Két kiillonbozé szimulator €s program
segitségével, jO és rossz latasi viszonyok kozott lemért reakcioidok elemzése altal
vonok le kovetkeztetéseket és hasonlitom Ossze a kapott eredményeket, az elvart
értékekhez képest. Példakon keresztiil mutatom be, milyen egyedi tablakat
alkalmaznak a kozlekedésben és ezeknek koszonhetéen milyen balesetek
kovetkeznek, ill. kovetkezhetnek be. Javaslatokat teszek, hogyan lehetne kivaltani
a nehezen értelmezhetd tablakat és javitani az emberek reakcioidejét és felismerd

képességét.



Baleseti adatok

Az elmult években szamos baleset kovetkezett be a munkavégzéseknél
ideiglenesen kialakitott korlatozasok miatt, ezért is érdemes ezzel a témaval
foglalkozni. Az adatok gyijtése sok nehézséget okozott, mert nem konnyi

megallapitani, hogy pontosan mi okozta és hol tortént valojaban.

A halalos balesetek szama lassan, de folyamatosan csokkent 2008-t61 2013-ig,
ahogy az 1. tablazatban lathat6. Az adatok megvizsgalasa utan az alabb felsoroltak
okozhattak a csokkenési folyamatot: - a kozosségi kozlekedés fejlodése és annak
hasznalatara valo 0sztonzés, a minél korszeriibb technikak alkalmazéasa valamint a
biztonsagosabb forgalom Kkialakitasara vald torekvés. A vizsgalat alapjan a
forgalomnagysaganak mértéke is csokkend értéket mutat a kozutakon, amely

szintén hozzajarult a kevesebb baleset kialakulasahoz.

2008 996
2009 822
2010 740
2011 646
2012 605
2013 591
2014 626

1. tablazat: Halalos aldozatok szama 2008 és 2013 kozott
Forras: [4]

2014-re ujra megnovekedett a halalos kimenetelii balesetek szama és hasonlo

értéket mutatott, mint 2011-ben, melyek jol lathatéak az 1. abran.
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1. abra: Halalos aldozatok szama 2008 és 2013 kozott
Forras: [4]

A kovetkez0 2. tdblazat tartalmazza az évek soran bekovetkezett 9sszes baleset

altali sérilést és aldozatok szamat.

2008 996 7227 18142 26365
2009 822 6444 16830 24096
2010 740 5670 15245 21655
2011 646 5152 15020 20818

2. tablazat: Aldozatok és sériiltek szama 2008 és 2011 kdzott
Forras: [4]

Az el6z0 tablazat és a kovetkezd 2. dbra jol szemlélteti a balesetekben
résztvevok szamat a sériilés sulyossagai szerint. Mind a stlyosan és mind a konnyen

sériltek szama csokkent 2011-re.
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2. abra: Sériltek szamanak alakulasa 2008 és 2011 kozott
Forras: [4]

A baleseti adatokat lehetdség van intézkedések alapjan is csoportositani. Tobb
ezer baleset torténik nap, mint nap. Ebbdl kozel 350 olyan, amelynél személyi sériil
is torténik. Ilyen eseteknél feljegyzik a pontos koriilményeket. Koriilbeliil 1100
iitk6zésnél, ha nem tudnak megegyezni a résztvevok, igényelhetnek renddri
intézkedést, aki jegyzOkonyvet készit az adott helyzetr6l. Abban az esetben, ha
sikeriil egyezséget kotnilik €s nem hivnak rendori segitséget, akkor csak a biztositd
adatbazisdban szerepelnek adatok a torténtekrdl, igy sok balesetr6l nem késziil

részletes leirds, amely megneheziti a szamuk nyomon kdvetését az évek soran.



1. Kozutakon folyé munkalatok csoportositasa

Az Utiigyi Miiszaki Eléirasban leirtak szerint koziton végzett munkdnak szamit
minden olyan épitési, fenntartasi, iizemeltetési, javitasi, allagmegovasi, kar-és
balesetelharitasi, valamint mérési és ellendrzési munka, amely a kozut teriiletén,
illetve annak tirszelvényén beliil folyik, és ezt a forgalom résztvevdinek és a munkat
vegzo személyek biztonsdaga érdekében jelezni, eldjelezni, illetve koriilhatarolni

sziikséges. (Utiigyi Miiszaki ElGirds e-UT04.05.12:2010.)

A koztton folyé munkékat lehetdség van tobb szempont alapjan csoportositani.
Lehet a munkavégzés térbeni és idébeni valtozasa, valamint a munkahely nagysaga

és tevékenysége szerint.

A kozathaldzaton folyd munkak biztonsagos elvégzéséhez, sziikség lehet a
forgalom ideiglenes korlatozasara, szabalyozasara és elterelésére ugy, hogy a
veszélyes teriileteken dolgozok és a forgalomban résztvevok szamara egyértelmiiek

legyenek a jelzések.

1.1. Kozutakon folyéo munkalatok tipusai

A kozaton folyd munkalatoknak harom tipusat kiilonboztethetjiik meg. Ezek
kozé tartoznak a fenntartasi, tizemeltetési és kivitelezési munkalatok. Az utak
allapota leirhat6 bizonyos mutatokkal, amelyek Gsszefiiggenek a kényelemmel,
biztonsaggal és kornyezettel. Ezek az allapotmutatok miiszakilag meghatarozott
tulajdonsagokkal kozelithetok és paraméterekkel jellemezhetok. Minden egyes
mutatot osztalykozokbe sorolnak, majd az értékek ¢és kiilonosen a hatarértékek

megallapitasanal figyelembe veszik az adott ut jellemzéit, kategoriajat, forgalom

nagysagat és a gazdasagi lehetdségeket.

Az utak allapotat folyamatosan ellendrzik €s jegyzik a hibakat, eltéréseket.
Figyelmeztetd hatar elérése esetén a tervezési fazis sziikségessé valik. Fenntartasi
beavatkozas kell abban az esetben, ha az utallapot egy, vagy tobb mutatoja egy az
allagvédelem, a hasznalati komfort és a forgalombiztonsag szempontjabol jellemzo

meghatarozott értéket meghaladja.



A fenntartas a kozutak és létesitményeik allapotanak az allaguk megovasa
érdekében, tervszeriien végzett tevékenységek Osszessége. Ebben az esetben a
kozlekedbk mozgasat nem befolyasoljak, ezért ilyenkor forgalomkorlatozasra,
jelz6tablak kihelyezésére nem keriil sor. Munkavédelmi és szervezési szempontbol

kell csak figyelembe venni, amikor a munkateriiletet megkozelitik az eszkozokkel.

A késébb felhasznalandd anyagok rakodasat kozati jelzétablas korlatozas
nélkiil csak abban az esetben lehet elvégezni, ha maga a rakodas kisebb kockazattal
jar, mint a tablak kihelyezése. Mindezt az épitésvezetd donti el és figyelembe veszi
a rakodas koriilményeit, idétartamat, elhelyezkedését és modjat. Dontése utana, ha

nem helyeznek el jelz6tablakat, akkor a forgalom kézi iranyitasa elengedhetetlen.

A burkolatfenntartas az utfeliilet mindségi és geometriai jellemzoinek, ezen
beliil pedig az ut élettartamanak megdvasa. Az id6jaras és az athalado forgalom
hatasara lekopott burkolatjeleket egy bizonyos idé utan Gjra kell festeni, mindezt a

forgalombiztonsag fenntartasa érdekében. [7]

Az utiizemeltetés az a szervezett, folyamatos tevékenység, amely a kérnyezet
¢s a palya miiszaki jellemzbéinek megvaltozasa nélkiil, a forgalom megfeleld,
kényelmes és biztonsagos lebonyolitasat teszi lehetdvé. Uzemeltetési munkaknak
szamitanak példaul: a tisztasag megovasa érdekében végzett munkak, a novények
gondozasa, a palya szerkezetének karbantartasa és a rajta talalhatdo eszkozok,
tartozékok javitasa. T¢li idoszakban pedig az ut jarhatosaganak biztositasa, a ho és
sikossag altal okozott balesetek megelézése céljabol létrehozott eszkozok

elhelyezése és fenntartasa. [10]

Kivitelezési munkanak szamit, a tervezés ¢és az eldkészités utani épitési
munkalat. llyenek lehetnek példaul: az tutszakaszok, komplett csomdpontok,
kozosségi kozlekedési megallohelyek épitése, vasuti atjarok, szegélykorrekcioval

jaré munkalatok Gigy, mint a savok szélesitése vagy csokkentése.

Tobb szempontbol is kapcsolatban vannak egymassal az elébb emlitett
munkatipusok. A munkak megkezdése el6tt mindegyik gondos tervezést és
elokésziiletet igényel, mert a legtobbjiik elvégzése forgalom mellett torténik. A
kiilonb6z6 munkalatok mellett elhaladokra, kozlekeddkre és munkasokra egyarant

vonatkozik a magas baleseti kockazati szint. [9]



1.2. Kozutakon folyé munkalatok munkahelyeinek tipusai

A munkavégzés id6beli és térbeli valtozas alapjan harom csoportra lehet osztani
a kozaton folyé munkalatokat. Ezek lehetnek a helyiiket nem valtoztatd, a mozgd
¢és a pontszerii munkateriiletek. Helyben marado munkahelynek szamit az uttest
épitése, burkolat- vagy egy hidjavitas. Jellemz6je, hogy legalabb egy munkanapig
nem valtozik meg a helyzete, igy az cldjelzése konny(i a statikus eszk6zok
hasznalataval. Az el6iras definicidja szerint dllando munkahelynek szamit minden
olyan munkateriilet, amelynek helye a koziton legalabb egy munkanapig —
elkorlatozo-elemeinek, jelz6- és eldjelz6 tablainak elhelyezésével egyiitt — nem
valtozik. (Utiigyi Miiszaki ElGirds e-UT 04.05.12:2010.)

Mozgd munkahelynek szamit definici6 szerint az olyan munkateriilet, amelynek
helye a koziton egy munkanapon beliil folyamatosan vagy szakaszosan t6bbszor —
Jelzo- és eldjelzd tabldinak, illetéleg elkorldatozo-elemeinek elhelyezésével egyiitt —
valtozik, mely lehet: szakaszosan tobbszér valtozé munkateriilet, folyamatosan
valtozé munkateriilet és specidlis, illetve rovid ideig tarté munkateriilet. (Utiigyi

Miiszaki ElGiras e-UT 04.05.12:2010.)

Mozg6 munkahelynél, az egy munkanapon beliil szakaszosan t6bbszor valtozo
munkateriiletet igényl6 tevékenységek lehetnek a vezetékorlatok javitasa, KRESZ
tablak karbantartasa, sziikkség esetén cseréje, katyuzas, szegélyjavitas. ldetartozik
még a ndvényzet gondozédsa az ut és az elvalasztdé mentén, takaritdsi munkéak
(oszlopok, tablak) tisztantartasa, szemétszedés, hidtisztitas, és az at allapotanak
ellenérzése, melyek néha megallassal jarnak. Folyamatos haladassal, munkagéppel
végzett munkak kozé tartozik, az utburkolati jel festése, szélességjelzé korlatok
mosasa, Uttisztitas sopréssel és mosassal, a novényzet kaszalasa, vagasa, nyesése,
illetve az alland6 mérések. A folyamatosan mozgdé munkahelynek létezik egy
specialis esete, amelyet a téli iizemeltetés részeként végeznek, ez pedig a ho

eltakaritas és sikossag mentesitési munka.

Az alland6 munkahelynél az el¢jelzés modja nagymértékben kiilonbozik, az egy
munkanapon belil folyamatosan valtozokétol. llyen munkalatok esetében az
eléjelzés nehéz feladat, mert a helyszin gyors valtozasa miatt a statikus eszkozoket

nem lehet alkalmazni. Ebben az esetben a jelzéseket is ugyan abban az iitemben



kell athelyezni, mint amilyen gyorsan halad a munkalat. A legegyszeriibb médja,
ha a figyelmeztetéseket és KRESZ tablakat, az el6jelz6- és munkat végzo
jarmiiveken helyezik el. Ez a jelzésrendszer igy nem olyan bonyolult, kevesebb
kozati jelzétablat kell alkalmazni és nincs sziikség a megismétlésiikre mind a két
forgalmi oldalon. Nehezen megoldhatd az eldjelzés, a valtoztathatd jelzésképii
tablakkal a munkalatok gyors helyvaltoztatasanak jelzése, mert folyamatos

figyelmet és ellenbrzést igényel.

A leghatékonyabb megoldas a mozgod munkateriiletek eldjelzésére, ha a valos
idejii informaciok kozlésére szolgald jelzéket helyeznek el, amelyek kapott
adatokbol képesek tajékoztatni a kozlekeddket, hogy mire szamithatnak a

kovetkez6 Utszakaszon.

A harmadik tipus a pontszert munkahely, ennek szamit az olyan kozuti
munkahely, amely legfeljebb 1 x 1 m alapteriiletii. llyen lehet példaul egy
kozmiifedlap vagy a viznyelSakna. (Utiigyi Miiszaki Eldirds eUT 04.05.12:2010.)

[9]



2. Kozutakon végzett munkak
forgalomszabalyozasa

A kozuti kozlekedésre hasznalt teriilet, a kezelésével jard fenntartasi, fejlesztési
és lzemeltetési munkdk miatt, vagy nem kozlekedés célu igénybevétel
(rendezvény, kozmii épitése, karbantartasa) kovetkeztében nem all rendelkezésre

teljes mértékben a forgalom rendelkezésére.

A specialis esetekre tobb jogszabaly, szabvany, miszaki iranyelv és eldiras
létezik. Ezek segitségével késziil el az ideiglenes terv, amely a megvaltoztatni
kivant kozati 1étesitmények kialakitasat, az elhelyezend6 utburkolati jelek és kozuti

jelzések szineit, formait, méreteit és elhelyezésiik modjat hatarozzak meg.

Az altalanos szabalyozast a kozuti kozlekedésrdl szold 1988. évi I. torvény és
végrehajtasara kiadott 30/1988. (1VV.21.) MT rendelet tartalmazza, melyekbdl az

alabbiakat érdemes kiemelni:

A 14.§ szerint a kozat lezarasara, vagy forgalmanak korlatozasara (elterelésére),
a kozut kezeléje a kozaton folyd munka, a kozat allaganak védelme, a kozuti
forgalom biztonsaga vagy id6jarasi koriillmények miatt, a rendérség, tiizoltosag és
a fegyveres erdk a rajuk vonatkozoé jogszabalyok altal meghatarozott esetekben,

feladatai ellatasahoz sziikséges mértékben jogosultak.

A kozat lezarasa, vagy a rajta athaladé forgalom korlatozasa érdekében
kihelyezett jelzéseket a munka végeztével, illetve az ok, amely miatt ki lett rakva

megsziinik, azonnal el kell tavolitani.

A kozat indokolatlan, a sziikségesnél nagyobb mértékben vagy hosszabb

id6tartamra torténd lezarasabol eredd kart az intézkedd szerv koteles megtériteni.

[2]
2.1. Kozutakon folyé munkak hatasai

A munkalatok miatt kialakitott korlatozasokkal a leggyakrabban egyiitt jar a
savok szamanak és szélességének csokkenése, illetve az tirszelvények méretének
valtozasa, amelyeknek tobb hatasai is jelen vannak a kozaton. Ehhez szorosan

kapcsolodik a megfelelé sebességhatar megvalasztasa és korlatozasai. Ennek
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hatasara és a munkateriilet altal keletkezett torlodas miatt az utszakasz burkolatanak
allapota, attekinthet6sége ¢és észlelhetésége is jelentésen romlik. A tobb tipusa
munkat igényl6 helyeken a munkagépek szama is megnovekszik, igy befolyasolva

a kozuti forgalom lefolyasat.

Ezeknek a hatasoknak a kdvetkeztében a baleseti kockazat is magasabba valik,
ezért a csokkentésérdl tervszinten mar a tervezés vagy engedélyezés idészakaban
gondoskodni kell. Eszkozei kozé tartozik a munkateriilet elkorlatozasa és a
forgalom iranyitasa. Tovabba, az atfutasi id6 lehetséges csokkentése a jol
megszervezett, pontos és gyors munkavégzés mellett ugy, hogy a mindséget ne

befolyasolja.

A veszélyes helyzetek kialakulasat lehetdség van tugyis elkeriilni, hogy
megfelelé idépontot valasztanak a kivitelezési id6szaknak, amikor a legkevésbé
zavarjak a forgalmat. Erre a legalkalmasabbak az esti 6rak és a hétvégék, kivéve a
szombat, mert a vasarlasok miatt megemelkedett a forgalom a koézutakon vagy

amikor a forgalomnagysag alacsonyabb, mint a hétk6znapokon.

Ahhoz, hogy az embereket ne érje varatlanul az egyes helyeken megkezdett
épitési munkalatok, fel kell rajuk 6ket idoben késziteni. llyen esetekben, egy jol
kidolgozott és tobb szituaciora elkészitett forgalomszabalyozasi terv segit, amelyet

részletesebben a kovetkez6 fejezet targyal. [3]

2.2. ldeiglenes forgalomtechnikai terv

Miel6tt a kozutat, illetve annak trszelvényét érinté barmilyen munka
megkezdbdik, ideiglenes forgalomszabalyozasi tervet kell késziteni. Kivétel, ha
tizemzavar keletkezik, mert abban az esetben barmikor lezarhatjak tervek nélkiil az
adott utszakaszt. Mindez épitési iitemenként, a munka bonyolultsaga fliiggvényében
- tobb vazlatban késziil el. Forgalomkorlatozasi tervet kell késziteni részletes
helyszinrajzzal és teljes miiszaki leirassal nagyobb ¢és hosszabb ideig tarto
bontasoknal. Egyéb esetben (gyaloglton, jardan, bontas nélkiili egyszerii
fenntartasi munkanal) elég hozza a miiszaki leirds és az egyszertisitett helyszinrajz.
Szabalyozastechnikai tervet kell csinalni, ha a munkavégzés soran jelzélampas

forgalomiranyitast keriill bevezetésre, vagy ha részleges atépités, letakaras,
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atprogramozas vagy forgalmi rend modositas sziikséges. Elterelési terv és ehhez
tartozo miiszaki leirast pedig akkor kell késziteni, ha munkalatok miatt a teljes,

vagy egy részét a forgalomnak terel6utra kell vezetni. [3]

A tervnek tartalmaznia kell a meglévé és tervezett forgalmi rendet befolyasold
elemeket, jelzéseket és adatokat, amelyek az ideiglenes forgalomszabalyozas
egyértelmii  végrehajtasahoz sziikséges, ezek lathatéak a 3. abran. A
szabalyozastechnikai tervek tartalmanak iranyadoja, a kozut kezeldje és hatosag
altal megszabott el6irasok. A mar rendszeresen elforduldé szituaciokra
tipusmegoldasokat dolgoztak ki, ezeknek a Kkiterjedt tablarendszerét eldre
elkészitik, majd felhasznaljak.

(w0 | - -
()

3. abra: Forgalomterelés sziikitett forgalmi savokkal
Forras:[9]
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Abban az esetben, ha épitési engedélyre van sziikség egy utépitési munkalat
esetén az ideiglenes forgalomszabalyozasi tervet, az érintett kozlekedési hatosag,

vagy ha nincs, akkor a teriilet kozutkezel6je hagyja jova.

Allandé munkahelyek 1étrehozasanak vagy megsziintetésének megvalositasara
az ut kezel6jének eldirasa alapjan kiilon forgalomkorlatozasi tervet kell késziteni.
Az ideiglenes forgalomszabalyozasi tervet és az engedélyt, vagy ha nincs kiilon
engedély, a jovahagyasi zaradékkal ellatott tervet a kozuti munkahelyen kell tarolni

és ellendrzés esetén az arra jogosult személynek be kell tudni mutatni. [9]

Az Aéltalanos eldirasokat, méreteket a korlatozasra, eléjelzésre és jelzésre a

kovetkez6 fejezetek fogjak részletesebben ismertetni.

2.3. ldeiglenes forgalomkorlatozas kialakitasanak altalanos
kovetelményei

Megfelel6 felkészités a forgalomban résztvevok szamara valamint a forgalom

zavartalan lefolyasat harom fontos tényez6 biztositja:

- az emberek tajékoztatasa a kozelgd veszélyrol, azaz az eldjelzés
- amunkavégzés helyének megfeleld elhatarolasa
- a veszélyes munkahely kornyezetében megtalalhatd  jelzések

egyértelmiisége

Altalanos esetben az allandd munkavégzésnél az elhatarolds sordn utelzarot,
elkorlatoz6 elemeket és forgalomtereld elemeket szoktak alkalmazni mind a

munkahely kezdeténél, mentén és végén, melyek mérete 1. mellékletben lathatoak.

Ezekre kozuti jelzések és eldjelzések segitségével kell felhivni a figyelmet. Az
elemek elhelyezésekor tligyelni kell arra, hogy az adott teriileten a megengedett
legnagyobb sebesség esetén kellé megallasi tavolsagbol is jol észrevehetoek

legyenek.

A forgalmat a lehet6 legkisebb mértékben szabad csak akadalyozni és a munkak
sziineteltetésekor vagy megsziinésekor, haladéktalanul sziikség van a korlatozas
eltavolitasara, vagy érvénytelenitésére, hogy a kornyéken lakokat és kozlekeddket

minél kevesebb ideig zavarjak. A munkahely térbeni és idébeni valtozasaval at kell
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helyezni, illetve ennek megfeleléen modositani sziikséges a hozza tartozo

jelzéseket.

A kozuti utelzaras elkorlatozasnak és a forgalomterelés elemeinek meg kell
felelnie a ra vonatkozo Utiigyi Miiszaki elirasokban foglalt kovetelményeknek. A
jelzotablakat és egyéb jelzéseket tigy kell kihelyezni, hogy azok a jogszabaly
szerinti szélterhelés mellett ne déljenek és forduljanak el. A fenntartasukat,
megfeleld helyzetiiket a kozuton munkalatot végzdknek ellendriznie és biztositania
kell. Kotelezettségiik akkor is fennall, ha a munkavégzés sziinetel, de az

elkorlatozas tovabbra is fenn marad. [9]

A kozati munkahelyek mindig igényelnek beavatkozast, ezeknek a nagysaga és
hossza pedig fiigg, hogy milyen mértékii és mennyiségi munkat kell elvégezni.

Lakott teriileten beliil a megengedett hossz 500 méter.

A kozuton folyd munkaknal, a kozlekedoknek ideiglenesen kialakitott teriilet
legkisebb szélessége nem gyorsforgalmi utakon 2,75 méter a megengedett. Abban
az esetben, ha iranyonként tobb hely van a forgalom részére, a belsé sav mérete 2,5
méter is lehet, de sziikség van a megfelelé helyre Kitett szélességkorlatozas

jelzésére.

Ideiglenes savszam-csokkentés alkalmazasa el6tt a forgalom nagysaga,
Osszetétele, az ut vizszintes €s fliggdleges vonalvezetése €s a terelése hosszanak
figyelembevételével, feltétlen ellendrizni Kell, hogy az atalakitani kivant utszakasz,

elbirja-e a terelés ideje alatt jelentkez6 forgalmat.

A munkalatok soran a kozati forgalom mellett jelent6s figyelmet kell forditani
a mozgaskorlatozottakra, gyalogosokra, kerékparozokra és szamukra is kialakitani
a lehetéségeknek megfeleléen a legbiztonsagosabb kozlekedést, valamint utat
biztositani a megkiilonboztetett jelzésii gépjarmlivek szamara. Fokozottan
veszélyes helyeknél — vasuti atjaroknal, jelzélampaval irdnyitott csomopontoknal,
kijelolt gyalogos-atkelohelyeknél, kerékparutaknal és kerékparsavoknal végzett
munkalatoknal - a veszély mértékét és jellegét nézve kell figyelembe venni a

forgalom szabalyozasat.

A munkahelyi elkorlatozassal érintett kijelolt atkelohelyek esetében biztositani

sziikséges, hogy a gyalogosok mindig észlelhetéek legyenek. Utépités miatt
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ideiglenesen megsziintetett gyalogos-atkeldhely esetében az atkelési lehetdséget
jelzd ,,Kijelolt gyalogos-atkeldhely” tajékoztatast ado, illetve a ,,Gyalogosatkelés”
veszélyre felhivo tablat érvényteleniteni és a,,Gyalogosok™ -ra vald figyelmeztetést
kell elhelyezni. A kozati munkak miatt, ha a kijelolt atkelShelyet vezérld
forgalomiranyit6 fényjelz6 késziilék 12 orat meghaladva nem muiikddik, de az uton
a gyalogos-atkeldhely fennmarad, egy ,Kijelolt gyalogos-atkeldhely” tabla
kihelyezése valik sziikségessé. Valtakozé iranyu utszakasz esetében, ha
ideiglenesen jelzélampas iranyitas miikodik és lehetéség van ra, az ott 1évo
atkelShelyet be kell vonni a szabalyozasba, ha nincs akkor meg kell sziintetni az
atkelést. Kiilonosen indokolt esetben a gyalogosokat, a kozati munkahellyel
ellentétes oldalt talalhato jardara at lehet vezetni, ha biztositva van szamukra egy 0j

ideiglenes gyalogos-atkeldhely vagy gyalogos folyosokat kell 1étesiteni (lasd 4.
abra).

Gyalogoskdzlekedést érintd elkorlatozasok

Gyalogoskézlekedés céljara szolgald Elkeritett munkatertilet a gyalogos-
elkeritett folyoso forgalom atterelésével

4. abra Gyalogosfolyoso ¢és elkeritett teriilet a gyalogos forgalom atterelésével
Forras: [8]

A munkahelyek biztonsagos Kialakitasanal jelentds figyelmet érdemel, hogy a
hozza tartozd elbjelzéseket, jelzéseket és elkorlatozasokat mikor helyezik Ki.
Vératlanul eldallt, balesetveszélyes akadaly esetén, az elsddleges cél a
veszélyforras elkeritése a kornyezettol, majd az erre a helyzetre alkalmas jelzések
¢és végiil az eldjelzések keriilnek kihelyezésre. Elére megtervezett munkak és
munkahelyek esetében ez a helyzet konnyebb, mert megfeleléen fel tudjak késziteni

az arra kozlekeddket. Ebben az esetben a sorrend a kovetkezd: munkaterilet
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eldjelzése, jelzése és az elkorlatozo elemek elhelyezése, ha egyiranyutsirasra kertil
sor eldszor a ,,Behajtani tilos” és a parja ,,Egyirdnyt forgalmu ut” mig utszikiilet
els6bbségének szabalyozasanal elébb ,,A szembejové forgalom els6bbsége”
tablakat kell Kirakni. [9]

Ha ¢épitési vagy fenntartasi munkalatok autobusz-megallohelyeket vagy
parkolohelyeket érintenek, akkor a megallokat az érintett tomegkdzlekedési
vallalattal egyeztetve at kell helyezni illetve a parkolohelyek ideiglenesen meg kell
sziintetni, és mindezeket jol észrevehetden eld kell jelezni a kozlekeddknek.
Atmenetileg kialakitott megallohelyek esetén a gyalogosok szamara szilard
burkolata leszallohelyet kell biztositani, azt a jardaval ajanlott egy szintbe hozni és
Osszekotni. A megallok minimalis hossza szolok esetében 12 méter, csuklos
buszoknal 18 méter, az elkorlatozds utdn az autobusz-megallohely beéllasa

érdekében 17 méter a biztositando tavolsag.

Munkahelyek megsziintetése esetén forditva torténik a folyamat. Elsének az
elkorlatozo elemek, majd jelzések és végiil az eldjelzések érvénytelenitését kell
elvégezni. A munkalatok végeztével pedig az eredeti vagy jovahagyott forgalmi

rend visszaallitasa valik sziikségessé. [9]

Barmely kozaton végzett munka megkezdése elott a forgalomkorlatozast,
ideiglenes forgalomszabalyozast és terelést jovahagyas szerinti megvalositast
minden esetben ellendrizni Kell, és a kozltkezel6i hozzajarulasban foglaltak
betartasaval szabad csak létrehozni. Abban az esetben, ha maga az elkorlatozas
vagy a hozza tartozo jelzések elhelyezése tobb ttkezelot is érint, akkor az engedélyt
mindegyik kezel6tél meg kell kérni. Folyamatos tajékoztatas egymas iranyaba a
varhat6 helyzetekr6l, ha munkalat miatt az forgalomattereldés masik utkezeld altal

kezelt utszakaszra is Kiterjed. [1]

Ejszaka és korlatozott latasi viszonyok kozott még komolyabb intézkedéseket
kell tenni, hogy a kozlekeddk észrevegyék a munkalatok helyeit példaul: borostyan
sarga futd vagy villogé fény elhelyezése az elkorlatozd eszkozon, prizmak
elhelyezése jol lathato helyre, illetve fluoreszkald tablak kihelyezése. Kozaton
végzett mozgd munkahely csak a megfelel koriilmények mellett 1étesithetd, ha

azok hirtelen romlanak a mozgé forgalomterelést a lehetd legrovidebb id6tartamig

16



szabad fenntartani. Ilyen helyzetben, ha a terelés nem sziintetheté meg, akkor a
munkateriiletet az allandd6 munkahelyhez tartozé jelzésekkel kell eléjelezni és
jelezni, amelyek jellemz6it és tipusait a kovetkezd fejezet fogja részletesebben

ismertetni. [1]
2.4. ldeiglenes forgalomkorlatozas eléjelzése

Az elkorlatozas kezdete eldtt lakott tertileten beliil 50-100 méterre, a kozuti
munkahelyek eléjelzésére alkalmazott veszélyt jelzo tablakat kell elhelyezni.
Ezeknél rovidebb vagy hosszabb tavolsagot igényl6 helyeknél, a jelzétabla ala
feltiintetésre kertil a korlatozas kezdetének tavolsagat jelz6 kiegészito tabla. Abban
az esetben, ha a jelzés helye és az elkorlatozas kezdete kozott Gtkeresztez6dés van,
a keresztezé uton sziikséges elhelyezni egy veszély jellegére utald ,,Utirany-
eldjelz6” tablat, ezen egyéb tilalom is feltiintethetd, majd ez a keresztez6dés utan
ismétlddik.

Kozaton a tablak elhelyezésénél az autdsok figyelme lankad vezetés kozben és
tobb tényezo is befolyasolja — az eldjelz6 rosszul latszodik, takarasban van, vagy
szilk a kanyarodasi iv és nem lehet iddben észrevenni- ezért bizonyos tablak
mindkét oldali vagy egymas utani megismétlésére is sziikség van. Iranyonként tobb
forgalmi savos osztott palyas titon 1év6 allanddo munkahely esetén a tilalmakat az

uttest bal oldalan is fel kell tiintetni.

Kozuton végzett munkak elbjelzésére hasznalt tablak koziil, vannak olyanok,
amelyeket mindig kihelyeznek és vannak olyanok, amelyeket csak bizonyos
helyzeteknél sziikséges hasznalni. Az ,,Uton folyd munkak” jelzétablat minden
forgalmi iranyba ki kell rakni, kivéve azokat az eseteket, amikor az elkorlatozas
valamelyik oldalt nem érinti, ilyenek lehetnek: egyiranya forgalmu uton (kivéve,
elleniranyu kerékparos forgalomnal, olyankor, mindkét oldalt meg kell ismételni),
autopalyén, illetve osztott palyés tttest esetében. Az , Utsziikiilet” veszélyt jelzé
tablat csak akkor kotelezé hasznalni az eldjelzésre, ha az elkorlatozott teriilet és a
kozati munkahely a forgalmi sav 0,5 méterrel megnovelt szélességét vagy a
forgalmi savok szamat csokkenti, illetve az utpadka megsziinésénél. Ezen a tablan

kivill sarga alapszint ,,Terelés forgalmi rendjét jelzé tabla” elhelyezése valik
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szlikségessé az autopalya, osztott palyas uttest esetében mindkét oldalon, ha a
forgalmat az ellentétes irany palya forgalmi savjara terelik, vagy saveltéritést
alkalmaznak. ,,Szembejovo forgalom” veszélyt jelzo tablat, akkor kell hasznalni, ha
az egyiranyt forgalmi aton vagy csak egy részén az elkorlatozassal 6sszefiiggésben
a kétiranya forgalmat ideiglenesen megengedik, illetve ha az atmenetileg
egyiranyuva valt ut kettdbe folytatodik.

Bizonyos jelzések alkalmazasa egyes utszakaszokra egyedileg kertl
megtervezésre, ilyen a ,,Sebességkorlatozas”, ,,El6zési tilalom”, ,,Szembejovo
forgalom els6bbsége” és az ,,Els6bbség a szembejové forgalommal szemben”,
példaul 5. abra. A sebességkorlatozas mértékének megvalasztasanal az utburkolat
allapotat, a kozati munkahely kornyezetét, az ivviszonyokat és a rendelkezésre allo
latotavolsagot, vagyis az elkorlatozas kezdetének észlelhet6ségét is figyelembe kell
venni. Abban az esetben, ha a sziikséges sebességkorlatozas és az uton
engedélyezett sebesség kozotti kiillonbség a 40km/h értéket eléri vagy meghaladia,
a sebességkorlatozds 20 km/ords 1épcsOkben alkalmazando. A ,,Szembejovo
forgalom elsébbsége” és az ,,ElsObbség a szembejové forgalommal szemben”
jelzések alkalmazasa el6tt, megvizsgalasra szorul az adott utszakasz, a
forgalomnagysaga, az utsziikiilet hossza és mértéke, valamint atlathatosaga,
elsGbbségi viszonyok egyértelmilisége, tovabba a jogszabalyi elbirasok. Az
eléz6ekben felsorolt tablak mellé a megfelels ,,Utsziikiilet” jelzétablak elhelyezése
valik sziikségessé. Ezek nem alkalmazhatoak abban az esetben, amikor a koézuti

munkahelyek melletti utsziikiiletek a munkavégzés ideje alatt nem belathatoak.

5. abra: , Uton folyo munkak”, ,,E16z¢si tilalom”, ,,Sebességkorlatozas™
Forras: Sajat kep
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Egyéb esetekben, ha az uttest szintjétdl 4,5 méternél alacsonyabb, de a kozati
jarmivek kozlekedésére még elfogadhato magassag 4all rendelkezésre a
,Magassagkorlatozas™-t, ha nincs magassagvaltozas és jarhato az utvonal, akkor
sarga alapszini ,,Utirany-el6jelz6 tablat” kell hasznalni a jelzésre. ., Tereléut”
jelzotablat alkalmaznak annal az ttkeresztez6désnél, ahol az egyik forgalmi irany
vagy ut forgalmat terelotitra akarjak vezetni illetve olyan csoméponti agnal vagy

kanyarodé féttvonalnal, ahol a jarmiivezet6k észlelni tudjak.

A kozuaton végzett munkaknal, ha sziikség van fényjelz6 késziilékre, azt mindkét
forgalmi iranybdl ,,Forgalomiranyito fényjelz6 késziilék” veszélyt jelzo tablaval eld
kell jelezni. A forgalom iranyitasat jelzo6r végzi. Az Or és kornyezete biztonsaga
érdekében ,,Egyéb veszEly” és a ra utald kiegészitd jelzétabla keriil elhelyezésre,
lakott teriileten kiviil mindig, lakott tertileten beliil, ha az iranyit6 és a jelzése 50

méterrdl egyértelmiien nem lathato.

Gyalogos és kerékparos kozlekedés a munkateriilet kornyékén, valamint, ha a
jarda és kerékparat elkorlatozasra keriilt, megkoveteli a ,,Gyalogosok™, illetve

»Kerékparosok™ veszélyt jelzd tabla alkalmazasat.

Mozg6 munkahely estében az eljelzés nehéz feladat a helyszinvaltozas miatt,
ezért ha van el6jelz6 jarmi, utanfutoval felszerelve ezekre kell elhelyezni a
munkatertiletet jelz0, veszélyre felhivo tadblakat és a terelés iranyat mutatd jelzési
képeket vagy képsorozatokat. A folyamatosan halado terelésben résztvevoknek a
munkahelyi vezet6vel és egymassal a kapcsolattartas elengedhetetlen. Mozgasuk,

jelzésképeik dsszehangolasa folyamatosan torténik. [9]

2.5. Alkalmazott eszkozok

Ahogy az el6z6 fejezetben leirtak mutatjak, hogy a kozati munkalatoknal
elengedhetetlen a munkahelyek valamilyen formaban val6 eldjelzése és a ra valo
figyelem felhivasa, ezért is fontos, hogy megfelel6 allapotban, jol lathato helyre
helyezzék el és olyan technikakat alkalmazzanak, amelyek észrevehetévé teszik
ezeket a kornyezet szamara. Minden erre alkalmazott eszkoznek megvan az el6iras
szerinti szabalyos elhelyezése és mérete, amely ha betartjak, segit a balesetek

kialakulasanak csokkentésében.
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A kozati munkahelyek elkorlatozasahoz, jelzéséhez és eldjelzéséhez csak ép
feliileti és jelzésképli, szabvanyos, tiszta elkorlatozo elemek és jelzotablak
hasznalhatoak. ldeiglenes forgalomszabalyozasra csak fényvisszavetd Kkiviteli
tablat, savozott, illetve nyil alakban savozott terelGtablat szabad alkalmazni.
Mindegyik a kozlekedék haladasi iranyara merdlegesen helyezendd el.
Magassagaiknak az also éle mozgo, illetve uttest menti elhelyezésnél is legalabb
0,8 méter -, egyesitett -, vagy allvanyos tablak esetén legalabb 0,2 méter magasan

kell lennie, tovabbi méretei megtalalhatoak a 2. mellékletben. Egy oszlopon

legfeljebb harom tabla szerepelhet. Azok a jelz6tablak, amelyek a kozaton végzett
munkak miatt nem érvényesek vagy ellentétes értelmiiek, sziikségessé valik az
eltavolitasuk, illetve érvénytelenitésiik, amelyet csak at nem latszo és megfeleléen
rogzitett anyaggal szabad megtenni. Elforditassal valé megsziintetésre csak akkor
van lehet6ség, ha a tabla nem mozog és a jelzési képe az érintett ttrdl nem lathato,
ezeknek hianyaban nem alkalmazhat6 ez az eljaras. Egy jelz6tabla kivonasa a
forgalombdl torténhet athuzassal, amelyet a tabla részre helyeznek el ,,X” alakban,
piros szinnel. A vonalvastagsaganak haromszor vastagabbnak kell lennie. Az
érvénytelenitésre hasznalt anyag a jelz6tablat nem rongalhatja, és leszedésével nem

valtoztathatja meg a minéségét. [1]

A munkateriiletek el6jelzésére és az ideiglenes forgalmi savok kijelolésére
alkalmazhat6 a sarga szinti ideiglenes utburkolati jel, prizmak vagy savelvalaszto
jelzok, illetve a kell6 biztonsagot nyujtdé egyéb forgalomtechnikai eszkozok,
melyek lehetnek: burkolati jelzétestek és savozott tereld tablak. Ezek az allando
forgalomszabalyozas soran kialakitott forgalmi savokat és azok jeloléseit
érvénytelenitik. Az  eredetileg  felfestett  jelzésektl  eltérd,  siriibb
vonalkdzkiosztassal kiillonboztethetoek meg. Munkak idején a burkolati jelek
szélessége, az engedélyezett sebesség szerinti, keskenyebb méretben is
megvalaszthatoak. ldeiglenes utburkolati jelet, az ut allapotanak védelme
érdekében csak ragasztani szabad, kivéve akkor, ha az utfeliiletet a végleges
forgalmi rend kialakitasat megelézden 1j Gtburkolattal 1attak el. Az allando jellegii
utburkolati jeleket nem kell eltavolitani, vagy lathatosagat megsziintetni, ha a

munkavégzés ideje alatt az ideiglenes forgalmi savok sarga szinii utburkolati
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jelekkel vagy egyéb optikai vezetést biztositdo megfeleld eszkozokkel egyértelmiien
kijel6lhetok. [7]

Ideiglenes forgalomkorlatozas miatt kétiranya forgalom esetén, 5,5 méternél
keskenyebbre Gsszesziikiilo Utszakaszon, ahol a szembejovo forgalom elsébbsége
mar jelz6tablakkal nem szabalyozhatd, jelz6or kiallitasa kotelez, vagy ha nincs ra
lehetdség, akkor jelzélampas forgalomiranyitast kell alkalmazni. Az utszikiilet
tablas eldjelzésén tal Ort vagy harom fényjelzéses berendezést sziikséges 1étesiteni
akkor, ha a forgalomkorlatozassal érintett utszakasz barmely végérdl teljes
hosszban nem lathato be, vagy a hossza 50 méternél nagyobb, illetve a két irany
egytittes forgalma 500 E/h értéket meghaladja. [1]

A munka ideje alatt, ha jelz66r alkalmazasa valik sziikségessé, akkor
Osszehangoltan Kkell tudniuk dolgozni és iranyitani a forgalmat. Nappal
jelzotarcsaval, éjszaka és korlatozott latasi viszonyok mellett pirost fényt ado lampa
hasznalata valik szlikségessé. A forgalomiranyitas alatt a jelzéseiket legfeljebb 10
méterrel a kozati munkahely el6tt adjak és a megallasi latotavolsagbol
folyamatosan lathatoknak kell lenniiik. Eldjelzésére szolgalo tabla a 6. abran

talalhato.

Jelz6lampas forgalomiranyitds esetén a munkateriilet mellett, a helyi
adottsagoktol fliggéen legfeljebb 50 km/h sebesség engedheté meg. A lampa
jelzéstervét a forgalom nagysaga, Osszetétele, a kozlekeddk sebessége, valamint a
kozati munkahely hossza és az ut magassagi vonalvezetése alapjan tervezik meg,
mely tobb programbol allhat vagy a forgalomtol fliggd berendezés alkalmazasaval
van iranyitasi lehet6ség. A hibas miikodésre nagyon figyelni kell, mert balesethez
vezethet. A fényjelz6 késziiléken sarga villogo fény jelenik meg. Barmely piros izzo6
kiégése esetén, a Szabad jelzés az utsziikiilet mindkét végén egyidejileg
bekapcsolodik, vagy a kozbensé idok valami miatt lerovidiilnek. Meghibasodas
esetén a jelzOor kiallitasa kotelez a helyszinre és azonnal gondoskodni kell a
késziilék javitasarol. A jelzélampak a forgalomirdnyitds megkezdésekor villogo,
majd a folyamatos sarga jelzések utan mindkét iranyba tilost mutatnak, legalabb a

kitiritési idOtartam ideéig. Elojelzés a 6. dbran lathato tdblaval torténik.
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A munka végeztével a kozaton folyd munkahelyek Iétesitése soran a
munkateriileten illetve annak kornyezetében kialakitott jelzésrendszerben ellentétes
értelmii utasitasok nem szerepelhetnek. A munkavégzés kornyezetében 1évo
jelz6tablakat, jelzéseket, amelyek a munkalatok miatt nem érvényesek vagy a
kialakitani kivant forgalmi renddel ellentmondasba iitkdznek, érvényteleniteni

illetve el kell tavolitani. [9]

6. abra: Jelz60r és Jelz6lampas iranyitas eldjelzésére szolgald tablak
Forras: [9]

2.6. ldeiglenes munkateriiletek elkorlatozasa

Az clkorlatozas kezdetét a biztonsagos kozlekedés céljabol fokozott
figyelemmel kell kialakitani. Az fttesten elhelyezett elkorlatozo elemek a
megengedett sebességhez vagy elrendelt sebességkorlatozashoz tartozé megallasi
latotavolsagbol jol észlelhetdk legyenek. Mind az tton, mind az utpadkan 1évo
kozati munkahelyet szabvanyos Tutelzard, elkorlatozo, illetve forgalomtereld
elemek alkalmazasaval koriil hatarolandok, kivéve, ha folyamatosan mozog. Lakott
teriileten a pontszerti munkahelyet kdzvetleniil az akadaly el6tt elhelyezett savozott
viszonyok esetén, sarga villogd lampaval sziikséges jelezni, egyéb indokolt esetben
mellézhetd. A tobb savos tton 1€ve részleges utlezaras savozott tereldtablaval vagy
iranytablaval valdsithaté meg, melyek méretei 7. abran lathatoak, ezeket legalabb

10 méterenként sziikséges elhelyezni.
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7. abra Savozott terel6tablak
Forras: [8]

Az clkorlatozas kezdete, az Ut tengelyére merdlegesen iranytablaval is
kialakithato olyan esetben, ha az Gt nem tartozik az autopalyak, autoutak és lakott
teriileten kiviili iranyonként tobb forgalmi savos utak korébe. A gyorsforgalmi
utakat kivéve, a teljes utlezaras kezdete, az ut tengelyére meréegesen elhelyezett
korlattal és iranytablaval oldhato meg. A korlatozas elejét, és ha van szembejovo
forgalom a végét is, kozvilagitas nélkiili lakott teriilet esetében 20 méter illetve
kerékparaton, jardan és lakott teriileten 1év6, kozvilagitassal ellatott ut és a
kozvetleniil utkeresztezddésben 1évé munkateriilet esetében 0,5 méter hosszusag

biztonsagi zona szabadon hagyasaval kell kialakitani.

Az alkalmazott utelzaro és elkorlatozo eszk6zok, azok rogzité elemei és a rajtuk
elhelyezett jelzések az korlatozas vonalatol szamitva a hasznalt ttteriiletre 0,3
méternél nem nytlhat be jobban. Ezeket a fliggéleges tartdo elemeken ugy kell
felrakni, hogy az als6 széliikk az uttest sikjahoz viszonyitva iranytabla, jelzdszalag
¢és tereldlanc esetében legalabb 0,5 méter, korlat esetében 0,7 méter magasan

helyezendo el.

Az elkorlatozas hosszanti oldalanak kialakitasa torténhet folyamatos és
szakaszos elhatarolassal. E16bbinél, ha gyalogos és kerékparos kozlekedésére kell
szamolni vagy a szakasz mentén veszélyforras talalhato a munkahelyen a forgalom

iranyaval parhuzamos hossziranyt elkorlatozas céljara osszefliggéen elhelyezett

23



utelzaré korlatot kell alkalmazni. A kozutakon végzett munkalatok soran, ha az
uttest mellett 1étesitett allandd védelmet eltavolitjak, akkor a megfeleld6 modon
potolni sziikséges a kozlekedOk biztonsaga érdekében. Korlatozas céljara hasznalt

eszk6z lehet még a terel6éfiizér, tereldfal, terel6lanc, terelékorlat és jelzészalag. [8]

Szakaszosan elhatarolhatoak azok a teriiletek, ahol a munkahelyek forgalommal
parhuzamos oldalai mentén, a munkateriileten nincs veszélyforras valamint az
ideiglenesen kialakitott forgalmi savok vezetésénél is. Olyan esetben hasznalhatd
ez a fajta elvalasztas a kozlekedoktol, ahol az uttest mellett elhelyezkedd vagy csak
kismértékben sziikité akadalyok vannak. Szakaszosan valtozo6, mozgd munkahely
mentén a terel6korlat helyett forgalomterel kapok hasznalatara is lehetéség van,
¢jszaka és rossz latasi viszonyok mellett ezeknek az eszk6zoknek

fényvisszavetonek kell lenniiik.

A végzett munkak ideje alatt fontos biztositani a kerékparosok és gyalogosok

szamara iS a biztonsagos kozlekedést.

Jardan, gyaloguton és kerékparuton a munkahely tutelzard korlat segitségével
hatarolhat6é korbe. Bicikliat trszelvényét érint6 munkahelyen még sziikség van
fényvisszaverd kiviteld, ,,nyil alakban savozott forgalomterel6 tablara” ha indokolt,

veszélyt jelzo tablak is kihelyezhet6ek (lasd 8. abra)

L=nxd (min 120 ngyrloo,l

8. abra: Nyil alakban savozott forgalomterel6 tabla
Forrds:[8]

A jardat teljesen le kell zarni akkor, ha a munkalat miatt 0,75 méter széles,
folyamatosan nem jarhaté a feliilet. Ekkor a munkateriiletet megel6zéen a
gyalogosok jelz6tablaval at terelhet6k az 1t taloldali jardajara, illetve az tuttestre

val¢ iranyitas esetén az ideiglenes gyaloglasi feliilet mindkét oldalat elkorlatozassal
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kell biztositani. A féatvonalon a ,,Gyalogos kozlekedés a taloldalon” tablat a
munkateriilet felé haladé gyalogos szamara a munkateriilet el6tt és az utolso
gyalogos-atkelShelynél is sziikséges elhelyezni. Gyalogosfolyosot kell 1étesiteni a
jarokelOk szamara (4. abra), amelynek legkisebb szélessége 1,50 méter, kivételes
esetben lehet csak ennél sziikebb. A folyosé munkateriilet felé esé oldalat is

Osszefliggden kotelezd korlatozni.

A kerékparutat érinté munkahely esetén a munkavégzésnél 1évo szakaszon fent
kell tudni tartani a folyamatos kerékparos kozlekedést. Amikor a biztonsagukat a
munkateriileten keresztiil nem lehet garantalni, akkor a korlatozas el6tt kotelezo
elhelyezni egy ,Kerékparat vége” vagy ,,Gyalog-kerékparut vége” tablat, a
munkahely végénél pedig tGjra meg lehet szamukra engedni a kozlekedést a
»Kerékparut” vagy ,,Gyalog-kerékparut” jelzétablakkal. A munkavégzés teriiletén
biztositani kell szamukra a gyalogos atkozlekedést, vagyis a kerékparattolas
lehetoségét, ha nem latszik egyértelmlien a tovabbhaladas iranya, erre utald
tajékoztatast sziikséges nyudjtani, a megfeleld tablak segitségével. Tervezésnél
mindezeket figyelembe kell venni, és ez altal kialakitani a tereld Gtvonalat a

kerékparosok szdmara.

Ejszaka és korlatozott latasi viszonyok kozott az Gttesten az elkorlatozasokat és
eszkozeiket folyamatos piros vagy villogd borostyan sarga fényt adé lampaval kell

jelezni.

Nagyobb terjedelm@i alland6 munkahelyek elkorlatozasanak létrehozasanal
eléfordul, hogy maga az eszkozok és kozati jelzések elhelyezése is
forgalomkorlatozassal jar. llyenkor a mozgd munkahelyekre vonatkozo eléirasokat
kell kovetni, viszont komolyabb elkorlatozas akar kiilon terv készitését is

igényelheti.
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3. Szempontrendszer— megfelelésség

vizsgalathoz

A kovetkez6 fejezetben, az altalam felallitott szempontrendszer alapjan fogom
roviden megvizsgalni az ideiglenes munkateriiletek kialakitasait. Az rendszer
1ényege, hogy az elbirasban és jogszabalyokban leirt szabvanyokhoz képest, az aton
végzett munkalatok soran hasznalt elkorlatozasok, tablak, burkolatjelek, jelz6lampa
programok, és a forgalom lefolyasa mennyiben térnek el. A fontosabb szempontok

pedig a kdvetkezok a hasznalt eszk6zoknél:

- Forgalomkorlatozo6 és tereld eszk6zok
o kihelyezett eszk6zok fajtai
o lathatosaga, értelmezhetésége a megengedett sebességnél
o befoglalo méretek (hosszlisag és szélesség) elegend6-e a forgalom
szamara
o eszkdzok mindsége, mennyisége megfelelo-e
- Munkateriilet biztonsaga
o munkésok véddfelszerelései megfeleldsége
o jelzdor kiéllitasa a munkateriileten
o gyalogosok és kerékparosok szempontok
o buszmegallok kialakitasa
- Jelzotablak, eldjelzések
o allapotu
o mindség
O mennyiség
o lathatosag, észlelhetdség a megengedett sebességnél
o felismerhetdség, egyértelmiiség, értelmezhetdség,
- Burkolatjelek
o allapot és mindség
o lathatdsag

o egyértelmiiség
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- Jelzélampak
o elhelyezése
o lathatdsag
o mikddoképesség

program megfeleléssége (biztonsag, forgalom lebonyolddasa)

o

3.1. Elkorlatozasok vizsgalata

A munkateriilet elkorlatozasa, amely lehet egy varatlan izemzavar, baleset vagy
egy elére megtervezett munkavégzés. Az el6bbinél az elsé folyamat, melyet
elvégeznek, hogy minél hamarabb elkeritsék a veszélyes zonat. A tervszer(inél
pedig, az utols6, amelyet kihelyeznek. Mindkett6 az uttestet hasznalok biztonsaga
érdekben torténik. Teljes utlezarast csak ritkan alkalmaznak. A cél, hogy minél
kevesebb ideig és mértékben zavarjak a forgalmat, ezért a munkakat igyekeznek
részleges forgalomkorlatozassal megoldani és olyan idépontban, amikor lehet6leg

kevesen kozlekednek.

Az clkorlatozast utelzar6 oszloppal, savozott terel6tablaval, terelokuppal,
utelzaro korlatelemmel, terel6lanccal és terel6fiizérrel oldjak meg, melyeket

kozvetlen a korlatozas kezdetén, hosszanti oldalt és a végén helyeznek el. [8]

Az altalam megvizsgalt munkavégzések esetében a leggyakrabban haszndlt
eszkozok kozé tartozott az utelzaro korlatelem és a savozott terelétabla volt, amely
a munkateriilet oldalat hatarolta végig. Eléfordult olyan eset is, hogy a kikeriilend6
pontszerii munkahelyet keritették korbe, figyelem felkeltés céljabol (lasd 9. abra).
Kisebb munkalatoknal vagy azoknal a helyeknél, ahol savsziikitést alkalmaztak a
terelokapokat hasznaltak. A veszélyforras kezdeténél és kozvetlen kozelében a

halszalkas iranytablat az utasitast ado jelzétablaval egyiitt helyezték Ki.
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9. abra: Korbekeritett pontszerti munkateriilet
Forras: Sajat kép

Annak érdekében, hogy a kozlekedok megfelelé idében észrevegyék a
munkateriileteket, a korlatozo elemeken kiviil, a szabdlyosan és ldthato helyekre
kirakott el6jelzé tablak gondoskodnak. A masik lehetéség az emberek
figyelmeztetésére nappal és korlatozott latasi viszonyokban is jol észrevehetd a
sarga villogo lampa, melyeket hosszabb, veszélyes utszakaszokon, csomopontokon

helyeznek el, és a tablaparosra vagy a savozott tereltablara rogzitik.

Munkavégzések a forgalmat a legkisebb mértékben zavarhatjak az altala
elfoglalt reriilet hossza az, amely jelentésen befolyasolja. Az eldiras szerint
atterelés esetén 6 kilométernek és nélkiile 3 kilométernek kell lennie. A
gyakorlatban bizonyos tényez6k miatt eltértek ett6l. Sokszor befolyasolta a
terjedelmét, hogy a munkahoz sziikséges gépeket, segédeszkdzoket és anyagokat
hova tudtak lerakodni varoson beliil. Ezek altal a teriiletek hosszabbak és kevés
esetben voltak rovidebbek az eldirtaknal.

A szélességiik kialakitasa fontosabb szempont, tobb mindenre van hatasa a
kozlekedésben. Egy savnak minimum 2,5 méternek kell lennie a biztonsagos atjutas
érdekében. Kihat a forgalomlefolyasra, a kornyezé utak forgalomnagysag
mértékére és az utak terheltségére is. Tapasztalatom alapjan sok esetben a
munkateriilet nagysaganak javara, a savok sziikebbek lettek az autésok szamara,
igy megnehezitve a kozlekedést ezeken az utszakaszokon. Ezek okozhat
félelemérzetet a vezetokben, amelyek lassitasokhoz majd torlodasokhoz

vezethetnek és baleset helyzetek is kialakulhatnak. [9]
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A latottak alapjan a munkateriiletek mindsége rendben volt, a savok
szélességének kialakitasaban talaltam nagyobb eltérést. A tablak, korlatok allapota
megfeleld képet mutatott. A kapoknal el6fordult, mivel nem lehet 6ket rogziteni,

hogy parat elsodortak az autdsok, igy rongalodtak és az uttestre kertiltek.

3.2. Munkateriilet biztonsagos kialakitasa

Amellett, hogy torekedni kell arra, hogy a forgalmat a legkevésbé zavarjak a
munkalatokkal, a masik legfontosabb tényezé a munkateriiletek biztonsagos
kialakitasa. Ez vonatkozik a kornyezetében 1éve 06sszes résztvevore. A
munkagépeket és az altaluk szallitott anyagokat ugy kell elhelyezni a teriileten,
hogy ne kertiiljon altaluk senki veszélyes helyzetbe. A baj megel6zését segiti, ha
idében elkezdik a tajékoztatast és elkeritést az adott szakaszon. Sok esetben nyaron,
hétvégén torténtek a munkalatok megkezdése, aminek idGintervallumat jelezték is
tablakkal. Felkésziilési lehet6séget biztositottak az arra kozlekeddnek, hogy meddig
szamithatnak az akadalyokra, és ha tudnak, alternativ utvonalakat keressenek a

céljuk eléréshez.

A kozlekedok mellett, az ott dolgozd munkdsoknak a biztonsagdra is
ugyanakkora figyelmet kell forditani. Biztositani sziikséges szamukra a megfelel
munkaruhazatot (sisakot, mellényt, cipdt, szemiiveget, fiilvédét), pihendhelyet,
ahol a sziineteket tolthetik. Sok esetben eltértek a felszerelés hasznalatatol vagy
hianyosak voltak vagy nem a megfelel6 mindséget viselték, pedig az 6 biztonsaguk

is ugyanolyan fontos, hiszen 6k végzik el a javitasi munkalatokat. [11]

A jelzéorre vonatkozo baleseti kockazatot is minimalis szinten kell tartani. Ezt
a kelld idében valo felhivas, illetve jelzétabla és a jol 1athato ruhazat segiti. Fontos
szerepe van bizonyos esetekben a forgalom vezetésében. A helyszineken az
észrevehet6ségével nem volt gond, az altala adott jelzések viszont sokszor nem

voltak egyértelmiiek.

A gyalogosok, kerékpdrosok biztonsagat is szem elétt kell tartani, mert ha nincs
szamukra megfeleléen eldjelezve ¢és kialakitva a tovabbhaladas lehetdsége,
kiszamithatatlanul kozeledhetnek, ezzel is veszélyeztetve a tobbi forgalomba

résztvevot (lasd 10. abra). Erre lehetoséget ad a jol kivilagitott és kitablazott
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ideiglenes vagy allando gyalogos-atkeléhely. Teljesen lezart jarda esetén, ahogy az
eléirasban is szerepel, nem szabad lehetdséget adni arra, hogy az uttestre lelépjenck.

Létre kell hozni a gyalogosfolyosokat, ahol elkeritve, kényelmesen haladhatnak.

10. abra: 3-as villamos feltjitasa 2014

A szabalyos kialakitasra figyelni kell a megallohelyeknél is. Abban az esetben,
ha a munkavégzés a megalld kornyezetében torténik, biztositani kell az
elérhet6séget az utasoknak, hogy tovabbra is a kijelolt helyeket hasznaljak. Az
uttestet semmi esetre se vegyék igénybe. Ideiglenesen kialakitott megallohelyeknél
a megkozelithetdséget lathatova és mindenki szamara elérthet6vé kell tenni. A
leiras alapjan lebetonozni, hogy ne cstsszon el és az adott szintre emelni. Az
atmeneti felszallohelyet ugy Kell kialakitani, hogy ne okozzon balesetet, vagyis a
forgalmat ne tartsa fel, tablakat és egyéb jelzéseket ne takarjon el. Tapasztalatom
alapjan a forgalomban résztvevoket nem akadalyoztak az ideiglenesen kialakitott
megallohelyek. A hely valtozasaval kell6 tajékozodas nélkiil, nehezen voltak
észrevehetdek, a megkozelitési tdvolsdguk megnovekedett, kozvetlen atkeldhely

pedig nem kertilt kialakitasra, ezzel is sokakat az tuttest hasznalatra kényszeritve.
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3.3. Elgjelzok és koziti jelzések vizsgalata

A tablak azok a kozuti eszkozok, melyek segitségével a legkénnyebb az
emberek tajékoztatasa, barmelyik tipusrol is legyen szo6. Ez kiilondsen fontos az
olyan veszélyes helyeknél, mint az ideiglenes munkateriiletek. A munkavégzésekre
az el6jelz6 tablak hivjak fel a figyelmet, amelyeket az eléirasban leirt paraméterek

alapjan, megfelel6 tavolsagra kell kihelyezni.

Ahhoz, hogy a kozleked6k észrevegyék, mindegyiknek jo dllapotiinak és
mindségiinek valamint jol értelmezhetének kell lennie. Ezek a latott helyszineken
nem mindig voltak igy. A kialakitott munkateriileteken sokszor tapasztaltam, hogy
a kihelyezett tablak koziil a feliiletiiket a nap kifakitotta és a jelkép csak kozelrl
latszodott rajta. Az alakjuk hiaba felismerhetd, teljes értéke egy jelzétablanak akkor
van, ha jo allapotban van kirakva. Volt olyanra is példa, hogy egy-egy tablat régota
¢és sokat hasznalnak, ezért mar jelentkeztek rajta az eloregedés jelei, kopas és rozsda
formajaban. Ezek mind rontjak az idoben felkésziilés lehetéségét az ideiglenes

munkateriletekre.

Egy jelzétablanak azon kiviil, hogy jo allapotinak kell lennie, a mindségeét sem
szabad figyelmen kiviil hagyni. Min6ségileg megfelelonek szamit egy tabla, ha a
mérete a szabvanyos elbirasnak megfelel és a rajta talalhato folia sem kopott,
messzir6l is észrevehetd. A most kihelyezettek koziil, mar mindegyiknek
fényvisszaverd és vetonek Kkell lennie, a kiemelten veszélyes helyeknél pedig,
fluoreszkalo vagy sarga hatteri tablakat kell alkalmazni (lasd 11. abra), melyek azt
a célt szolgaljak, hogy minél tavolabbrol is lathatoak legyenek. A megfigyeléseim
alapjan sok esetben elény volt, hogy rendelkeznek az emlitett tulajdonsagokkal.
Mar tavolrol észrevehetdek voltak maguk a jelzétablak és az, hogy valamilyen
valtozas varhato a kovetkez6 szakaszon. Jelentés hatranynak szamitott az, hogy a
ravetiilé fény miatt tobb esetben tal sok fényt vertek vissza, igy nagyon vilagosakka

valtak, ezaltal a rajta 1év6 informaciok felismerhetetlenek voltak.

Az cléirasban leirtak alapjan, egy oszlopon maximum harom tabla szerepelhet.
A rajta 1évo abraknak, szovegeknek felismerhetéeknek és eQy méretiieknek kell

lenniiik. A magassaguk is meghatarozott. Ha kiesnek a vezet6 latoszogébol nem
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veszik észre, hogy milyen jelzés vonatkozik a kdvetkezd szakaszra. Az eldbb
felsorolt kitételek mellett egy jelzotabla elhelyezésénél tigyelni kell arra, hogy ne
takarja el semmi, ne logjanak be a fa agai és a kornyezet egyéb tényezdi Se
befolyasoljak. Ne takarjak Ki egymast a kiilonboz6 jelzések illetve munkavégzés

soran a gépek se alljanak eléjiik.

11. abra: Sarga hattérre helyezett tablak
Forras: Sajat kép
A gyakorlatban sok esetben nem figyeltek ezekre a tényezOkre. Nem az

utszakaszra helyes tablat helyezték ki, takarasban voltak vagy talbonyolitottak dket.

3.4. Burkolatjelek vizsgalata

A jelz6tablak mellett az utburkolati jelek azok, amelyek az uttest sikjaban fekvo,
festék-, idomdarabok-, utépitési és egyéb anyagok felhasznalasaval segitik
szabalyozni, terelni a forgalmat a munkavégzés ideje alatt. Az altalanos
kovetelmények és az eldirasban talalhatd szabvanyok a nappali, éjszakai jol
lathatosagra, a megfelel tavolsagbol vald felismerhetéségre, a mindségre €s a

felhasznalhatosagra vonatkozik.

Az ideiglenesek alakjanak meg kell egyeznie az alland6 jelek alakjaval,
szinével, méreteivel, valamint egyes esetekben a rendeltetés szerinti

elrendezéseivel is. Az atmenetileg hasznalt burkolati jeleket kétféleképpen lehet
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hasznalni a savok vezetésére. A munkalatok tipusatol, koltségvetésétdl, hosszatol,
id6tartamatol is fiigg, hogy melyiket alkalmazzak. A jeleket felfestéssel vagy eldre
gyartott elemek felragasztasaval is felvihetik az ut feliiletére. Megengedett az egyes
jelképekt6l (nyilaktol, feliratoktol) vald eltérés abban az esetben, ha ezeket
gyorsabb és gazdasagosabb kivitelezés érdekében felragaszthato szalagokkal meg
lehet oldani.

A megvizsgalt munkavégzéseknél mindkét megoldasra lattam példat. A jelek
felfestése hiaba draga, de hosszantartd6 munkalatok esetén tartosabb és
megbizhatobb megoldast jelentenek. A ragasztott jelképek el6nye, hogy
gazdasagosabbak, gyorsabban és konnyebben felvihetéek a feliiletre, de jelentds
hatranya, hogy az tuttest hasznalddasa és az id6jarasi viszonyok miatt gyakrabban
elmozdulnak a helyiikr6l. Sok esetben okozhat balesetet vagy ahhoz kozeli

allapotot, ha egész savok csusznak el vagy sivmegsziinés esetén eltiinik, elszakad.

Fontos, hogy idében észrevegyék az autdsok a savvaltozasokat. Ezt segitik az
elojelzok illetve az idében elkezdett terelések. Minél hamarabb sorolnak at a
szamukra megfelel savba a vezetdk, annal kevesebb az esélye a hirtelen
helyvaltoztatasoknak. Sokszor tapasztaltam, hogy ezeket nem elég koran kezdték
vagy nem voltak egyértelmiick és lathatoak a jelek, ezért varatlanul érte a

kozlekeddket a kiils6 informacid.

Nappali viszonyok mellett t6bbszor volt ra példa, hogy a nap miatt nehezen
voltak észrevehet6ek az ideiglenes burkolati jelek. Korlatozott latasi viszonyoknal
(es6ben, kodben) és éjszaka, pedig még nagyobb nehézséget okozott az altaluk
kialakitott 1j savok észlelése. A burkolatjelek helytelen hasznalatara, a

megszlintetésére €s rossz mindségére, példak a 3. mellékletben talalhatoak.

3.5. Jelz6élampak vizsgalata

Két esetben lehet sziikség ideiglenes jelzélampa programterv készitésére. Az
egyik, ha az utszakaszon nem jelz6orok segitségével kivanjak megoldani a
forgalomiranyitast, hanem egy-egy jelzéfejet helyeznek ki, amelyek 6ssze vannak
kotve és szabalyozzak az ott kozlekeddket. Ennek oka lehet az is, hogy tal veszélyes
az adott szakasz vagy nem jol belathat6 és nem tudnanak egymassal kommunikalni.

A masik, amikor jelzéstervre van sziikség, ha a munkavégzés fényjelz6 késziilékkel
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iranyitott csomopont kozelében talalhato. A forgalmat ilyenkor tobb program vagy

a forgalomtdl fiiggd berendezés alkalmazasaval szabalyozzak. [9]

Mindkét esetben meghatarozo jelent6sége van a forgalom nagysaganak,
Osszetételének, a megengedett sebességnek és a munkahely hosszanak. Ha csak
jelzéfejek keriilnek elhelyezésre, amelyeket olyan tavolsagra kell felallitani és
olyan helyre kell elhelyezni, ahol jol ldthatéak legyenek, hogy a sziikséges
savvaltoztatas végrehajthatova valjon, valamint figyelembe kell venni, hogy
mennyi auté megy at egy zold hullam alkalmaval és sokaig egyik oldal se
varakozzon. A til sok varakozasi id6 tlirelmetlenséget valthat Ki a vezetékbdl igy a
be nem lathat6 utszakaszon tilos jelzésnél is elindulhatnak, ezzel hozzajarulhatnak
egy baleset kialakulasahoz. Hiba esetén — barmelyik piros izz6 kiéghet, igy a két
irany egyszerre zold jelzést ad, vagy elcsuszhat a program, a kozbensé id6
ler6vidiil, és szembe engedi a jarmiiveket egymassal - az ilyen esetekben azonnal
figyelmeztetnie kell a forgalomban résztvevoket sarga villog6 jelzéssel. A rendelet
tartalmazza, hogy ezekben az esetekben minél gyorsabban meg kell sziintetni a
veszély forrasat és ideiglenesen jelzooéroket sziikséges kiallitani. A helyszineken,
amelyeket sikeriilt megvizsgalnom, ez a fajta forgalomiranyitas hatékony volt. A
berendezések helyes miikodését bizonyos idokozonként a kornyezetében dolgozo
munkasok ellendrizték. Minden egyes szabad jelzés alkalmaval elegendé jarmi
ment at és nem okozott nagy torlodasokat. Hasznaltak olyan jelzélampakat,
amelyek vezetékes Osszekottetésben voltak és olyanokat is, melyek vezeték nélkiil
kommunikaltak egymassal. A tavolsagok elegenddek voltak a savvaltoztatasra

minden tipusu jarmu elfért a kialakitott Gtszakaszon.

Abban az esetben, ha a munkateriilet kozel helyezkedik el egy jelzélampas
csomoponthoz, az elsédleges, amelyet meg kell vizsgalni, a forgalomnagysaga az
adott utszakaszon. A munka végzésének megkezdése el6tt a csomopontban
ellendrzéseket kell végezni, hogy van-e sziikség programtervre, periodusidd
valtoztatasra, és ha igen, milyen mértékben kell ideiglenesen atalakitani. Sok
esetben eléfordul, hogy a munkateriiletnél 1év0 terelések és egyéb munkalatok miatt
a perioddusidét, kozbenso idot, zold és piros idét modositani kell a csomopontokban.
A valtozasokat ugy kell végrehajtani, hogy ne legyen nagy hatassal a kérnyezetre,

ne alakuljanak ki torlodasok.
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4. Jelzétablak észlelhetosége

A kozati jelzotablak az uttest mentén vagy folotte elhelyezkedd jelzések.
Feladatuk kozé tartozik a kozlekeddk idoben torténd szabalyok, els6bbségek
ismertetése és tajékoztatasa az Gt hasznalatarol, illetve lehetséges veszélyekrol.
Tovabba utasitast adnak, jelzik az utvonalak tipusat, a tilalmakat és korlatozasokat.
A gyors értelmezhet6ség, a konnyl felismerés és a nyelvi nehézségek elkeriilése
céljabol egyszeri szavakat, nyilakat és jelképeket alkalmaznak az informaciok
kozlésére. Szabvanyositott alakjuk és szineik 6nmagukban is jelentést hordoznak,
ennek segitségével mar messzirdl is konnyen fel lehet ismerni és értelmezni Oket.
Alkalmaznak azonban olyan tablakat, amelyeket hidba a méretiik vagy alakjuk
miatt mar tavolrdl lathatoak, de a rajta 1évé informacidk mennyisége ¢és
bonyolultsaga miatt, illetve az utszakaszon megengedett sebesség mellett nincs elég

1d6 az értelmezésiikre.

A kozati jelzések fontos szerepei miatt, az elhelyezésiikre tobb szempontbol is
komoly figyelmet kell forditani. Tul sok eszkoz alkalmazasaval, elveszhetik
jelentdségiiket, igy a jarmiivezeték az informacids kornyezet talterhelédése miatt
nem vesznek tudomast a tablak egy részérdl, rosszabb esetben, teljes mértékben
figyelmen kiviil hagyjak azokat. Abban az esetben, ha a jelzések szama kevesebb a
szlikségesnél, akkor a vezeték nem kapnak elég tajékoztatast a kovetendd
magatartasrol és forgalmi rendrdl, ezért bizonytalanna valhat a koézlekedésiik,

amely konfliktus helyzeteket és baleseteket teremthet.

Az elézoekben felsorolt okok miatt, a kozuti tablak kihelyezése el6tt, alaposan
meg kell vizsgalni a kdrnyezetet, adatokat kell gytijteni forgalomszamlalassal és a
forgalom folyamatos megfigyelésével, hogy minél pontosabb képet lehessen kapni
a tablak elhelyezése el6tt. Milyen jelleglire és hany darabra van igény, amelyek a
forgalom biztonsagos lebonyolodasat segitik és a kovetendd szabalyokat
egyértelmiivé teszik minden kozlekedd szamara. A figyelmezteté és kotelezo
jelz6tablakat, csak mértékkel ajanlatos hasznalni, mert ha tal gyakoriak a vezetoket
ér6 sok inger miatt, figyelmen kiviil hagyjak és veszithetnek hatékonysagukbol. Az

utiranyjelz6 és titvonaljelz6 tablakat épp ellenkezéleg, érdemes tobbet alkalmazni,
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hogy az autésok konnyedén és hatékonyan tajékozodhassanak az uton, olyan
esetekben is, ha a figyelmiik lankadt vagy, ha takarasba keriilnek és els6

alkalommal nem latjak azokat.

A kozuti jelzések megfelel6 elhelyezése nagyon fontos szempont. Helyiiket a
kornyezet fizikai, domborzati és az ott athalado forgalom jellemzdi, dsszetételiik,
nagysaguk ¢és slrliségiik alapjan lehet kivalasztani. A sziikséges lizenetek és
informaciok atadasa szempontjabol a legoptimalisabb helyszin a jelzésrendszer és
az ut geometriai tervezésének oOsszehangolasaval érheté el. Olyan helyet kell
valasztani, ahol mindig és mindenki szamara lathat6é és felismerhetd nappali,

¢jszakai és korlatozott latasi viszonyok mellett is.

Az tablak észrevehetdségét és értelmezhetdségét fokozni lehet, ugy ahogy az
el6irasban szerepel - a méretiik novelésével, a sav bal oldalan valé megismétlésével,
egymas utan tobbszori kirakassal, sarga vagy fluoreszkald alapszinii tablara
helyezésiikkel és figyelmeztetd sarga szinii villogd fényjelzéssel. A minél
biztonsagosabb kozlekedés elérése érdekében ezen a teriileten nagyon sokat
fejlodott a technologia. Ma a legtobb tablanak akar minimalis szinten, de mar
rendelkeznie kell a fényvisszaverd képességgel, hogy minden koériilmény mellett

észlelhetoek legyenek.

A lényeg, hogy elsédleges szempont az egységesség, az egyszerliség a
jelzétablak alkalmazasanal, kialakitasanal, valamint a megfeleld hely kivalasztasa.
Ezeknek hianyaban a kozlekedésben résztvevok nem kapnak elég informaciot a
kornyezetiikrél és a varhato veszélyekrol, igy bizonytalansagot valthat Ki bel6liik,

ami gyakran vezethet és alakithat ki veszélyhelyzetet vagy okozhat balesetet.

A kovetkezo fejezetben részletesebb elemzésre keriil, hogy milyen tényezok

jatszhatnak még szerepet egy baleset kialakulasaban.

4.1. Balesetek tipusai és okali

A jarmiivezetOk viselkedését nagymértékben befolyasolja az utak kialakitasa,
mely nagy hatassal van a forgalombiztonsagra. Eddigi megfigyelésekbdl ismert az
a tény, hogy a balesetek dont tobbsége a kozlekedd személyek hibajabol
kovetkezik be, de ennél sokkal Osszetettebb a folyamat. A vezetdket és a
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kornyezetében 1évoket rengeteg inger ér vezetés kozben. A biztonsag mindenki
szamara nagyon fontos, ezért statisztikai vizsgalatokat végeztek, mely alapjan
megallapithatd, hogy bizonyos utkialakitasoknal tobb és par valtoztatas utan pedig
kevesebb baleset kovetkezik be. Az utak tervezését, az egységességet ¢és
érthetéséget figyelembe véve, ahogy mar korabbi fejezetek tartalmazzak, miiszaki
eléirasok alapjan végzik. Ezeket és a hozzajuk tartozd szabalyokat, a korabbi
balesetek és egyéb tapasztalatok alapjan folyamatosan jitjak és korszertsitik, hogy

mindig naprakészek legyenek.

Minden kozutat Ggy terveznek, hogy egy bizonyos sebességgel, amelyet az ut
kategoriaja is befolyasol, - biztonsagosan végig lehessen haladni rajtuk. Ez a
tervezési sebesség, amely késébb meghatarozza az utak kialakitasanak tovabbi
részeit €s nagy hatassal van az utszakaszon kozlekeddkre. A tervezettdl valo eltérés
még korlatozas nélkiili teriileten is sok baleset okozoja vagy alapja. A megengedett
sebességhatartol tobbel haladd jarmiiveknél nagyobb az esélye annak, hogy a
szakaszra vonatkozd veszélyre figyelmeztetdé vagy barmilyen valtozas
bekovetkezésére tajékoztatdo tablakat nem vesznek észre kelld idében, ezzel
bizonytalanokka valnak és konnyebben dontenck meggondolatlanul. Ezek az
ideiglenesen kialakitott munkateriileteknél még jobban érzékelhetéek, mert egy
szokatlan helyzettel talalkoznak a vezet6k. A nagyobb sebességgel vald haladas
miatt, még kevesebb id6 all rendelkezésre a tobb informacioval ellatott eldjelzokre.
Mindezeket tigy van lehetéség elkeriilni vagy csokkenteni az esetek szamat, hogy
minél hamarabb sebességkorlatozast alkalmaznak elojelzésekkel,
forgalomtechnikai  eszkozokkel és szigora ellendérzésekkel, igy ha a
munkateriilethez érnek, vagy egyéb veszélyes helyre, a csokkentett sebesség miatt
nagyobb eséllyel tudjak értelmezni és felismerni a figyelmeztetd eldjelzéseket,
ezaltal konnyebben reagalnak.

Megfigyelések segitségével a baleseteket tobb tipuscsoportra osztottak, melyek
szemléltetik, hogy melyik iranybol allo, vagy haladé és milyen els6bbségi
viszonnyal rendelkeztek az {itk6z6 jarmiivek. Bekdvetkezéseinek okai lehetnek a

kozlekedésben résztvevok, a kornyezet, amely valamilyen hatassal van rajuk:
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- Jarmiivezeto hibaja:
e Sebesség nem megfeleld alkalmazasa
e FEl6zés szabalyainak megsértése
e ElsObbség meg nem adésa
e Iranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas szabalyainak megszegése
e Megallasi kotelezettség elmulasztasa
e Vilagitasi szabalyok megszegése
e Jarmiivezetd egyéb hibaja
- Jarmi hibaja
e Nem megfeleld féktavolsag
e Futomii meghibasodas
e Motorhiba
e Vilagitas hibgja
e Sth.
- Pélya hibgja
e Veszélyes helyek nem megfelel6 jelzése
o Kozt jelzotablak, kozlekedési jelzések nem megfeleld hasznalata
- Gyalogos hibgja

- Utasok hibgja

Egy¢éb okok

Az eldjelzok, kozuati jelzések, nem megfeleld elhelyezése, megvilagitasa és
hianya, kiilon be van sorolva, de lehetne ez a f6 ok, mert mindegyik visszavezethetd

erre az egyre.

Az ideiglenes munkateriileteknél sokszor alkalmaznak savtereléseket,
savesOkkentéseket vagy savmegsziintetéseket. Sok baleset adodik abbol, hogy nem
tudnak megfeleléen atsorolni egyikb6l a masikba és iitkoznek a mellettiik
haladéval. Ezek abbol adodnak, hogy nem észlelték a figyelmeztetést vagy tal nagy
sebességgel mentek és a tabla Osszetettsége miatt nem tudtak azt értelmezni. Ez

torténhet tigyis, hogy mellette all6 jarmtnek vagy éppen elinduld jarmiinek hajt
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neki oldalrél, amely lehet hirtelen dontése a varatlan helyzetre. Utoléréses
koccanasok kétféleképpen torténtek vagy az el6l haladonak mentek bele, vagy
hirtelen fékezés hatasara hajtottak ra hatulrol, mert nem vette kell6 idében észre,
hogy korlatozas varhaté az utszakaszon. A be nem lathato kanyarok esetében a
takarasbol érkez6 kozlekedok is Ttkoztek egymassal. Mindegyik baleset
visszavezethetd arra az okra, hogy az utszakaszokon megtalalhato korlatozasok
nem megfelelden lettek eldjelezve. Elfordult, hogy az autésok nem egymasnak
titkoztek, hanem a korlatozas jelzésére hasznalt forgalomtechnikai eszkdznek. A
Kivilagitas hianya, allapota vagy a tabla nem megfelelé minésége okozhatta, hogy
a vezetdk nem vették észre és nekihajtottak. A ki nem vilagitott és nem jelzett

gyalogos-atkel6helyeknél szamos gyalogos gazolas tortént.

Az altalam vélt megoldas a balesetek csokkentésére, a munkateriiletre valod
idébeni felhivas, amely mindenki szamara lathaté helyen van, olyan informacio
mennyiséggel ellatva, amelyet a szakaszon megengedett sebesség mellett
értelmezni lehet. A sebességkorlatozo jelzéseket olyan helyre kell elhelyezni és
olyan fokozatossaggal csokkenteni, ahol nem okoz torlodast, de felkésziti a
vezetOket a tovabbi jelzésekre, valtoztatasokra. Savcsokkentésre ¢€s a
megszlntetésre vald felkészités olyan lehetdség lehetne, amely a jelz6tablak
tobbszori megismétlését egymas utan és mindkét oldalon, olyan helyen, ahol jol
latszodik. A besorolast jelz tabla 6nmagaban is sok informaciot tartalmaz, ezek
sokak szamara nehezen értelmezhetk. Ezért szét lehetne bontani a tartalmat és
fokozatosan ismertetni a kozlekeddkkel és minél hamarabb ugy terelni a forgalmat,
hogy ne kelljen nekik figyelni a tablat, igy csak a vezetett savokat kovessék. Az
utolérésbol szarmazo iitkozések kovetkezhetnek abbol, hogy varatlanul érte a
jarmiivezetoket a korlatozas vagy mas veszélyes helyzet és fékezéssel reagaltak,
vagy tal nagy sebességgel haladtak. Akkor, ha az ideiglenes munkateriilet
kanyarban, vagy mas be nem lathat6 takarasban 1év6 helyen talalhato, még nagyobb
figyelmet kell szentelni és még hamarabbi eldjelzést igényel. A jelzések mellett
fontos, hogy ha lehetdség adodik az eszkozok, az ideiglenes burkolatjelek, és a
korlatozas is kelléen ki legyen vilagitva, felszerelve sarga villogd lampakkal.

Hasonldan ki lehetne emelni a kérnyezetbdl a gyalogos-atkelShelyeket.
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A balesetek okozoja az el6zéek alapjan a kozati jelzések hianya, rossz
elhelyezése, lathatosaga lehet. Az altalam valasztott ok, az eldjelzések nem
megfeleld id6ben valo észlelése és értelmezése, szoros kapcsolatban van a

reakcioidével, amelyet a kovetkezo fejezet fogja kifejteni.

4.2. Reakcioidok vizsgalata

Altalanos esetben a reakcioidé azt mutatja meg, hogy az idegrendszer milyen
gyorsan tud reagalni ¢és valaszolni a felfogott érzetekre. Egyszeri reflex
valaszoknal, illetve egyszerii reakcioid6 feladatoknal, egyetlen inger esetén, az id6é
nagy részét az idegingeriilet az érzékeld és mozgatd idegrostokon valo végigfutasa
teszi. Bonyolultabbak esetén a valasz 1étrehozasa, informacié feldolgozasa zajlik
hosszabb ideig. Informaciofeldolgozast igényelnek azok a helyzetek, amelyeknél
valasztani kell tobbféle inger koziil és mindegyikre mast kell reagalni. A KRESZ-
ben talalhato definicidja a reakcididének a kovetkezd: az akadaly észlelésétol a
[fékpedal érintéséig eltelt idd. [14]

A reakcido id6 mérésének tobb moddja is van. Egyszerti reflex valaszokra
(kozlekedési lampa zoldre valtasa) adott id6 mérésére, szamos lehetéséget lehet
talalni online. A tesztet tobb, mint 70 000 ezer ember végezte el és az atlag érték
0,25-0,3 masodperc kozott mérték. Befolyasolni és rontani tudja az eredményt az

egészségi allapot, alkohol- fogyasztas és az egyes gyogyszerek. [13]

A vezetésben mért reakcioidé sokkal Osszetettebb és tobb minden tudja
befolyasolni. Nemcsak a targyat, vagy az altalam végzett vizsgalat szerint a
jelzotablat kell észlelni és értelmezni, de megfeleloképpen reagalni is tudnia kell a
vezetének, sok esetben a pedal lenyomasaval, amely a felfogasi id6hoz adodik
hozza. A reagalasi idot jelentGsen rontja az elobb felsorolt tényezok és ezek mellett
a jarmu allapota, az ut tapadasi tényezdje, a haladasi sebesség, az iddjaras és a

kornyezetben 1évo ingerek.

Lehetéségem volt kiprobalni két szimulatort és a rajtuk talalhato program
segitségével lemérni, hogy bizonyos szituacidkban nappal és rossz idéjarasi

viszonyok kozott a reakcididoket. A megengedett sebesség a tesztelhetd
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utszakaszokon 50 km/h volt. A teszteldk harminc és 6tven év kozotti, egészséges,

feln6tt emberek voltak, akik nem alltak alkohol és egyéb szerek hatasa alatt.

Az els6é szimulator, amelyen mértem az eredményeket, a SimuTech altal
kifejlesztett vezetési szimulacioé volt. A cég sok mas hasonlé programot, illetve
szamitogép koré épitett szerkezetet fejlesztett ki, hogy lemérhesse ¢s figyelhesse a
kozlekedd emberek kiilonboz6 helyzetekre vald reagalasat. A teljes vezetési
szimulacié mellett 1étrehozott egy csak reakcioidé mérd programot, melyen a
mérések mellett gyakorolasi lehetGséget is biztosit. A valasztott szituaciom egy
forgalomkorlatozasi teriilet volt, melyre mar a kanyar el6tt figyelmeztetett az
el6jelz6 tabla, majd utana két méteren beliil megismételte. Kozvetleniil utanuk egy
foldmunkagép forditotta Ki a kanalat és a vezetdnek reagalnia kellett a kialakult
forgalmi helyzetre. A 12. abra szemlélteti a mért eredményt. Az atlagos reakcioido
értéknek 0,25 - 0,3 masodperc kozott kell lennie, hogy biztonsagosan meg lehessen
allni, ehhez ad6dik még hozza a 1ab pedalhoz érésének ideje.

Kiérjtékelés . Epitési terulet

Saja’t);’a’rm‘(’i sebessége 51 km/h
R’ea{(o:c’nd’o ey 0.20 masodperc
Pedalvaltas ideje (gaz-fék) 0.16 masodperc

Fékpedalnyomas 105 kg
kuplungmiukodtetés Tul koran
reakciéidé alatt megtett Gt 2.8 méter
szamitott fékut 11.3 méter
J6 fékreakcio .

12. abra: Szimulacio kiértékelése
Forras: Sajat kep

A masik szimulaciés programon tehergépkocsi-vezetdk vizsgaznak Gépjarmii
Képesitd Igazolvany kiallitasahoz sziikséges vizsgan. Hasonlo elven miikddik, mint
az el6zo, - ezen a SCANIA Truck Driving Simulator nevii program fut. Egy
szamitogép, 3 szines monitorral, kormannyal ellatva, sebességvalto, iilés és a
pedalrendszer. A vezetdnek el kell érnie az 50 km/h sebességet és az elé ugro
targyakra kell tudnia reagalni, nappal, jo latasi viszonyok kozott, éjszaka, és rossz
id6jaras esetén. Az atlag reakcididének 0,5 - 0,7 masodperc kozott kell lennie a
KRESZ tankonyv szerint. Az altalam mért adatoknal, az atlagos érték a nappali

menet esetén 0,9 masodperc volt. Rossz latasi viszonyok mellett, 0,94 masodpercet

41



mért a program. Ezek az adatok sokkal magasabbak, mint ahogy az eléirasban

szerepel.

Az egyszerlibb reakcidteszt altal mért eredmény megfeleld, a vezetd képes volt
megallni az akadaly el6tt. Ennek oka lehet az is, hogy bar varatlanul fordult ki elé
a munkagép kanala, de kell6 idében el6 és tobbszor jelezve volt az ideiglenes
munkateriilet. A jelzés mar felkészitette a jarmiivezet6t arra, hogy barmikor
kialakulhat veszélyhelyzet, de igy, hogy szamitott ra, az 50 km/h-s sebességgel is
biztonsagosan meg tudott allni az akadaly el6tt. A masodik szimulacid esetén a
targyak véletlenszeriien ugrottak a vezetd elé és felkésziiletleniil érte majd Ggy
kellett reagalnia. Rossz latasi viszonyok mellett az eredmények még magasabbak
voltak. Megallni ugyan sikeriilt, de sokkal rosszabb reakcididéket eredményezve.
Ezzel is megerésitve, hogy rosszul el6jelzett és lathatosag mellett, a
korlatozasoknal mennyivel nehezebb megallni és elkeriilni a baleset kialakulasat.
Bonyolultabb ¢és tobb informaciot tartalmazé tabla kihelyezése esetén még
hozzaadodik a felfogas, értelmezés ideje, amellyel a kovetkez6é alfejezet

foglalkozik.
4.3. Megérthetéség vizsgalata

Az eldjelzok és kozuti jelzések megértésére idére van sziiksége a vezetdknek
még akkor is, ha nyugodt, ingerszegény kornyezetben latjak azokat. Az el6zéekben
mar szerepelt, hogy kevés jelzotabla esetén bizonytalanna valnak, mig tal sok és
bonyolult tabla esetén a jarmiivezetdk figyelmen kiviil hagyjak, és ha latjak is nem
tudnak megfeleléen vagy iddben reagalni rajuk. Tovabba a jelzéseknek mindenki
szamara lathatonak kell lennie. Mindezeket figyelembe véve, kell ugy elhelyezni és
olyan mennyiségben a jelzéseket az uttest mellett, hogy észlelhetéek legyenek és

értelmezhetdek a szakaszra jellemzé vagy megengedett sebesség mellett.

Nagyon sok befolyasolo tényez6je van, hogy egy vezeté milyen gyorsan érti

meg az uttest sz¢élén talalhato jelzést, ilyenek lehetnek:
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- ¢letkor

- egészségi allapot

- 1d6jarasi viszonyok

- sebesség

- jelzotablak informacio tartalma

- eléjelzok, jelzések allapota, fényvisszaverd képessége

Az életkor sok mas velejard tényezével egyiitt befolyasolja a tablak
megértésének idejét és értelmezését. A kor novekedésével nehezebben értelmezik
¢és igy nehezebben reagalnak bizonyos jelzésekre. A tobb informacidval rendelkezd
tablak, a korlatozast eldjelzok és kikertilésiik, - az atlagos vezetd képességgel
rendelkezéknek is sokszor okoz nehézséget. Ugyan ilyen hatassal van a nem
megfeleld egészségi allapot vagy az ennek javitasa érdekében szedett gyogyszerek,

melyek csokkentik a reagalasi idot a forgalmi helyzetekben.

Az idéjarasi viszony tobb szempontbdl befolyasold tényez6. Nem mindegy,
hogy egy tabla mennyire lathato és értelmezhet6. A kihelyezett tablak az allapotuk
¢és mindségiik miatt nappal és tiszta idoben is sokszor nehezen lathatok. Az esti
orakban és korlatozott latasi viszonyok mellett még t6bb problémat okoznak, hiaba
rendelkeznek fényvisszaverd képességgel, vagy ha villogéd sarga lampaval vannak

felszerelve.

A sebesség helyes megvalasztasa egy utszakaszra nagyon fontos kifejezetten
akkor, ha ideiglenes munkateriilet van rajta kialakitva. A jelzotablak megértését
nagymértékben befolyasolja, hogy az adott jelzést mennyi ideig van lehetdségiik a
vezetéknek szemiigyre venniiik, ezt pedig az donti el, hogy milyen sebességgel
kozlekednek. Minél gyorsabban haladnak, annal kevesebb id6 all rendelkezésiikre,
hogy észrevegyék, szemiigyre vegyék, értelmezzék és megfeleléen képesek is

legyenek reagalni ra.

Az értelmezési id6t az is befolyasolja, hogy az adott tablan mennyi informacié
talalhatd, mekkora feliileten és a vezeték szamara mennyire tartalmaz ismert
jelzéseket. Az ideiglenes munkateriileteknél az KRESZ jelzdtablak mellett

tajékoztatas céljabol sokszor hasznalnak egyedi tervezésiieket és szoveges
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utasitasokat, ilyenre példak a 4. mellékletben talalhatoak. Ebben az esetben iigyelni

kell arra, hogy a tartalom helyes legyen, és ne vezesse félre a jarmiivezetoket. A
kovetkez6 13. abran lathato, hogy a masodik tabla nem megfeleld, korlatozas miatt

az ut masik savja fog megsziinni.

13. abra: Rossz jelzésképi tabla hasznalata
Forras: Sajat kép

A szoveg méretének és hosszusaganak olyannak kell lennie, ha lehet, mar
messzir6l olvashaté legyen. Az informacié mennyiséghez hozza tartozik, hogy a

tablakat egymas alatt illetve egy oszlopon hany darabot helyeznek el.

A jelzések megértését neheziti, ha a tablan talalhatd informaciok nem latszanak.
Ez el6fordulhat a rossz mindség és allapot miatt. A kovetkez6 nagyobb méretii tabla
tobb szempontbol j6 példa arra, hogy melyek azok a tényezdk, amelyek
megzavarhatjak és bizonytalanna teszik a jarmtivezetoket. A munkateriilet nem volt
eléjelezve, csak az 14. abran lathatd négy jelzést egy feliiletre helyezték el,
kozvetlenil el6tte. Az allapota kopott, elég alacsonyan helyezkedik el, nincs sarga

hattérre téve és téves informaciot is tartalmaz.
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14. abra: Nem megfeleld tabla haszndlata
Forras: Sajat kép

A jelzotablak lathatosagat és igy a megértését segiti, ha fényvisszaverd
képességgel rendelkeznek. Nélkiile a kozuti jelzotablakat éjjel €s korlatozott latasi
viszonyok mellett nehezen vagy egyaltalan nem lehetne latni. A tablakat, az
elkészitésiiknél fényvisszavetd bevonattal l1atjak el, igy biztositjak, hogy visszaverje
a fényt. Az anyag iiveggyongyoket vagy mikro prizmakat tartalmaz és a
fényvisszavetési tulajdonsagok szin és tartossaguk alapjan lehet csoportositani
Oket. Célszerii olyan helyre elhelyezni, hogy a lampa fénye ugy vilagitsa meg, hogy
nappal és éjszaka se legyen zavard a vezetok szamar. Minden tablanal eldiras, -
melyik, milyen mértékben verheti vissza a fényt. Egy oszlopon talalhat6 tobb tabla
esetén, azonos fényvisszavetd tulajdonsaggal kell rendelkeznie mindegyiknek.
Kiilonosen veszélyes helyeknél, beleértve az ideiglenes forgalomkorlatozasi
teriileteket, megengedett, hogy az egyesitett jelztablanak fluoreszkald alapszine
legyen. Beliilr6l megvilagitott tablakat csak olyan helyre szabad elhelyezni, ahol
folyamatos aramellatast tudnak biztositani. Ez a munkateriileteknél kockazatos
lenne, mert ha megsziinik az aramellatas és kiég beldle az izzo, nem latszodna

megfelelden.

4.4. Kovetkeztetés és javaslat

Az eldjelzok, kozuti jelzések észlelhetdségét mind a kozaton, mind az

ideiglenes munkateriileteken nagyon sok tényezé befolyasolja. A nem jol kialakitott
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és elojelzett korlatozasok tobbféle baleseteket okozhatnak. Megsziintetni nem lehet
teljesen ¢ket, de bizonyos megoldasi javaslatokkal, lehetdség van a szamuk
csokkentésére. Minden kozlekedésbiztonsagot noveld intézkedés koltséges és nincs

olyan, amely mindenki szamara megfelel.

Bizonyos szituaciokra vald reagalas idejét gyakorlas segitségével lehet
csokkenteni az online rendelkezésre all6 reakcioidd tesztekkel és az Gsszetettebb,
altalam bemutatott szimulator programokkal. Ha késobb lehet6ség adodik, be
lehessen vezetni mar a KRESZ oktatasanal vagy a gyakorlati vezetés megkezdése
el6tt kiprobaltatni a leend6 jarmtivezetokkel, hogy felkésziiltek legyenek a varatlan

helyzetekre.

A tablak felismerését és megérthetdségét is hasonld modszer alkalmazasaval
lehetne megismertetni az emberekkel. A program adatbazisanak folyamatos
frissitésével, - melyek tartalmaznak az ujonnan készitett és egyedi tervezési
jelzétablakat, felkészitve ezzel a kozlekeddket a forgalomban valo késébbi

talalkozasra.

Az ideiglenes forgalmi munkateriilet el6jelzésére a megfeleld reakciot az
el6zéekben emlitett javaslatok is segitenék. A sebesség korabbi korlatozasaval tobb
id6 allna rendelkezésre az utszakaszon 1évo jelzések felismerésére és a kialakulo
helyzetekre valo reagalasra, melyek a balesetek szamat jelentésen csokkentené. A
nagyobb méretli, tobb informaciot tartalmazo tablak lassabb haladas mellett
konnyebben értelmezhetdk. A korlatozas tipusatol fliggden ezeket a jelzotablakat
lehetne tobb részletben ismertetni az uttest szélén, igy készitenék fel a vezetdket a

varhato veszélyre.
A kozati tablak allapotat, mindségét, fényvisszaverd képességét és a jelzések
helyességét folyamatos ellendrzésekkel €s karbantartassal lehetne szinten tartani.
A kovetkez6 fejezet tobb ideiglenes forgalomkorlatozast ismertet az
elojelzéseikkel és a kialakitott korlatozasaikkal egyiitt. Hazai helyszinként a

Budapesten talalhatoé Szazlabu hidnal torténd felujitasi teriiletet mutatja be, kiilfo1di

példaként pedig, a brit szigetek orszagainak megoldasait.
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5. Esettanulmany

A szempontrendszer felallitasa, a baleset okainak vizsgalata és a lemért reakcio
1d6kbol valod kovetkeztetés utan, egy hazai és kiilfoldi munkateriiletek bemutatasa
kovetkezik. A meglévé szempontok szerint megvizsgalt helyszineknél kideriil,
melyek azok az cléirasban megtalalhatd szabalyok, amelyeket betartottak, és
amelyektol eltértek. Hazai példanal, a rendelkezésre allo baleseti adatok koziil parat

¢s a lehetséges okait is ismerteti a fejezet.

5.1. Hazai példa

Magyarorszagon ideiglenes munkateriiletre példaként Budapesten, a Kerepesi
uton talalhatd ,,Szaszlabt hid” behelyezésénél, felujitasanal 1évé korlatozas
kialakitasat vizsgaltam a szempontrendszer segitségével. Két iitemben zajlottak az
épitések, eloszor a Keleti palyaudvar felé tartd, az északi utpalyan halado részt
ujitottak fel. A hidrész betolasa 10 napig tartott, melynek ideje alatt a vasuti- és
tomegkozlekedés, valamint az autosforgalom szamara az athaladas az atépités teljes
ideje alatt biztositott volt. Tovabba ezt az oldalt kiszélesitették egy kozos gyalogos
jardaval és kerékparuttal, amelyek mara jarhatova valtak. Mar megtortént a
probaterhelése mindkét oldalnak. Egy ideig korlatozott formaban haladhattak rajta
az autosok, mostanra pedig mar teljes mértékben hasznalhatja a forgalom az
emlitett utszakaszt. A felujitasok vonatkoznak még az ott kozlekedd troli
utvonalara, amelynek megallojat a bevasarld kozpont felé helyezték. A
hosszantart6 munkalatok miatt az elkorlatozasokat tgy kellett kialakitani, hogy
mindenki szamara biztonsagosak legyenek, és ne akadalyozzon senkit a haladasban,
mivel két részletben folyt a hid felujitasa, a korlatozo elemeket at kellett helyezni
az els6 befejezése utan. A Keleti palyaudvar felé tartd rész felujitasanal két sav
ment a Hungaria korat iranyaba és egy, pedig ellentétesen a nagyobb
forgalomnagysag miatt. A korlatozast betonelemekkel és keritésekkel oldottak
meg, igy tokéletesen el voltak zarva a munkagépek és az ott dolgozok a kozuti
forgalomtol. Maga az clkorlatozas kezdetére és végére is a kikeriilési iranyt mutatod
¢és halszalkas terel6tablaval hivtak fel a figyelmet egymas utan tobbszor is

megismételve, amelyekre a jobb lathatosag miatt sarga villogd lampakat
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illesztettek. A terelésnek a hossza elegend6 volt mind a két iranyba, csak ameddig
szikkséges Volt, addig korlatoztak a teriiletet. A tavolsag a kozépsd sav
megsziinésénél nem volt elegendd, tobb baleset kdvetkezett be, a hirtelen savvaltas
miatt. Az ttszakasz a k6zosségi kozlekedés altal siirin hasznalt, de a hid kézepén
az elemek mellett a jarmtveiknek és az egyéni kozlekeddknek elégséges
savszélesség megmaradt. Amikor mar mindkét oldalt atengedték a forgalomnak, a
bels6 savnal, a palyaudvar felé vezet6 utszakaszon illetve az egyik oldali gyalogos,
kerékparos tnal maradtak még korlatok és kikertilést jelold tablak, melyek mar

nem jelentettek gondot az autdsoknak.

A munkateriileten dolgozdk a jol kialakitott elkeritésnek koszonhetden a
forgalomtol elzartan, biztonsagosan végezhették a munkaikat. A gyalogosok és
kerékparosok szamara most bévitették ki a Keleti palyaudvar felé vezetd részt.
Eredetileg és az els6 szakaszban csak a masik oldal volt jarhato szamukra. Amikor
a régi utat yjitottak fel, az 0 rész addigra mar kész volt, és oda terelték at dket.
Mindkét lezarasi alkalommal a gyalogosoknak és kerékparosoknak tablaval
jelezték, hogy nem tudjak ott folytatni az atjukat és at kell térniiik a masik oldalra.
A troli megallot athelyezték és egy atkelShelyet 1étesitettek. A tajékoztatast a nem
jarhaté oldalrél mar az elsé gyalogos-atkeldhelynél Ki lehetett volna tenni. igy sok
jarokel6 elsétalt a hidig, majd ott szembesiilt a helyzettel, hogy le van zarva a
szamukra létesitendd teriilet Sokan atmentek az uttesten, vagy olyan eset is

eléfordult, hogy a be nem fejezett teriileten ment keresztil.

Az egyéni és a kozosségi kozlekedésben résztvevOok szamara ugy tudtak
biztositani a folyamatos haladast, hogy két iitemben bonyolitottak le a felajitast. A
hid lezarasa miatt ideiglenes forgalmi rendet alakitottak ki, amely hatassal volt a
MAYV t6bb vasutvonaldnak menetrendjére. Az atépiild hidfélen savsziikitést és
sebességkorlatozast vezettek be. A savok szamanak valtoztatasa miatt a
buszsavokat ideiglenesen megsziintették, illetve a gumigyarnal 1év6 megallot is .
Trolik jaratai késtek, ezért valtozatlan menetstiriiséggel tobbet jarattak ezen a
vonalon. A megallojat athelyezték és a vezetékeit is atalakitottak. Terelé utat nem
volt lehetdség kialakitani, mert a kornyez6 utcak igy is talterheltté valtak. Felujitas
idején a torlodasok elkeriilésére az M2-es metro, a reggeli csucsidészakban a Déli

palyaudvar, a délutani csucsban az Ors vezér tere felé kdzlekedett stiriibben. [11]
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A kozuti forgalomra vonatkozoan a savterelések olyan forgalmi helyzetek,
amelyek jelentds odafigyelést igényelnek a vezetdk szamara. Az Aréna plaza felé a
kett6bdl egy savot csinaltak, majd tobb tabla megismétlésével, - korlatokkal
vezették a forgalmat a hidra. A masik iranybol harom savot kettére csokkentettek,
a bels6t és a kozéps6t megtartva kiiranyitottak a kiilsé savba. Ezen az oldalon 1évé
valtozasok a jarmiivek raengedése utan is megmaradtak. A taloldalt az
elkorlatozasok egy részének megsziintetésével az egyenesen haladok szamara

megengedték az Ut hasznalatot.

A masik jelent6s korlatozas a savok mellett a sebességek csokkentése. A korut
felé haladok szamara mar a bevasarlo kozpont kezdeténél elhelyezték a hatvanas,
amit az 6tvenes sebességkorlatozo tabla kovetett, majd egy oszlopnyi tavolsagra a
harmincast helyezték el - a savmegsziinés miatt. A hidon az 6tvenet engedélyezték
a jarmivek szamara. A sebességek megfelelé fokozatossaggal csokkentek, de az
Otvenes és harmincas tabla kozotti tavolsag kevés volt a lassitasra. A kevésbé

kritikus szakasznal, megengedték, hogy tobbel hajthassanak.

Az els6 ilitemnél a munkateriilet eldjelzése és a kozlekeddk figyelmének
felhivasa a sdvlezarasra, tovdbba lehetséges alternativ Gitvonalra, mar az Ors vezér
terénél megtortént egy egyedi tervezésii, nagy alaku, sarga hatter(i tablan. A hidhoz
kozelebb, a benzinkutnal pontositottak, mely savok sziinnek meg és melyekbe lehet
besorolni a tovabbhaladashoz. Erre az alkalomra készitett egyedi besorolast jelzo,
harmincas sebességkorlatozast, utsziikiiletet és munkavégzést jelold tablat
helyeztek el az oszlopokra. A munkahelyhez kozelebb a harmincas és utsziikiilet
jelz6tablat megismételték és kiegészitették egy kétiranyu forgalom felhivasaval a
sav mindkét oldalan. Kozvetleniil utana egy, a felajitasrol szolo tajékoztatot raktak
ki, amely tartalmazta az iddtartamot és egyéb informaciot. A munkateriilet
bejaratanal, ahol az ott dolgozok behajtanak, egy ,,Behajtani tilos” tablat illesztettek
egy betonelemre, , Kivéve épitési forgalom” kiegészitéssel. A korlatozas mentén
Otvenes sebességkorlatozot, a kotelezd haladasi iranyt valamint a savok
elrendezését mutato jelzétablakat helyeztek el. Ezeket a masik iranybol érkezoknek
Is kifiiggesztették. Tobbszor megismételték oket illetve kiegészitették az eldzést
tilto tablaval. A bevasarlo kozpont felé, ahol a korlatozas megsziinik és szélesednek

a savok, egy kotelez6 haladasi irany tabla keriilt kirakasra egy magas oszlopra, mely
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nehezen észrevehetd, de a halszalka alaku jelz6 jo lathatésaga miatt, nem tudtak

rossz savba sorolni a jarmtivezetok.

A korat iranyaba vezeté oldalon megfeleld tavolsagban volt jelezve, hogy
utjavitas varhatd. Lekorlatoztak Otvenre a sebességet és szintén egyedi tablan
mutattak, hogy a savok a kdvetkezd utszakaszon hogyan fognak haladni és melyik
szlinik meg. Ezt kdvetden tovabb csokkentették a sebességet harmincra, jelolték az
utsziikiiletet és a kétiranyu forgalmat. Az utobbi tablat mindkét iranybol a masodik
iitem befejezésénél eltavolitottak. Mind a két oldalon figyelmeztet6 jelzotablat
helyeztek ki, hogy jelz66r iranyitasra lehet szamitani. Megfigyelésem soran nem

tapasztaltam, de a munkavégzés végéig Kint hagytak a jelzéseket.

A latottak alapjan az ideiglenes munkateriiletet el6jelz6 tablak néhany
alkalommal tértek el a rendeletben leirtaktol. EQy olyan példat lattam, hogy egy
oszlopon a harom helyett, négy jelzésképet hasznaltak és ebbdl kettd kisebb méreti
volt. A megszokott sebesség korlatozokat tobb alkalommal sarga hatterti tablara
illesztették, ezzel is jobban a figyelmet akartak felkelteni. Ahogy korabban
emlitésre keriilt, egy iranyt mutaté jelzés volt kiemelkedéen magasan elhelyezve.
A korlatozas mentén kerités magassagaba raktak a jelzétablakat. Az allapotukat,
mindségeiket megfelelének talaltam valamint elegend6 mennyiségi volt
elhelyezve ahhoz, amely biztositotta a sziikséges informaciokat. A tajékoztatast
nyujt6 tablak lathatéak, de tal nagyméretiiek voltak és sokkal tobb adatot
tartalmaztak, mint amennyit a szakaszon megengedett sebesség mellett,

kényelmesen el lehet olvasni és értelmezni lasd 15. abra.
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15. abra: Egyedi tervezésii elkorlatozast jelzo tabla
Forras: [15]

Az ideiglenes burkolatjeleknek hasznaltak mind a két tipusat. Els6 iitemben a
hid kozepén az elvalasztdé vonalak késziiltek el, a nyilakat sablonok segitségével
vitték fel az ut feliiletére. A fel és levezet szakaszoknal a gyorsabb, gazdasagosabb
megoldast valasztottak és felragasztottak az iranymutato nyilakat a terelést vezetd
jelekkel egyiitt. A hid masik oldalanak befejezésével a metromegallo fel6li oldalon
az ideiglenes burkolatjeleket felszedték és ujrafestették a régi, allando jeleket. Az
Aréna Plazahoz kozelebbi, még meglévd savszikités miatt, nem modositottak
rajtuk. A festett utburkolati jelek sok helyen kopottak és halvanyak voltak. Ejszaka
és korlatozott latasi viszonyok kozott nehezen észrevehetéek. Nappali fény mellett
bizonyos szogb6l nem lathatéak. A ragasztottak az idGjarasnak és a jelentds
forgalomnak készonhet6en bizonyos helyeken felszakadtak, ez lathato a 16. abran.
Folyamatos ellendrzésiikkel ez kivédhet6 lehetett volna.
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16. abra: Elszakadt ideiglenes burkolatjel
Forras: [15]

A felujitds elsd szakaszdban, a hid két oldalan taldlhaté jelzélampas
csomopontnal 1évo fejeket a f6 utrol ideiglenesen eltavolitottak, a becsatlakozo
utcak koziil, amelyiket lampa iranyitott, lekapcsoltak, igy tablak altali
forgalomszabalyozas miikodott. A masodik litem befejezése utan visszahelyezték a
jelzofejeket. Az tuttesten kozlekedok figyelmét fel lehetett volna hivni arra, hogy
atmenetileg a jelz6lampas forgalomiranyitas nem iizemel, bar a savok sztkitése és

sebességkorlatozas mellett ez nem okozott gondot.

A baleseti adatokbol kideriil, hogy mar a feltjitas el6tt veszélyes ttszakasznak
szamitott a hid és az Aréna Plaza kozotti rész. Szamos gyalogos gazolas tortént
gyalogos-atkeléhelynél, ahol volt konnyti, de stlyos sériilt is, mindez adodhatott a
rossz latasi viszonyokbol és jelzésbol. Tobb alkalommal, a sebességek nem
megfeleld megvalasztasabol a hatul halado jarmi utolérte az eldtte allot vagy
haladét. A troli kozlekedése és a haromsavos ut a Hungaria korat felé, mar a

savelterelés el6tt is okozott problémat és balesetet a vezeték szamara.

A korlatozas ideje alatt, 2014-ben az Arénabol az Asztalos Sandor ut felé
kikanyarodva kerékparos gazolas tortént, a balesetet okozhatta az is, hogy a felujitas
miatt a szakaszon savterelés és emiatt 1étrejott torlodas megzavarhatta a vezetot.
Tobb sériilés szarmazott a sebességek nem megfeleld megvalasztasabol ezen az
utszakaszon. Konkrét esetet véve példanak, ahol konnyii sériilést szerzett egy utas
a trolibuszon. A troli tizemi fékezésre kényszeriilt, mert a k6zéps6 sav megsziint és
az autok a kiils6be soroltak, ahol az adott jarmi is kozlekedett vagy az Gtvenes
sebesség korlatozo tabla utan hirtelen a harmincas tabla kovetkezett. Masik baleset

is tortént ezen a helyen, ahol a harom sav koziil a kozéps6t megsziintették és a
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kiils6be kellett sorolniuk a kozleked6knek. Ekkor egy autos hajtott a trolinak balrdl,

savvaltas kozben.

Ebbél arra lehet kovetkeztetni, hogy a kozépsé sav megsziinése nem volt
megfelelden, id6ében elbjelezve, és nem volt jol lathaté vagy az utszakaszon
megengedett sebességgel halado jarmiivezeték nem tudtak értelmezni a tablat. Az
el6jelzd besorolast jelzd tabla egy oszlopon helyezkedett el, masik két tablaval
egytitt, melyek kiilonb6z6 mérettiek voltak. Elétte egy kiilon oszlopon ,,Gyalogos-
atkelGhely” tabla allt, mely félig kitakarta a mogotte 16vo sarga szindi, terelést jelzot,

ez lathat6 a 17. abran.

17. abra: Savvaltozast jelzd tabla

Forras: Sajat kep

Tovabbi helyszin képek az 5. mellékletben talalhatoak. A kovetkezo alfejezet

idegen orszagok megoldasait mutatja be, az ideiglenes munkateriiletek
korlatozasara. A problémakat, amelyeket a teriiletek eldjelzése és elkorlatozasa
jelent, van olyan eset, amikor hasonl6 és van, amikor eltéréen, mas modszerrel
oldjak meg. [6]
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5.2. Kiilfoldi példa

Kiilfoldi példaként [rorszagban, - Dublinban, Skoéciaban, - Glasgowban és
Angliaban, - Londonban sikeriilt az ideiglenes munkateriileteket szemiigyre
vennem. Mindharom orszagra a bal oldali kozlekedés a jellemzo, jobb
oldalkormanyzasu jarmiivekkel. ROgton szembetind kiilonbség, hogy a
jelz6tablakat nem oszlopokra, hanem haromlabu alacsony allvanyokra tették fel a
jardara, a szegélyek mellé. Nehezen észrevehetd és két savos tut esetén, aki nem

mellette kozlekedik nem biztos, hogy latja.

Minden egyes esetre az volt a jellemz6, hogy ha tehették és nem volt nagyobb
hatasa a forgalomlefolyasra, inkabb lezartak a Kisebb utcakat a benniik folyd
munkalatok miatt. Nem minden alkalommal hasznaltdk az altalunk ismert
jelzéseket, mint a ,,Behajtani tilos” tablat, helyette kiirtak piros szinti tablara és
kapokat vagy korlatokat helyeztek ki, hogy az utat lezartak. Kozvetleniil a
javitasnal magas keritéseket, kupokat és egyéb elemeket raktak ki, ezzel a
jarokelOket és az autdosokat megakadalyozva, hogy a teriilet és a gépek kozelébe
menjenek, csokkentve a baleset bekovetkezésének valdsziniiségét. Az
elkorlatozasokat a halszalkas iranytablakat elhagyva, de a kikeriilés iranyat mutatd
tablat hasznalva jelolték, akar tobbet is egymas mellett, ezzel is nyomatékositva hol
tudnak mellette elhaladni a jarmiivek. A teriiletek hosszanal térekedtek arra, hogy
minél rovidebbek legyenek, és csak a hasznalt munkagépeket tartottak a
helyszineken. A korlatozasok miatt a savok szélessége elegend6 volt minden jarmi

szamara.

A munkateriiletek altalaban ugy lettek kialakitva, hogy a gyalogosok és
kerékparosok utvonalait nem keresztezték, vagy ha ez mégis eléfordult, az
utszakaszokat ugy korlatoztak, hogy igy Iis biztonsagosan elférjenck a
munkavégzések mellett. Abban az esetben, ha atterelték 6ket a tul oldalra, jelezve
volt szamukra, hogy hol folytathatjak tovabb az utjukat. A munkalatok
idotartamanak kezdetérdl és végérol is tajékoztatva voltak a kozlekedok egy kozuti
tablan, sarga hattérrel és rajta fekete felirattal. Ezek a jardan kihelyezve alltak, az
autosok szamara nem tal felttind helyen. A tablak jardan valé elhelyezése, amely

majdnem a fél szélességet elfoglalta, zavarta a gyalogosok kényelmes kozlekedését.
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Feliratos tablak mellett, mas szinben és jelképben eltérdket is alkalmaznak
(borostyan sarga hattéren, fekete nyilak) példaul: a csomopont elétt jelezve, hogy

utana mely savok fognak megsziinni.

Az utsziikiiletet és utjavitast jelz6 tablakat minden esetben alkalmaztak, de
kozelebb helyezték el a korlatozott teriilethez, mint nalunk. Eléfordult, hogy az
amugy IS rovid tavolsagon beliil egymasutan tobbszor is megismételték. Nem
mindig hasznaltak két tablat egyszerre. Olyan esettel is talalkoztam, hogy
valtakozva, elsének a javitast, majd a sziikiiletet jelz6 tablat raktak a szegélyhez
kozel. A munkavégzés végét valamint minden egyéb forgalomvaltozassal

kapcsolatos informaciot sarga szinii tablaval jeleztek.

Ideiglenes burkolatot festve vagy ragasztva és jelzo6rokkel iranyitott szakaszt
az altalam latott helyszineken nem tapasztaltam. Jelzélampas iranyitast alkalmaztak
olyan helyen, ahol le volt zarva az egyik sav és emelked6n helyezkedett el a
munkateriilet. Mind a két savbol érkezéknek tablaval jelezték, hogy lampas

iranyitasra lehet szamitani, ugyan ugy, mint az utjavitasnal, ez lathat6 a.18. abran.

18. abra: Ideiglenes munkateriilet Glasgowban
Forras: Sajat kép
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Osszefoglalva az a tapasztalom, hogy az eldjelzésre és egyéb informacio
kozlésére szivesebben hasznalnak feliratos tajékoztatast. A munkateriiletek jol
korbe vannak keritve és elegend6 mennyiségli tablaval jelezve, igy a munkasok és
a kozlekedok is biztonsagban vannak. Az id6ében vald észrevételt ronthatja, hogy a
jelzotablakat és jelzéseket nem oszlopokra - ahol jol 1athatoak lennének-, hanem kis
magassagu allvanyokra illesztik fel, ezzel a jarda szélességét csokkentve. Az eltérd
jelzésképii tablak érthetéek voltak a nem gyakorlott és nem az ott é16 orszagokba

tartozoknak lehetnek csak szokatlanok.
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Osszefoglalas

Dolgozatomban ramutattam, hogy oOnmagukban is milyen veszélyeket
hordoznak, ¢és mennyi baleset torténik az ideiglenesen korlatozott
munkateriileteknél. A teljesen biztonsagos, forgalomtechnikailag jol kialakitott,
megfelelden eldjelzett, jelzett és elkorlatozott teriiletek se jelentenek maximalis
védelmet a kozlekedok szamara. Ennek ellenére az altalam megvizsgalt teriileteken
az alkalmazott eszk6zok sokszor eltérnek az eldirasban és rendeletekben eléirtaktol,

melyek az észlelhetdséget és megérthetséget javitottak volna.

Az épitési terlileteken hasznalt jelzésekre vonatkozd paraméterek ismertetése
utan a felallitott szempontrendszerem segitségével elemeztem az ideiglenes
munkateriiletek kialakitasahoz sziikséges és hasznalt eszkozoket, melyeknek az
elkorlatozasok, jelzétablak, burkolatjelek, jelzélampak és a forgalom lefolyasanak

biztositasaban van fontos szerepiik.

Az elemzések utan arra a megallapitasra jutottam, hogy az ideiglenes
forgalomkorlatozasoknal hasznalt forgalomkorlatozo, tereld eszkozok, eldjelzések
és kozuti eldjelzések, nem minden esetben megfeleléek, felismerhetdek, lathatoak
és egyértelmiiek a kozlekedésben résztvevé gyalogosok, kerékparosok és
jarmiivezetdk szamara. A kivalasztott helyszinnél, az egyéb korlatozasoknal
keletkezett balesetek és az azokat kivalto okok megvizsgalasa, mindezeket még
jobban alatamasztotta, hogy a veszély csokkentésének érdekében, sziikség van
megoldast keresni a problémara.

A reakcioid6k lemérésével arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy a vezeték
reagalasa lassu és a varatlan helyzetekre még lassabb, ennek az értékét sokkal
jobban rontja, hogy a korlatozasok eldjelzései nehezen felismerhetéek és sokszor
bonyolultak, ezaltal nehezen csokkenthetdé a balesetek szama. Erre javaslatom
szerint a megoldast az eszkozok javitasaban és a forgalomban kozlekeddk
képzésében lehetne talalni. A jarmiivezetdk, gyalogosok, kerékparosok
felkésziiltségének javitasa a kiilonbozo szituacidkra, a tablak minél hamarabbi
felismerése €s értelmezése érdekében a korabban tett javaslatok mellett szeretnék
tovabbi méréseket végezni, hogy melyik modszer lenne a leghatékonyabb, - ezt
hogyan lehetne Kkifejleszteni és késébb a gyakorlatban hasznositani illetve

hasznalni.
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Mellékletek

1. Melléklet
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Forras:[8]
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2. Melléklet

a) Uttest (Gtpélya) mellett b) Kerékpérat mellett
& =
d g
SSLT O\ il
c) Portélon és atfeszitésen d) Karos oszlopon e) Klkerlllésl Iranyt,

(vagy fallkonzolon) vastl atjarét eldjelzd tabla

3
=
P ——
Legkisebb oldaltavolsag, m
b
Belteriileten
kiemelt szegély c
van nincs
Mellékuton 0,25 0,50 1,25
Féuton 0,50 0,75 1,50
Varosi autdpalyan 1,25 1,25 2,00
Kiilteriileten, Legkisebb oldaltavolsag, m
ha a tervezési sebesség, km/h b ¢
kisebb, mint 50 0,75 1,25
50<v,<100 1,00 1,50
nagyobb, mint 100 1,5 2,00
Elhelyezés Legkisebb magassag, h, m

Uttest felett >4,70
Uttest mellett, ahol gyalogos kozlekedés nincs >1,50
Kerékparut, jarda, gyalogut mellett vagy ahol gyalogoskdzlekedés van > 2,50 (= 2,25)
Kikerulési irany és vasuti atjarot eldjelzé tabla 0,60 = h 20,80

Forras: [9]
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3. Melléklet

Helytelen ideiglenes utburkolati jel hasznalata

(1-es villamos felujitas, Kébanyai uit)

Rossz mindségi ideiglenes utburkolati jel

(1-es villamos felujitds, Konyves Kalman korut)

Ideiglenes utburkolati jel megsziintetése
(Budafoki uz)
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4. Melléklet

Bertalan Lajos utca Budafoki 1t
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5.Melléklet

Gyalogos forgalom tajékoztatasa Savterelés jelzése tablakkal

Savterelés ideiglenes ttburkolati jelekkel
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