closer location

The spotis located at the western
border of Mikhdza in the secfion
of a railway track, a Roman dirt
road still used and an agricultural
road.

technical description

The platform is supported by pillars which el-
evate it up to the necessary height. The pil-
lars in consequence of wooden work (3-4
meters gap) must be inserted two tfimes info
the fill.

Pillars strefch over and become the support
of the roof. This forms a frame the repefition
of which creates a holding frame.

mUszaki leirds

A peront tehdt Idbakra dllitottuk ezzel
emelve a megfelelé magassdgba. A I[dbak a
faanyag haszndlata miatti fesztdvok miatt
(3-4 méteres maximum letdmasztds kdz)
muszdj, hogy legaldbb 2szer a téltésbe al-
apozva legyenek gydmolitva.

A ldbak tulnyulnak és a fetd
tartdszerkezetévé vdalnak. igy kereteket alaki-
tottunk ki, melyek egymds utdn soroldsdbdl
alakul ki a tarté szerkezet. Hosszanti irdnyba
a tiz keret egymdshoz régzitve elegendd
merevséget ad. A hdrom fé tartdoszlop meg-
felel® magassdgokban szintén hdrom helyen
régzitve van egymdshoz.

A szerkezet egy kdnnyUszerkezetes, a peron
felé emelkedd fél nyeregtetdvel lett lefedve.
A hardnt irdnyU keretek tartdoszlopai nem
egyenld hosszUak igy alakitjuk ki a tetd le-
jtését

western fascade
nyugati homlokzat

taldlkozdsok

A tervezés sordn elsésorban a
hely sokrét( taldlkozdsai fogtak
meg bennUnket. Itt faldlkozik a
vasuti sin a faluba vezetd Uttal. A
vonatrdél leszdallva itt taldlkozik az
ember elészO6r a falutt kérbevevd
tajjal és foldekkel.

Taldlkozdépontja a helyieknek és
idészakos, vendégeiknek. Az ide
érkezéknek elsé- és a Mikh&azat
elhagydknak utolsd taldlkozdsa
a faluval.Az Ut nem véletlenUl
ebbdl az irdnybdl kdzeliti meg
Mikhd&zdat. Az dsatdsok sordn
feltdrt castrum, a rdmaiak
eréditménye, irdnyai alapjdn se-
jthets,

IoTTing helszfnrojz

hogy 1700 éve a rodmai csapatok
is ebbdl az irdnybdl kdzelitették
meg az erdéddt vagy éppen pon-
fosan ugyanezen az Uton. A ro-
maiak eltUntek, de hdtra hagytdk
Utjaikat, melyeket a falusiak
haszndaltak késébb. Fenn maradt
a felepUlés és vele egyUtt az oda
vezetd Ut is, melynek most mi is
haszndt vehettUk a fer-
vezésnél.Mdasik fonfos elem a vas-
beton vasuti hid, mely id&szakos
patakok miatt épUlheteft
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southern fascade
déli homlokzat

il F eastern fascade
' keleti homlokzat

siting

The substructure on which the fracks run is 3.5
meter high. From this height there is a very
different view to the landscape and fields,
cornfields and cropland upon our personal
experience. We wanted to fransfer this experi-
ence info the viewpoint.

telepités

A telepités alapvetd funkciondlis elvdardasa a
harminc méteres le-és felszdlldst kényelmesen
biztositd peron.

Az Ut és a vasut téltése egy sikba jonnek,
innen kényelmesen lehet elérni a peront, mig
a masik oldalon egy Iépcsd elhelyezése
szUkséges.

A telepités sordn figyelembe kellett vegyUk,
hogy az dllomds melyik oldaldn helyezkedik el
a téltésnek.

A téltés, melyen a sinek futnak 3,5 méter
magas. A helyszinen tfapasztalva kijelenthet-
jUk, hogy ebbdl a magassdgbdl egészen
mdsképp tekint az ember a tdjra és az alatta
elterUl6 foldekre, kukoricdsokra és gabona-
mezd&kre.

Ezt az élményt szerettUk volna &térokiteni az
allomdasba is.

northen fascade
északi homlokzat

cohesion of folk art and modern views

Our thoughts are summarized info a concept:
Three components make up the building:

- architectural wood work using the local material simply

these make up the framework of the building

- solid platform interwoven the frame, open on both sides, a natural
addition of the landscape to the space experience, undisturbed

view.

- the functional rooms appear as boxes (open if necessary) inserted

intfo the frame.

a népi és kortdrs szemléletek kohézidja

Gondolatainkat a kévetkez8képpen fudndnk koncepcidba foglalni:
az épUletet hdrom komponens alkotja:

- helyi anyagokat egyszerUGen alkalmazd mérnoki faszerkezet, alldsok.

ezek soroldsa adja az épllet keretét a keretet befond egységes peron,

mely egyik oldaldn sem zdrt, a tdj természetes adalékdt adja a
térélményhez, a zavartalan kilatdst.

- a megszabott funkciondlis igényeket kielégitd helyiségek mint keretek

kozé tolt (igények fiUggvényében nyitoft) dobozokként jelennek meg.



Lévay Aron Farkas, L6w Marton

Talalkozo.

konzulens: DLA Gaul Cicelle
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ELOSZO — ABSZTRAKT KIVONAT

A két éve tarté Mikhazai dsatasok lassan, de megvaltoztatjak a falu hétkoznapijait. A tervezett
régészeti kozpont egyes elemei mar a megvaldsulas fazisait érik el. A tervek egyike az eddig
kihasznalatlan, falu hataran elhelyezked6 kisvasut megallo, mellyel a falu nem csak busszal vagy
gépkocsival, de a Szovata — Varmezs nosztalgiajarattal is megkozelithet6vé valik. Mikhaza egyutcas
falujanak ez az uj ,délnyugati kapuja” egyben képviseli az ideérkez6k szamara a falurdl alkotott elsé
benyomast és a falut elhagydk szemében az utolsé emléket.

Epitészeti beavatkozasrdl a falu tekintetében az elmult évszazadban nemigen beszélhetiink, a népi
épitészet alapelemeibdl épitkez6 kontextusba barminem( kortars beavatkozas kérdéseket vet fel.
A kornyezet torténetének megismerése éppugy a feladat része, mint az erre, a helyi épitészetre
reagdld, absztrahald kortars épitészet megjelenitése. Tudunk-e barmit dtmenteni, atértelmezve
beépiteni a helyi épitészeti 6rokséghdl?

Lehet-e ez a keresztez6dés a kortars-és népi épitészet taldlkozdsanak helyszine?

A t6ltés része egy beton vasuti hid, mely kilénleges arculattal egésziti ki az anélkil teljesen érintetlen
tdjat. Egy viszonylag uj, kornyezetétdl ridegen eltérd, mégis markans mesterséges elem. Egy Uj
illeszkedési lehet6ség, emberi lenyomat.

Terviink egy olyan vasutallomas megtervezése mely helyesen kezeli a prioritdsokat, mégis izgalmas,
kortars épitészetet képvisel. Ami beleilleszkedik kdrnyezetébe, de képes jelként funkcionalni, igazi
taldlkozépont, kapu.




MIKHAZA

Mikhaza (avagy Calugdreni) egy Maros megyei falu Romanidban. A Nyarad folyd partjan
fekszik Marosvasarhelytdl (Targu Mures) északkeleti irdnyban 26 kilométerre.

A 2012-es évi népszamlalasi adatok alapjan a telepilés 612 f6s lakossagabdl 504 magyar, 107
roman és 1 német nemzetiségl, Mikhdaza mondhatni magyarajku székely falu.

Telepitésérdl pontos informaciok nincsenek, de a hataraban allé dkori romai eréd révén mar
az 6korban is lakott terlletrdl beszélhetlink. Mikhaza tébb mas kérnyékbeli faluhoz hasonldan
(Marosvécs, Gorgényszentimre, Sévérad, Enlaka, Székelyudvarhely, Homorddszentpal) az
okori Dacia védelmi hatarvonaldaban helyezkedett el, illetve 6rtornyaval, erédjével alkotta azt.

Ezen eréd révén kapcsolddott bele a falu abba a 2 éve, a Marosvasarhelyi Mdzeum
szervezésében elinditott ,Rémai Limes az Eurdpai Kulturtajban” nevezetl projektbe, amely az
okori Réma Dacia tartomanybeli romjainak felmérésére iranyul. A program keretében
nyaranta épitész, régész, restaurator és geofizikus egyetemistdk és kiséré tanaraik igyekeznek
feltérképezni a romai korbdl fennmaradt, a ma Maros megyében fellelhetd maradvanyokat és
hoznak egyuttal valtozast a falu nyari mindennapjaiba.



a romaiak Mikhazan

Erdély romai megszallasa a régmultba visszavezethetd torténet. A hegységekkel korilzart,
késébb Dacia tartomanyként szolgald terllet az id6szamitasunk utdni 1. szazadban kerlt
romai fennhatdsag ald. A terllet megszerzésének vagya Julius Caesar fejében fogalmazdodott
meg és végll a Traianus csaszar vezette hadjaratok soran (kr.u. 101-106) kerilt rémai kézre.
A teriilet domborzati adottsagai miatt (a megszokott linedris rendszer helyett) mélységi
védelmi rendszer kiépitését igényelte.

A Limes Orientalis egy nehezen védhet6 hatarszakasznak bizonyult. A kr. u. 117-118-as
évekbeli szarmata haborukban nyilvanvaléva valt, hogy Dacidanak kevés a szerepe a Dunatdl
délre esé provinciak védelmében. A Traianus csdszar haldla utan a birodalom élére allt
Hadrianus csaszartdél nem volt idegen az elédjei altal megszerzett, de nehezen védhet6
provinciadk feladasa (Eufrateszen és Tigrisen tuli terlletekrdl is lemondott), azonban ehhez a
térséghez (valdszinlsithetd arany- és sébanyai miatt) ragaszkodott és a védelmi rendszer
Ujraszervezését rendelte el.

az eréd

A Limes erdélyi szakaszan a domborzat miatt nem tudott mikddni a rémai Limesre egyébként
jellemzd linearis kialakitas. Mélységi védelmi rendszert épitettek ki, mely pontszerlen
lehelyezett 6rtornyokbdl és ezek kozott/mogott elhelyezett er6dokbdl allt.

Tamadas esetén az értornyok jelz6rendszerként mikoddtek és az ellenséges csapatok el6bb-
utdbb egy er@sen kiképzett, jol felfegyverzett rémai légidba vagy segédcsapataikba tUtkdztek.

Az egymastol belathatd tdvolsagban lévé Grtornyok megfigyeld és jelzé szereplkon kivil mas
védelmi szerepet nem lathattak el. Mivel tényleges hatarvonal nem volt kiépitve, az er6doket
a hegyekkel korulvett dombok kozotti volgyekben helyezték el, mivel azok képviselték az
ellenséges csapatok lehetséges betorési pontjait.

A keleti limes mentén ez idaig tizenkét tabort azonositottak (Jad, Ovéarhely, Marosvécs,
Mikhaza, Sévérad, Enlaka, Székelyudvarhely, Homorddszentpal, Oltszem, Komolld,
Nagyborosnyd, Bereck), valamint még kettdt (Gorgényszentimre és Barot) feltételeznek a
régészek.



a masik hagyaték

A mikhazi 6rokség nem merdl ki a romai kori eréditményben és hozza kapcsolddd vicusban. A
falu a XVII. szdzadban a beteleptl6 ferences rendi szerzeteseknek készonhetéen mara a
nyaradmentei Szentféld kozpontjava valt. A hanyattatott sorsu, el8sz8r kolostorbdl és
kapolnabdl allé épllet tdbbszori dtépités utdan 1692-ben egy Ferences templommal kibvilve
kapta meg végleges formajat és valt bucsujardhellyé, a katolikus vallas bastyajava az
egyébként tdbbségében protestans Székelyfoldon.

i by,

A kozelmultban megépult Cslirszinhaz és a Maros Megyei Mlzeum szervezésében idén
masodik alkalommal megrendezett Rdmai és Reneszansz fesztival a falu fejlédését szolgald
tervek mar megvaldsult példai. Az dsatasok eredményeként felgyilemlett régészeti anyagok
bemutatasa a jovébeli tervek egyik gyujtopontja.

A mikhazi asatasok és a Reneszansz fesztival egyik f6 szervezdje, a Maros Megyei Muzeum. Az
altaluk inditott Rémai Limes Utvonal projekt a lel6helyek megdvasat és népszer(isitését célzé
torekvés. A helyiekkel valé szorosabb egyuttm(ikodés és a Limeshez tartozo lel6helyek
népszerdsitése lehetdvé teszi a leletek tovabbi pusztulasat.

A limes turisztikai hasznositasat is megcélzo projekt turistadtvonal haldzat kiépitését is tervezi.

A Vasaros Zsolt DLA tanarur és Gaul Cicelle DLA tanarnd altal kordinalt idei felmérd&tabor
alkalmaval elkezdtik olyan cslirok felmérését, melyek nemcsak a vernakularis épitészet
kimagasld szinvonall és jo allapotu egyedei, de megfelel§ atalakitdssal helyet adhatnak az
asatdsi anyagok szinvonalas bemutatdsahoz sziikséges tereknek. Reményteli tapasztalat volt
az, hogy a tervezett régészeti kdzpont egyes elemei lassan a megvaldsulds fazisat érik el.



A FELVETES

A kozpontot el6revetitd kisebb épitészeti beavatkozasok kiirt programijait a tanarok a
didkokkal vald beszélgetés soran, valamint a Maros Megyei Muzeummal egyeztetve a falu
valds igényei szerint alakitottak ki. Az idei Tudomanyos Didakkdri Konferenciara a valaszthaté
programok kozott szerepel egy, a romokra nézé domboldalra telepitett kilatd, melynek
feladata az emberi jelenlét képviselése, az arra jarok figyelemfelkeltése a romai kori
emlékekre, menedéknyujtas.

A masodik program a Sévaradi (Sarateni) cslrfelmérésekre épulve falukdzpont
revitalizacidjara és az ottani felmért cslirokben kialakitott latogatokdzpont tervezésére ad
lehet6séget. A program izgalma, hogy Mikhazaval ellentétben Sévaradon az a bevett és a
vidékre jellemzé beépitése figyelhetd meg a falunak, amely az dkori maradvanyokra épult
falut eredményez. Az eréd fala itt szamos haztdj végi cslir mellett megmutatja magat, koveit
sdrdn hasznaltdk a helyi épitkezésekhez, azonban a telepilés mai szerkezete csak nyomokban
utal a romai el6zményekre.

A PROGRAM

A dolgozatunk témadja a harmadik felvetés, egy kisvasutallomas, mely a jelenleg Szovata és a
Varmez6 GdilGtelep kdzott kdzlekedd nosztalgiajaratba kapcsolna bele Mikhazat és nyitna egy
Uj megkozelitési lehetGséget a falunak, ezzel is ndvelve az itt taldlhatd turisztikai értékek
elérhetGségét.

A KISVASUT

A XIX. szazad elsé negyedétdl elterjed Eurépaban a gézmozdony hasznalat. 1827-ben
Magyarorszagon is elindultak az els6 mozdonyok.

1836-ban fogadtak el az els§ vasuti torvényt melyben tizenharom f6 vonalat jeldltek ki és
ezek mar Erdélyre is kiterjedtek, a vasut azonban csak 1857-ben érte el Székelyfoldet.
El6szor Temesvarra, Aradra és Nagyvaradra indultak vonatok. Az Erdélyen belili elsé
nyomtav Arad és Gyulafehérvar kozott épllt.




Mar az 1800-as évek végén felmerUlt a vagy, hogy a Nyarad mentén vasutvonalat
épitsenek ki. 1912-ben engedélyt kapott Maros varmegye, hogy nekikezdhessen az
épitkezésnek. Marosvasarhely, Nyarddszereda és Parajd kozott tervezték meg a vasut
vonalat, ami nyolcvanharom kilométer nyomtav lefektetését jelentette.

Az épitkezések még abban az évben elkezd6dtek.

A vasutvonal kijeldlt szakasza szerencsétleniil a Nyarad arterébe esett, agy az 1913-ig csak
félig elkészult toltéseket az ar megrongalta. Habar 1914-ben Ujra megindult az épitkezés, a
kdzben kitord vildaghdbord miatt nem volt elegendé munkaer6 igy a vasutvonal lassan
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82 évig, 1915-t81 1997-ig szallitotta az utasokat a Nyarad Expressznek becézett és
sokszor ,kavédarald”-nak csufolt kisvasut. A kisvasut, vagy, ahogy az erdélyiek nevezik
kicsi vasut eleinte jelent6s személyszallitast bonyolitott.

Allandé napi utasain és a szovatai turizmust fenntartd turistakon kivil jelent8s szerepe
volt a Megyei székhely, Marosvasarhely ellatmanyozasanak (zoldség, hus és minden

egyéb) logisztikajaban.

Az ilyen szegmentalt falukban a kisvasut megjelenése nagy forduldépont volt az ottaniak
életében. Sok helyen a vonat megjelenésétél kezdve ismerték a pontos idé fogalmat.
Nydradszentimrén a falu lakosainak még a népi idéjaras megfigyelései kozé is bekertlt a
vonat. Ugy tartottak, ha a vonat hangjat Mékfalva felél hallottak az hideg idS kozeledtét
jelezte, a Nyaradszeredabdl hallatszé vonatfiitty pedig az esés id6t jelezte.

A kisvasut a haboru alatt is fontos feladatokat latott el. 1916-ban ezen a vasuton
menekitették ki az embereket a Bekecs térségében zajld nagy harcokbdl. Szintén ezen a
vasut mentették ki a Nyarad mentét és a Felsé-Kis-Kukillé mentét kiszolgald
nyaradszeredai jaras kdzigazgatasi irattarat valamint az itt székel§ katonai
sorozokdzpont aktait Magyarorszagra.



1990-t6l fokozatosan csdkkent a kisvasut jelentdsége, mignem 1997-ben a kozlekedési
miniszter beszlintette a jaratot.

A vonatkozlekedés megszlintével a sinpalya romlani kezdett. Sok helyen felszedték a
sineket, mashol elkeritettek részeket. Az erdei szakaszokon pedig a természet fogadta
be, tette lathatatlanna.

Alig harom éve, 2011-ben egy év alatt hoztdk rendbe a Szovata és Varmez§ kozotti
szakaszt. Ezzel egy 14 km hosszU palyaszakaszt allitottak helyre. A sinpalyak viszonylag
gyors javitasa utdn azonban a megalldk renovaldsara nem maradt pénz, a kisvasut
megalld nélkul megy Varmezére.

Az Ujraindult kisvasut csak a nyari id6szakban mkodik. Egy 1949-ben,
Lengyelorszagban gyartott g6zmozdony vontatja a jelenleg két szerelvénybdl allé
vonatot. A mozdonyt a szovatai végallomason bukkfaval fltik fel, ezzel teszi meg a
hozzavet6legesen két oras utat VarmezGig és vissza. A vonat személyzete harom fébdl
all: a mozdonyvezetd, a kalauz és a vonatfékezd. A vonatfékezének fontos feladata van.
Mikor a mozdony kemencéjét felf(itik, és a tartalyban felforr a viz, a g6z meghaijtja a
dugattyukat és a mozdony elindul. A vonatot atkel6knél illetve a végallomason fékezni
kell. Az utasok miatt nem elég csak a mozdonyt lassitani, a személykocsikat is fékezni
kell. Ezt is a vonatfékezs feladata. A szerelvényeken minden mechanikus, igy a fékeket is
egy tekerhet( szerkezettel lehet aktivalni. A biztonsag érdekében a vonatfékezének
gyorsnak és pontosnak kell lennie. A szerelvény Szakadat kdzséget megkerilve megy a
Nyarad tulsé partjan fekvé Varmezd udulbtelepig. Itt fordul meg a kisvasut.

A nosztalgia kisvasut kortdl fliggetlentl garantalt élménnyel gazdagitja utasait.
Visszaallitasaval és a kisebb faluk Utvonalba valé beiktatasaval felpezsdithetné a kornyéket
és megkonnyithetné a falusiak varosba valo eljutasat.

Mindenesetre ha a vasut vonala Ujra kiterjed a Szovata — Marosvasarhely Utvonalra,
Mikhaza mindenképp megérdemel egy megallot.



NEPI EPTSZETI ELEMEK
A tervezés soran sokat meritettlink a népi épitészeti megoldasokbdl és szemléletbdl.

A Sévaradi és Mikhazai felmérések soran tanulmanyozhattuk a cslrok szerkezeti felépitését.
Megfigyelhettlk, hogyan rogzitik egymashoz az egyes tartoszerkezeti elemeket.

Nagy segitséglinkre volt Kés Karoly, aki egy konyvében az Erdély népi
épitészetében,aprélékosan szedte 6ssze és mutatta be tobbek kozott ezeket a szerkezeteket.

Kutatdsaink soran egy masik mdbdl is meritettliink. Gaul Cicelle egyetemi adjunktus diploma
értekezésében a népi épitészet egy megahtdrozo részével, a gazdasagi épulletekkel foglalkozik.

Ezeknél az éplleteknél (hasonldan a népi épitészet egyéb épllettipusain és a favazas
szerkezeteknél) megfigyelhetd hogy az épllet merevségét ado tartdszerkezeti rafinat mindig
harantiranyban oldjak meg, segitve a hosszhomlokzat egységességét, egyszer(iségét.




KONCEPCIOALKOTAS
a szikebb értelemben vett helyszin

A tervezési helyszin Mikhdza nyugati hataran helyezkedik el, egy a vasuti sin, a ma is
hasznalatos rémai kori foldut és a mezégazdasagi Ut metszéspontjaban.

talalkozasok

A tervezés soran elsGsorban a hely sokrét( taldlkozdsai fogtak meg benninket. Itt
taldlkozik a vasuti sin a faluba vezetd uttal. A vonatrdl leszéllva itt taldlkozik az ember el6szor a
falutt korbevevd tajjal és foldekkel. Taldlkozdpontja a helyieknek és idészakos, vendégeiknek.
Az ide érkez6knek els6- és a Mikhazat elhagydknak utolsé taldlkozésa a faluval.

Az Ut nem véletlenll ebbdl az irdnybdl kozeliti meg Mikhazat. Az asatdsok soran feltart
castrum, a rémaiak eréditménye, irdnyai alapjan sejthetd, hogy 1700 éve a rémai csapatok is
ebbdl az iranybdl kodzelitették meg az er6dot vagy éppen pontosan ugyanezen az Uton. A
rémaiak eltlintek, de hatra hagytak Utjaikat, melyeket a falusiak hasznaltak késébb. Fenn
maradt a telepilés és vele egyUtt az oda vezetd Ut is, melynek most mi is hasznat vehettik a
tervezésnél.

Masik fontos elem a vasbeton vasuti hid, mely id6szakos patakok miatt épllhetett. A sineket
mara mar teljesen bendtte a névényzet. A természet visszafoglalta a téle eltulajdonitott
terlletet. A hid azonban olyan erés emberi beavatkozas, hogy ennyi id6 tavlataban még nem
valhatott Ujra a természet részévé.



telepités

A telepités alapvetd funkciondlis elvardsa a harminc méteres le-és felszallast kényelmesen
biztositd peron.

Ezt a vasuti sinek folduttal kozds metszéspontja és a vasbeton hid kdzé helyeztik el, kifeszitve
a toltés mentén.

A toltés, melyen a vasuti sin helyezkedik el egy enyhe ivvel éri el a szintén toltésen fekvé
foldutat.

A metszéspontndl a toltések egy sikba jonnek, innen kényelmesen lehet elérni a peront, mig a
masik oldalon egy |épcsd elhelyezése sziikséges.

A telepités soran figyelembe kellett vegylk, hogy az dllomas melyik oldalan
helyezkedik el a toltésnek. A toltés falu feloli oldala tobb szempontbdl is kedvezdbbnek
tartottuk. Egy olyan peron létrehozdsat, ahol at kell kelni a sineken az 4allomdason belil
veszélyesnek tartottuk. Arra torekedtiink tehat, hogy a leszallast kbvetéen a sineken mar ne
kelljen atkelni az utasoknak. A tervezési helyszinen a toltésen tul ez csak ugy lett volna
lehetséges, hogy az embereket a hid alatt vezetjik at. Ezt kdrilményes megoldasnak tartottuk
és egy masik fontos szempontunkat is csorbitotta volna. A megallot tehat a toltés mikhazai
oldaldra helyeztik el. A leszallds utan a peronon végig sétalva konnyedén jut el a latogatd a
faluba vezet§ uUthoz vagy az allomas masik végén, egy lépcsdn ereszkedhet ald a toltés
magassagabol.

A toltés, melyen a sinek futnak 3,5 méter magas. A helyszinen tapasztalva kijelenthetjik, hogy
ebbdl a magassagbdl egészen masképp tekint az ember a tdjra és az alatta eltertld foldekre,
kukoricasokra és gabonamezdékre. Ezt az élményt szerettik volna atorokiteni az allomdasba is.




a népi és kortars szemléletek kohézidja

Az ilyen er@s, szinte csak vernakuldris épitészetet felvonultatd kozegben mindig nagy
felelGsség harul rank barmi ,Uj” lehelyezésével kapcsolatban.

A masolds, imitacio helyett az éplletegylttes egy Uj, értékes réteget kell teremtsen, mely a
mai épitészeti szemléletek és a népi épitészet szimbidzusat képviselheti.

A vernakularis épitészet és a ,modern” ugyanazon épitészeti alapgondolatokbdl épitkezik.
Az egyszerlség és ésszerliség jegyében vald forma és térképzés, mely kielégiti a funcionalis
elvardsokat és megfelel az éghaijlati viszonyok okozta igényeknek.

Gondolatainkat a kdvetkezéképpen tudnank koncepcidba foglalni:
az épiletet harom komponens alkotja:

- helyi anyagokat egyszer(lien alkalmazé mérnoki faszerkezet, allasok.
ezek soroldsa adja az épllet keretét

- akeretet befond egységes peron, mely egyik oldalan sem zart, a tj természetes
adalékat adja a térélményhez, a zavartalan kilatast.

- amegszabott funkciondlis igényeket kielégitd helyiségek mint keretek kdzé tolt
(igények flggvényében nyitott) dobozokként jelennek meg.

mdszaki leiras

Egyértelm(ivé valt, hogy a peron egy szinten kell legyen a toltés tetejével. A tervnek
alapvet6 nehézsége és feladata ez volt. Hogyan lehet Ugy a toltés mellé alini, hogy a peronra
|épés utan egy sikban tudjunk mozogni és csak a peron elhagyasakor kelljen megtenni a toltés
magassagabdl adddo szintkllonbséget.

A peront tehat ldbakra allitottuk ezzel emelve a megfelel6 magassagba. A labak a faanyag
hasznalata miatti fesztavok miatt (3-4 méteres maximum letdmasztds kéz) muszaj, hogy
legaldbb 2szer a toltésbe alapozva legyenek gyamolitva. Tartdszerkezeti konzultacidinkkal azt
a felvilagositast kaptuk, hogy toltésre valé barminemd épitkezésnél beton kutalap alkalmazasa
a bevett szokas, de ez kilonodsebb gondot nem okoz.

A ldbak tulnydlnak és a tetd tartdszerkezetévé valnak. igy kereteket alakitottunk ki, melyek
egymas utan soroldsabdl alakul ki a tartd szerkezet. Hosszanti iranyba a tiz keret egymashoz
rogzitve elegendd merevséget ad. A sarkalatos pont a harant irdnyd merevités volt. A harom
6 tartdoszlop megfeleld magassdgokban szintén harom helyen régzitve van egymashoz.
Azért hogy tarthassuk a keret légiesebb formajat, kevésbé zomaok keresztmetszeteket és
fogdparokat illetve andraskeresztes merevitést alkalmaztunk. A szerkezet egy
konnylszerkezetes, a peron felé emelkedd fél nyeregtetével lett lefedve. A harant irdnyu
keretek tartdoszlopai nem egyenlé hosszlak igy alakitjuk ki a tetd lejtését.

A kereteket egybetartd és 0sszekotd szélsé gerendakra (vagy talpszelemenekre) Ulnek a
haran iranyu szarufak, melyek tartjak a hullamlemez tetéfedést.



Az allomas hasznalatabdl is adodik, hogy a leszallas utan sikban kézlekedhessenek rajta az
emberek. Vizszintesen juthatnak el a peron végébe érkez6 Uthoz, amely enyhe lejtéssel fut le
a toltésrdl. gy a mozgasban korlatozottak és a nehezen mozgd emberek is kényelmesen
haszndlhatjak az allomast.
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