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ami térténik

probléma

"Ezel6tt Ugy volt, hogy el kellett indulni ahhoz, hogy megérkezzék az ember. Ma a dolgok megér-
keznek, mielétt az ember elindulna. Erdekes kérdés, hogy mire fogunk varni akkor, amikor majd
nem kell varnunk ahhoz, hogy megérkezzink.” Paul Virilio francia épitész-filozofus

Ez a kérdésfelvetés iranyadd szamunkra az idei Tudomanyos Diakkori Konferencia programjai ko-
zUl az Ipari és Mez&gazdasagi Epulettervezési Tanszék altal kifrt mikhazai kisvasutallomas tervezé-
sekor.

Esetlnkben elindulunk, de nem érkezink meg, csak varunk. Az utazas az, ami tortenik.

Szamunkra Erdély, ezen belll Székelyfold nem ismeretlen, mindannyian jartunk mar itt, ugyan ak-
kor fontosnak latjuk, hogy az ideérkezdk, ne csak a leghiresebb turisztikai célpontokat keressék fel,
hanem a kevésbé ismert, ugyanakkor nagy kulturélis ertékkel rendelkezd helyeket is. Mikhaza is
egy ilyen telepulés, ahol az egykori romai limes is elhtizodott, aminek a régészeti feltarésa is meg-
kezd&dott, igy a telepulés latvanyossaga lehet a XVIL. szazadban épult ferences rendi kolostorral
és a cslirszinhazzal egyUtt, a tavalyi és idei TDK konferenciara készult romnézd kilatd pedig kiran-
dulocelkent szolgalhat. A kisvasut vonalanak Mikhazaig bovitesével lényegesen tobb latogatd ér-
kezne a faluba, célunk a vasutallomassal az lenne, hogy ezek az emberek idét toltsenek el itt és
megismerjéek a telepulést.

A kisvasut jelenleg Szovatat koti 6ssze Varmezdvel, az utasok szinte kivétel nélkul Szovatara érkezd
turistak, akik a vasutat kizarélag az utazas élményéért hasznaljak, szamukra a végallomas lényeg-
telen. A varmezdi végallomason egy plusz nyomtavon kival, ami a mozdony megforditasara szol-
gal, semmi &llandd nincs. Az utasok szamara tditoket, stitemenyeket egy személyautdbdl arulnak.



csomoépont

kapu

Erre a problémara szeretnénk megoldast nyUjtani, azzal, hogy az altalunk tervezett dllomas mélto
végallomasa lehessen a vonalnak, teljes meértékben kielégitse az utasok igényeit, és az utazasnak
célt adjon, az emberek ne csak a gézmozdonnyal vald utazast tapasztaljgk meg, hanem eljussanak
egy olyan helyre, amit érdemes felfedezni, ahol érdemes idét eltélteni.

A helyszint elemezve, arra jutottunk, hogy a vasutallomasnak Mikhaza déli része a legidealisabb,
mivel a falunak ezen az oldalan talélhatd az asatas. Az allomésrdl a teleptlés felé haladoknak Utba
esik a feltaras, ezzel tobb embernek tudjuk megmutatni a telepulés rejtette romai kori értékeket. A
feladatkiiras csak azt hatarozta meg, hogy az allomas a Mikhazat Diményhazaval 6sszekotd at, és
vasut sinparjanak talalkozasanal legyen, ezért meg kellett keresntink, hogy itt, hol a legalkalmasabb
ezt letrehozni. Ez a csomopont két elhelyezési lehetdséget kinal. A keresztezddés déli oldalat vizs-
galva ugy veltik, hogy ez a tertlet konnyebben kotheté Diményhazahoz. Célunk, hogy
Mikhazahoz kdsstk az allomast, viszont innen a falu nem tud feltarulni. A keresztezddés északi
oldala tébb lehetdséget rejt. Jelentésnek érezzik a hidat. A hid altalaban viz folott hizodik, vagy
volgyet ivel at. Alatta at lehet menni, ezert késztetést érziink arra, hogy at is menjunk alatta.

Az alapkoncepcionk, hogy az allomas iranyt mutasson Mikhaza felé. Az utazés nem ér véget, a
megérkezéssel.

Az allomas a telepdlés kapuja a latogatdk szamara, elsé vagy utolsd benyomasunk arrdl, tekintve,
azt, hogy megerkezink vagy elhagyjuk azt. "A kapu kiut az életbe és hatar a porta és a kulvilag
kozott. Megalljt parancsol a betolakodonak és kitarul a jo szandékkal bekivankozo eldtt." (Kiszeli
[stvan antropoldgus)



teresedés

Az épuleteket 6nallé egysegekként képzeljuk el, kozods rendezdelv alapjan. Eloképeink a hollandiai
Barneveld Noord vasutéllomas, aminek funkcionalitasa, helykijeldld tornya, kortars probléma meg-
kdzelitése minta szamunkra. Ezen kivdl a szovatai Ifjusagi-to partjan talalhaté strandépulet, ami a
kornyékrél eqy igazan szép és izgalmas mai épdlet.

Az &tkeld és a hid kozotti teruleten helyezzik el allomasunkat, mert a hid tdloldalan mar tavol esne
a mar meglévo Uttol. A toltés és az Ut kozott eqgy tolcserszerl teresedés érezhetd, ez a rész alkal-
mas lehet az dllomas épuleteinek elhelyezésére. A peron a toltésen kell, hogy legyen. Az eddigi-
eknek a magatdl értet6dd valasza lehetne, ha a peron a teresedés feldli oldalon helyezkedne el, és
kozvetlenul kapcsolddna hozza. Ekkor a hid még jobban értelmét vesztetté valna, teljes mertéekben
funkciétlan maradna.

A hid kapuként Ujraertelmezddik, az altal, hogy a peront a toltés masik oldalara helyezzuk, és at-
vezetjuk az embereket a hid alatt. Az épuleteket egy atlagos vasutallomas eseten minél kozelebb
a felszallashoz helyezik, igy az utasok gyorsan fel tudjanak szallni és minél kevesebb id&t kelljen
varakozassal toltenie a vonatnak, hogy minél hamarabb elérje végcéljat. Ez a kisvasut nem errdl
sz0l. Az utazas az, ami tortéenik, nem a végcél minél gyorsabb elérése. Ezt a teresedesen elhelyezett
épuletek lehetdvé teszik, az utasok nyugodtan elidézhetnek itt, majd a hid alatt atkelve, kilepve a
falu kapujan, felszéllhatnak a vonatra.

A kapu utan egy hosszan elnylld lépcsén lehet feljutni a 3 méter magasan fekvé peronig, ami
kapcsolddik a hidhoz. A kapcsolat a hid tulajdonképpeni meghosszabbitasa. A jaréfelulet egybe-
figg a hidéval, a korlatja az altalunk kialakitott mellvéddel egységes magassagu, ugyanakkor meg-
jelenésében hatarozottan elkdlonithetd a meglévo, és az altalunk elhelyezett elemektdl. A lepcsd



keretek

kialakitasahoz tereprendezés szikséges, kivulrél is mellvédfal hatarolja a lépcsét, ami tovabbfut a
hid alatti terepszintig, ezzel is felvezetve az embereket a vonathoz.

Az alloméashoz érkezés két iranybdl vizsgélhato, a vonattal megérkezve, vagy pedig a falu felél az
uton. Egyértelmlen adodik, hogy kulénbdzd hozzaallast kivannak. El6szor a vonattal érkezok ne-
zOpontjait vizsgaltuk. Korabban mar emlitettik, hogy szamukra az allomas az elsé benyomas a
falurdl. A toltés kindlta magasabb szempont, nagyobb feltarulast ad. Innen jol belathatd a dom-
borzat, a taj, valamint a falu is Iatszik. Tobbek koz6tt a romnézd kilatod is, aminek a latvanya azt a
kérdést veti fel benntnk, hogy mi az, amit lattatni szeretne. Ez a kérdés, az, ami &szténdz minket
a kilaté meglatogatasara, és a tovabbvezet minket utunkon. A peronrdl tovabba érzékeljuk az alat-
tunk lévo teresedest, a benne elhelyezett dllomasépuletekkel. A peron és a hid dsszekotése lehe-
téséget nyujt ket iranyu elindulasra. Amennyiben a hid felé mennek az utasok, megnézhetik, meg-
vizsgalhatjak azt, amibdl kdvetkeztethetnek arra, hogy nem ez az irany az, ami tovabbvezet. A
masik Ut a mozdony felfedezésére ad lehetéséget és atvisz a hid alatt, ami egy Uj nézépontot ad.
Innen, ami viszi tovabb Oket, az a lehelyezett éplletek, és burkolatok.

A masik iranybdl, a falu felél nem fedezhetd fel kbnnyen a teresedés és a hid, mert a meglévd
novényzet nagyrészt kitakarja azt. Ezért fontosnak latjuk egy tavolrél észlelhetd helyjelold elem
létrehozasat, amely kitdz egy célt; ami vonz, hogy elérjik. Innen a teresedés mar érzékelhetd, las-
sitasra keszteti az embert, ez kell, hogy legyen az allomas tényleges helye. Itt egy eddig nem ismert
sz6gbdl nézhetjuk meg a mozdonyt, a vonatot, hidat. Szikséges tovabba az utasok vonathoz ira-
nyitasa, amiben a tobbi elem segiti Sket.

E két megkozelités kozos eleme: a latvanyok. Ezek kihangsulyozasara kereteket alkalmaznank. A
keret befoglalja a lényegesnek vélt elemeket, elvalaszt, és Uj dimenzidkat nyit. A keret visszakdszon



igények

minden épuleten, amit lehelyezlnk, ez a motivum teremt egységet a kulonalld blokkok kozott. Az
épitmeényeink eltérnek egy szokvanyos képkeret altal nydjtott latvanytdl, hiszen térbelisége és a
szemléld nézdpontjanak mozgasa kovetkeztében allanddan valtozd élményt ad. Kozeledve tagul,
tavolodva pedig szUkul a képkivagas. Ezaltal kevésbé konkrétta valik, hogy mit szerettlink volna
|attatni, de fontosabbnak tartjuk, hogy a latott kép 6sztdndzze az utasokat annak a megismeréseére.

A kisvasut ma is mikodik barmiféle allomasépulet nélkil, de ez nem azt jelenti, hogy nincs szukség
ra. A vonal bovitésevel a hasznalati modja is megvaltozik, mar nem kizardlag a vonatozas élménye
lesz az egyetlen cél. Jelenleg a vonat nem indul el addig, amig nem toltédik fel utasokkal, és a
végallomashoz érve, nincs tovabbi Uti cél, az &sszes utas ugyanazzal a jarattal visszamegy, nincs
vonatra varakozas. A mikhazai végallomas lehetové teszi, hogy a vonatdt utan tovabbmenjenek az
emberek a faluba, és csak késdbb térjenek vissza Szovatéra. Ez a hasznalati mod, azt feltételezi,
hogy eltérd idétartamot tolthetnek a kdrnyéken az emberek, igy, ha a vonat nem tartézkodik az
allomason, az utasoknak varakozniuk kell. Az elsédleges épitményfunkcié egy vardterem létesitése,
a mar korabban emlitett helykijeltles mellett.

Az allomas tobbféle funkcidju egységeket kell tartalmazzon, am ezek fontossdga nem egyenrangu.
Az el6bbiek mellett, dléfeltlet, bufé, mosdd és jegypénztar létesitése, az, ami szerintlink |ényeges.
Elkezdtuk lehelyezni az adott egysegeket, és arra a kdvetkeztetésre jutottunk, hogy a jelenlegi ige-
nyek, a vonal fejlesztésével hamar nagyméretl forgalomndvekedést is okozhat, ekkor az eredeti
igényekre méretezett allomas alulteljesitene. Ezért bévithetd koncepciot és konstrukciot valasztot-
tunk. Ez egy Utemezett épitési folyamatot jelent, amiben az egységek az aktudlis hasznalatnak
megfeleld mennyiségben vannak jelen. Mivel Utemezve képzeljuk el az allomas megvaldsulasat,
ezért szempont volt az, hogy minden fazisban mikoddképes legyen.



egység

kitoltés

Arra torekedtlnk, hogy attél fuggetlentl, hogy mikor és hova helyezik le az egységeket, érezhetd
legyen a koztuk lévé kapcsolat. A kdzos sokféleképpen értelmezhetd: azonos anyaghasznélat, azo-
nos szerkesztési elv, azonos latvany, azonos forma, azonos méret. Ugy véltik, hogy az egység
meégis akkor a legerésebb, ha az elébbiek k&zul minél tobb teljestl egyszerre. A kuldnbdzd funk-
ciok, kulonbdzd méreti, latvanyi és formai igénylek. Ezeket egy azonos méretd, formaju, anyagu
alapegységbe a keretbe helyezzik el. Ez az, amin beldl torténik a kulonbdzdség, amit a igények
altal alakitott funkciok képeznek.

A keret formajat tekintve egy harantiranyban atlyukasztott téglatest, 6x3x3 méteres kulsé méret-
ben, 20 cm-es falvastagsagokkal. Ez az elem kerdl elhelyezésre, majd a belseje idomulhat az igény-
szinthez. Anyagat tekintve vasbeton. Furcsa lehet egy olyan k6zegben, ahol a hagyomanyos épitési
rendszer szerint fabol készitik az emberek hazaikat, cslrjeiket. Idegen egy ilyen anyag akkor, ha
kozvetlen kérnyezetében minden mas alapanyagokbdl all. Viszont esetlinkben az allomas olyan
tavol esik a telepuléstdl, hogy ez a hatas nem érvényesul. Az egyetlen épitett elem a kodzvetlen
kornyezetében, a hid, amely szintén beton, ez az, amihez igazodunk.

A keretek 6Gnmagukban mér a taglaltak szerint funkcionalisak, viszont a bennuk elhelyezett butorok
kiterjesztik a hasznalhatosagot. Az Ures keretbe a berendezés minden esetben egy padlétdl a fo-
dém also sikjaig tartd faszerkezet. Lényeges, hogy ezeket az oldalfalak érintésével kell behelyezni,
hogy ne gyengitse a keret motivumot. Ezek az elemek anyaghasznalatukban és megjelenéstkben
is kontrasztot képeznek a vasbeton kerettel. Anyaghasznéalatukban egységesek, figgdleges lécbo-
ritdsu fa keretvézas berendezések. Ez biztositja azt a mobilitast, amit a valtozd igényszint megko-
vetel.



torony

Funkcionként lebontva:

A pad: 60 cm mély doboz 50 cmn magassagban uléfellettel, szélessége 280 cm, a befoglald egység
kulsé sikjatol mindkét oldalon 10-10 cm-el elhdzva.

A bufé: A pad alapegységébdl kialakitva, ugyan ugy 60 cm mélységl, 280 cm szélességl. A mU-
kodését tekintve egy polcos elrendezést szekrény, amelynek oldala harmonikaszer(en lefelé pultta
alakithatd. Ez késdbb megnovelhetd belsd személyzettel mikodd egyseggé.

A mosdok: A dobozok egységessegeét ennek az elemnek a burkolata hatarozza meg, mivel itt ko-
vetelmeény a betekintés akadalyozasa. Zart hézagu lécezés az alkalmazando.

A jegypénztar: Jelenleg a jegyarusitas gondmentesen Gzemel a vonaton, ezért csak akkor kertl be,
ha szUkség van ra. Mérete éppen egy fés személyzetnek elegendd, beépitett polcozéassal, és a bufé
mintajara harmonikaszerlen lenyild pulttal, kifelé nyild ajtéval. Mérete: 135x280 cm.

Az emberek faluba irdnyitasanak egyik f& eszkoze, valamint a falubdl az allomasra érkezdknek
helyjelol6je a torony. A torony az alapegység neégyzetes oldalara allitva barminem kitoltés nélkal.
Mivel a talajszinten van helyezve, szabadon keresztuljarhato, ugyanakkor a lehetéseg tovabbra is
megmarad, hogy valaki az Uton keresztul kodzelitse meg a peront. A kimagaslast toébb dolog is
indokolja. Az telepulés fel6l konnyen észlelhetd méretlinek kell lennie, a takard névényzet okan.
Ugyanakkor a peronrdl folyamatosan atlathatd, és a lépcsédforduldnal allva a romnézé kilatora ira-
nyul. Ez felkelti a latogatok érdeklédését a telepuléssel kapcsolatban. Ez a motivum az elsé és
egyben legfontosabb eleme az allomasnak. Ha ez az elem nincs lerakva, semmi nem irényit, hogy
elmenjenek a kilatbhoz és a peronhoz se.



varod

talpfa

tem

A torony 6nalldan, nem képes ellatni az allomas funkcidt, szikséges vele egy idében egy masik
keret, ami vardteremként Gzemel. Ez mar fektetett alapegységként jelenik meg. Ezen két elem
egydttese éri el, hogy athaladjanak a hid alatt, és igy érjék el a peront az utasok. A javaslatunk
szerint ebben lehet kialakitani a pad és a bufé kitoltést. Ez a f6 elem keretezi a falu latvanyat a
vonat felél érkezve, ezzel is csalogatva a turistakat.

A torony és a vard ugyan terel, de Gnmagaban nem teremt megfelelé korulményeket a kdzleke-
désre. Ezeket Ugy kepzeljuk, mint labnyomokat, amit az emberek az athaladas soran hagytak ma-
guk utan. Ez egy Utvonal koré szervezddik, ahol a ldbnyomaok bestrlsddnek, fellazulnak.

A vasuti palyat, ahhoz, hogy Ujra hasznalatba lehessen venni, fel kell djitani. Ennek a folyamatnak
a része a talpfak kicserélése. Ezeket felhasznélva, méretre vagva, a megfelel® elemeket kivalogatva
Ujrahasznositanank burkolatként. Ezek a burkolati elemek azonos méretlek, véletlenszerlen for-
gatva, de a fé Utvonalon bestrlsddve helyezkednek el, illesztések nélkul, kdzottuk fuvesitéssel. Ez
egy organikus, terjengds dsvényt alkot. Osszekapcsolja a lehelyezett elemeket, a peronra vezeté
lépcsét, a Mikhazat Diményhazaval 6sszekotd uttal.

A peron, a lépcsd, a torony, a vard, és az ezeket egyesitd burkolat, az, ami az elsé fazisa koncep-
cionknak. Ezek egyuttese mar Gnmagaban is elégséges a kisvasutallomas kielégitésére.

Mint mar emlitettik az allomas barmikor bdvithetd Uj elemekkel, ebbdl az elsének a helyéet meg-
hataroztuk. A toltés oldalaba kerulne egy Ujabb keret, ezzel is erésitve a teresedést, amit mar nem
csak a természeti adottsagok, hanem az épitett kodrnyezet is atad. Ez egyensulyozza a torony és a
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vard altal alkotott egyuttest, a burkolt gyalogos Ut masik oldalara is kerdl igy elem. Ebben mar
elképzelhetdnek latjuk a mosdo, és/vagy jegypénztar lehelyezését is. Ennek a keretnek a latvanyra
iranyitd hatasa kevésbé erds, ezért belekertlhet két nagyobb helyigényd kiszolgald funkcio. Ez a
maéasodik Gtemben lehelyezett épllet az allomas funkcidinak kiegészitése, az ebbe kertld kitoltések,
olyan elemeket hoznak az allomasba, amik eddig nem voltak jelen. Amennyiben az elsé Gtemben
megépult elemek hasznalata soran azt tapasztaljuk, hogy nem az altalunk el8iranyozott funkciokra
van szukseg, a kitoltés megvaltozhat.

Az altalunk felkinalt koncepcio lehetévé teszi a kisvasutallomés terjeszkedését Uj elemek lehelyezeé-
sével. A tovabbi keretek az Ut tuloldalan is elhelyezhetok, viszont benntk mar csak a meglévd
épuletfunkciok ismétlédhetnek. A torony jelentésége tovabbra is megmarad helyjeldléként. A te-
resedésen van meg hely tovabbi elhelyezésre, de ez a rész bezarddasat eredmenyezheti, meg
akkor is, ha ezek az elemek attortek. A hid tuloldalara semmiképp sem szeretnénk epuleteket he-
lyezni, hiszen a kapun kivil, a portan kivul sincs épuletrész.

Tervink letisztultsaga miatt alkalmazhatd a vasut tobbi allomasanal is, hiszen semleges megjele-
nése nem koti helyhez. Természetesen ezekhez a hely elemzése szikseges.

Ugy véljuk koncepcionk megfeleld kortlményeket tud biztositani a kisvastt vonaldnak meghosz-
szabbitasaval jaro feltételeknek. El¢seqiti a tertlet turisztikai fejlédésének elinditasat, az altal, hogy
a szovatai vendégeknek egy Uj kirandulo célpontot ad. Ezzel is azt a hangsulyozva, hogy Erdélynek
nem csak a leghiresebb latvanyossagait érdemes meglatogatni. Ebben az dllomasnak kulcsszerepe
van. A felhasznalt elemek mindegyike valamilyen modon ezt kozli az utazékdzonség szamara. Azt
latjuk, hogy a jarat mukodik, nekiink nem olyan eszkdzokkel kellett beavatkoznunk, mint ami egy
szokvanyos vasutnal elvarhatd. Egyelére nincs igény nagymeéretd, sokrétl funkciokkal rendelkezd



allomas kialakitasara, de ez a késébbiekben megvaltozhat, az utas szam novekedésével és a jaratok
srlsodésével. Ezért van szUkség folyamatosan bévithetd koncepcidra, amit az egységes keretek,
majd az ebbe bekertld funkciok tokéletesen kielégitenek. Akik a kisvasutat valasztjak, most mar
Utjuk nem csak a vonat elindulasatol megallasaig tart, hanem folytatodik Mikhazéra valod latogatas-
sal. Esetinkben elindulunk, megérkezink és tovabbindulunk. Az utazas az, ami tortenik.
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JEzelott ugy volt, hogy el kellett indulni ahhoz, hogy megérkezzék az ember. Ma a
dolgok megérkeznek, mielétt az ember elindulna. Erdekes kérdés, hogy mire
fogunk varni akkor, amikor nem kell varnunk ahhoz, hogy megérkezziink."

Paul Virilio francia épitész-filozofus

Esetiinkben elindulunk, de nem érkeziink meg, csak varunk. Az utazas az, ami
torténik.

A kisvasut jelenleg Szovatat koti Gssze Varmezovel, a hasznaldk csak az utazas
élményéért valasztjak, szamukra a végallomas lényegtelen.

A vasltvonal kiterjesztésével (j hasznélati mod johet létre, célja lenne az
utazasnak, ami egy olyan hely, amit érdemes felfedezni.

Allomasunk utat mutat az ideérkezék szamara, felhivja a figyelmet a falu
értekeire, a romai limes maradvanyaira, a XVIL Szazadi ferences rendi kolostorra.
Koncepcionk egyik fo eleme az itemezhetoség, mivel a vasut jelenleg is Gzemel
kulondsebb allomasépiletek nélkil, de a vonal fejlesztésével a jarat hasznalata
atalakulhat, aj igények mertlhetnek fol. Ezért dontottiink egy allandd méretd és
anyagu alapegység mellett, ami idoben barmikor lehelyezhetd, am tulajdonsagai
miatt az allomas egysége minden fazisban megmarad. Ez egy 6x3x3 méteres
vasbeton keret, amibe bekertlhetnek a kiszolgalo funkciok: dloke, biifé, mosdo
és jegypénztar. Ezek a falu, illetve a romnézd kilato latvanyat keretezik a
megérkezdk szamara. Az allomas épliletei a sinpar Mikhaza fel6li oldalan a toltés
és a kozut altal kialakitott teresedésben keriiltek elhelyezésre. A peron azonban a
tuloldalon helyezkedik el, igy az utasok az allomasra csak a hid alatt valo atkelés
utan jutnak el, ami igy a telepllés kapujava valik, a hid 0j értelmet nyer. Az
éplileteink elhelyezése az utasok iranyitasat szolgalja mindkét iranybol. A falu
iranyabol érkezoknek helyjeldlo gesztussal bir az Gt mellett lehelyezett torony,
mig a megérkezoknek bekeretezi a kilato latvanyat a peronrol. A tobbi épilettel
egyltt a jarovonal mentén helyezkedik el, amit a vasutvonal feldjitasa soran
kicserélt talpfakbol alakitanank ki.

“Earlier people had to depart before they could arrive. Nowadays, things come
before we would depart. It is an interesting question that, what will we be waiting
for when it will take no time to arrive”” Paul Virilio

In our situation we depart without arriving at all, we are only waiting. Travelling
takes the time.

The train between Sovata and Campu Cetatii is used by tourists only for the
experience of the locomotive and travelling, for whom the terminal is irrelevant.
By upgrading the line, further circumstances would be needed, travelling could
have a destination that should be explored.

Our station shows the way and calls the attention of travellers to the sights of
Célugareni, the ruins of the limes and the monastery of fransiscan church.

The main element of our conception is scheduling as long as the train is still
working without a station building. However, the improvement of the line can
result in demands for new functions. This made us to plan a universal basic
element with similar sizes and materials that can remain unified apart from the
time when the blocks are built. The size of the reinforced concrete frame 6x3x3
meters, in which service functions like seat, buffet, toilet and cassa can take place.
These frames the sight of the village and the look-out tower of the excavation on
the surrounding hills for those who arrives by the train. Although buildings of the
station are placed on the territory between the road and the bridge. The deck is
on the further side of the rail. This makes the undefined bridge to be the gate of
the settlement that welcomes visitors. For those who arrives from the distances
of the village, it serves as a place marker gesture. Our frames are connected with
a pavement with the sense of footprints made of the sleepers remaining from the
reconstruction of the rails.
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