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Absztrakt

Talan az élet feltételekent is tekinthetlink a szélesen értelmezett mozgasra, helyvaltoztatasra €s
az élethez szlkséges anyagokkal torténd talalkozdsra. Az élet sikerességeét befolydsolja a
talalkozés érdekeben felhasznalt energia mennyisege is. A hatékonynak bizonyult

helyvaltoztatas ismétlodeései utvonalak rogziilésével, bevésodesével jarhatnak.

Az emberi egyiittmiikodést lehetoségét megteremté kommunikacio egyik feltétele a talalkozas,
amely szikségessé teszi a mozgast, helyvaltoztatast a kozlekedest. A taji adottsagok,
hatarvonalak a kommunikacionak a fent leirt csatornain kritikus pontokat, terlleteket
hozhatnak létre. Ezeket a pontokat nevezi a telepulésfoldrajz nagy helyzeti energiaval
rendelkezo teriileteknek. Ilyen lehet egy volgy kapuja vagy egy folyo dtkelési szakasza, amely
kaput nyit egy hatarvonalon. Az ilyen helyeken esetleg hid épul, akkor belathato, hogy egy hid
egy racionalis gazdasagi és foldrajzi igényre adott valasz, ami tovabb noveli a terilet

fejlodeéset, lasd hidak mellett felépiilt kereskedo varosok. ,,A hid olyan épitmény, amely



kozlekedési vagy szallitasi kapcsolatot teremt valamely hegyszoros vélgy, at, vasut, folyd, egyéb
viztomeg, vagy mds fizikai akadaly két oldalan elhelyezkedo teriiletek kozott. A hidnak egyuttal
biztositania kell az athidalt akadalyon zajlo forgalom (pl. kozut, vasat, hajozas) szamara

sziikséges szabad teret (iirszelvényt).” Pallas nagylexikon

Térségiinkben a romai korban miiszaki vjitasokkal - rendszerszeriien - tamogatott Uthaldzat
épiilt ki a Duna mentén. Jelentos tarsadalmi valtozasokkal kisért korok utin ezt az
infrastrukturalis szintet csak sokkal késébb és lassabb fejlédés kovetkeztében sikerilt ismét
elérni. Az 1838-as arviz utan Pesten és Budan tobb Gtemben megindult a Duna-part kiépitése.
Innentol folyamatosan adllando téma lett Pest és Buda rakpartjainak hasznadlata, a folyon
torténo dtkelésnek a megkonnyitése. A gazdasag, kereskedelem és a kozlekedés elsobbségét

szem elott tartva kiépitetté valtak a varoson beliili vizparti teriiletek.

A 20. szazadban azonban egyre novekvé igémy alakult ki a vizpartok aktiv, rekredcios
hasznalatara, ezzel a varos lakoinak igénye megvaltozott. Mara egy kultiraban gazdag,
gyalogosan ismét jol hasznalhaté, zold teriiletekkel dvezett lélegzé Duna-partra vagyunk. Ami
200 éve létsziikseglet volt, egy élhetd Budapest gatja lett, és ezt csak oridsi osszegekkel és teljes

véarosi 6sszefogéssal lehetne megvaltoztatni.

Innen ered a kérdés, ,,Mi torténik most a hidakkal?”” Ezek jelenleg szintén az Gthalozat részei,
olyan kiemelt pontok, ahol a két part talalkozik egyméssal. Mondhatjuk-e, hogy az igény itt is
megvaltozott, mar nem csupan atkelni szeretnénk, hanem hasznélni szeretnénk dket, kiélvezni a
Duna adta latképet. Nehany esetben, egyszerti valasznak tiinhet, hogyan egészitsiik ki a hidak

funkcidjat, azaz egy meglévi szerkezetet megvdaltoztathatunk-e.

Erdekes belegondolni: ,,Vajon mashogy is hasznalhatnank-e hidjainkat, anélkiil, hogy a
meglévo halozatainkat aldoznank fel?” ,,Meddig szabad elmenni, ha a vdrosszovet
terjeszkedése Ugy kivanja, bevonhatjuk-e jobban a folyokat, hidakat a varos életébe, a
kommuniké&cio, a talalkozés tereibe, vagy az mint egy veszélyes infrastruktira, csak izolaltan

futhat at a varoson keresztil?

A kérdések megvalaszolasahoz a dolgozatomban korbejarok tobb torténelmi példat, ahol a
hidak nem csak atkelésre szolgalnak. Ilyen a Firenze Ponte Vecchio, a Velence Ponte Rialto
vagy a Guangji hid Chaozhou-ban. Tovabba elemzem a megvalosult vagy a megsziletett, de
meghiusult vagy még el nem készilt kortars példakat. Valaszt keresek arra, hogy milyen

feltételei vannak egy hid Gjragondoldsanak.
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Témafelvetés

Ugy érzem fiatal diplomazoként a mi feleléségiink, hogy feszegessiik a jelenlegi technoldgia

hatarait, 0j almokkal és merész vizidkkal formaljuk a varosaink jovojét.

Ha az az alap feltevésiink, hogy a varosok embereknek épiilnek akkor minden éraban az aktualis
lakossag igényeinek kell megfeleljenek. " Most, a 21. szdzad elején az Eurdpai Unid (a
tovabbiakban: EU) népességének tébb mint 70%-a él varosias kornyezetben, a varosokban
allitick elé az EU GDP-jének tobb mint kétharmadat. De mit is szeretnénk? Altalanossagban
fogalmazva azt, hogy legyen a varos baratsagos, élhetobb, szerethetobb, vonzobb! Olyan
fejlesztésekre, megoldasokra van szikség, amelyektdl a lakok jobban érzik magukat, amelyek
segitenek a telepiilés probléméainak megoldasaban, amelyek hatasara az elvandorlas helyett az
odakoltozés valik jellemzoveé.” Ez Kiegészil a kozosség alkotas vagyaval, naprol napra jelennek
meg Uj olyan helyiségek, szolgaltatdsok, amik talalkozépontokat teremtenek, ezzel
hozzajarulva a jelenlegi bele forduld hétkdznapjaink megnyitasahoz. Ehhez olyan kdrnyezetet
kell 1étrehozzunk, amely mindamellett, hogy kielégiti a hasznaldok elképzeléseit racionalis és
emberkdzpontl gondolkodast 6tvozve fejleszti a foldrajzi és gazdasagi adottsagait.. Ez
szamomra tobbek kozott egy kulturaban gazdag, gyalogosan ismét jol bejarhatd, zold

tertletekkel ovezett 1élegz6 vizpart jelent.

Epitészként a kovetkezd kérdések foglalkoztatnak: ,,Mi valtozott a hid épitése 6ta? Ha valtozik
a kornyezet, hogyan reagalnak ra a kész infrastrukturdk? Hogyan hasznaljuk jelenleg a hidakat,
milyen iranyba valtozhat ez a jovében? Mi torténhet a hidakon egy 21. szézadi varosi
kdrnyezetben?” Jelenleg az Uthal6zat részei, olyan kiemelt utcak, ahol a két oldal forgalma egy
vonalra stirisodik. Egyre erdsebbek a tulzott forgalom elleni fellépések a varosokban,
mondhatjuk, hogy az emberi igény megvaltozott, mar nem mindegy hogyan kellink at,
Szeretnénk koztrékent megélni, kiélvezni a haladast és a hidak adta lehetéségeket.
Magyarorszagon is egyre inkabb el6térbe keriil a kozterek fejlesztése és az élhetd varosok
koncepcitja. Budapestet kilénosen érintett ebben, a Duna jelenlegi rekreacios
alulhasznositottsaga révén. Ezért a dolgozat kilon kitér néhany Budapest kornyéki példara, ahol

eljatszik a gondolattal: mi lenne ha...

L Az okos varos koncepcidja - Sallai Gyula



Irodalmi attekintés

Meérnoki szemlélettel vagy ismeretterjeszto jelleggel rengetek konyv foglalkozik a hidak
torténetével, technoldgiai fejlédésével. Ebben a dolgozatban, ezek kdzll harmat hasznalok fel
forrasként: Dr. Gall Imre: A budapesti Duna-hidak; Medved Gabor: Toérténetek a vilag

hidjairol; David J. Brown: Haromezer éve harcban a természettel.

A kozteruletek elemzésének alapja a William H.Whyte altal készitett: ,, The Social Life of Small
Urban Spaces”. Ebben kiilonb6z6 New Yorki kozteriiletek miikodését és hasznalatat vizsgalta,
¢s ez alapjan hozott 1étre egy modszertant az é¢lhetdbb varosi kozterek fenntartdsahoz. Szamos
mas ilyen témaju kutatashoz hasonldan, ezt vette alapul a 20056s Studio Metropolitana &ltal
irt Budapest kozterlleteit és adottsagait szamba vevd urbanisztikai kutatdssorozat. A hidak
funkciondlis Ujragondolasaval kevesen foglalkoztak, konkrétan erre utald irodalmat nem
talaltam, de az Austini egyetemrél Setha Low, Dana Taplin, and Suzanne Scheld —,,Rethinking

Urban Parks, Public Space and cultural diversity” cimt miive érintette a témat.



Mddszertan, alapfogalmak, lehatarolas

A hidak épitmények és lehetnek kdztereken és nem koztereken is. Ezzel egyitt a legtobb
esetben kozterllet részeként taldlkozunk vele, ezért kisérletet teszek arra, hogy szereplk
értelmezése érdekében a kozterlletek elemzésére kidolgozott modszerrel hatarozom meg a
hidak miikodését, legjobb hasznosithatosagainak lehetdségeit. Ehhez felallitok egy fogalmi
kornyezetet és elemzési mddszert melyben két kordbbi tanulmany hasznalok fel: a 20056s
Studio Metropolitana ,,Kozterliletek hasznalata és megitélése Budapesten” cimii kiadvany, és
Balogh Péter Istvan doktori értekezését: ,a szabadterek szerepvaltozdsa a nagy europai
varosmegujitasokban”. Ebben a kdrnyezetben tekintek végig tobb hiresebb torténelmi és kortars
példat az alabbi algoritmus alapjan. A példak kivalasztasa nem torekszik teljes feldolgozasra,

csupan a modszertant és a gondolatmenetet szeretné bemutatni.

ADOTT HID
1. KOZTERKENT ERTELMEZHETO?

IGE NEM
\4

2. TORTENELMI ATTEKINTES ALLAPOT
3. FUNKCIOK

ELSGDLEGES ~ MASODLAGOS HARMADLAGOS
ATUU MAS
4. KONTEXTUS - MIT KOT OSSZE

5. SZERKEZET, KULTURALIS ES KOZLEKEDESI SZEREP

6. KOZTERI FELEPITES - ALAPRAJZ
UTCA TRANZIT MEGALLOHELY

7. GALERIA

A kutatast igyekezem Kkiegésziteni helyiekkel felvett személyes kapcsoltokkal, innen is

kdszondm Filipe Balestra/Urban Nouveau és a The Teochew Store segitségét.

Ezek tanulsagai alapjan roviden bemutatom a Budapesti helyzetet. Teljessegre nem térekszem,
atfogo torténelmi és fejlodéstorténeti kutatast nem végzek, csupan koncepszié szinten
kortljarom a témaban felvetett kérdéseket és néhany gondolatban megprobalom bemutatni
milyen feltételek mellett milyen tovabbi lehet6ségek rejlenek a hidjainkban. Megoldasi eszkoz
rendszert nem allitok fel, csupan a 0. kérdést igyekszem megvalaszolni. Technologiai,
gazdasagi ¢és miszaki tényezokre és problémakra nem tényezékre nem térek ki, csupan

urbanisztikai és emberi szemmel szeretnék réavilagitani egy jelenleg kevésbe vizsgalt kérdésre.



Koztérelemzés szempontrendszere

,.A Koztér a telepllés kozosségi életének nyilvanos helye. A kdzterek az utcakon hompoélygs
mozgas céljai, térbeliségliikben a célhoz érés helyei. Természetesen nem lehet mereven
elhatarolni egymastdl a telepiilések kozteruleteinek két legfontosabb formajat, a tereket és az
utcakat.” (TOTH, 1997, 100)

,»A nyilvanos tér fogalma, azonban a nyilvanos tér egyforman lehet belss és kiilsé tér, /Jamely
barki szamara elérhet és kozfunkciokat szolgal.” (JAMBOR, 2000)

2 Ha koztereket elbzetesen tipizaljuk, és azokhoz rendeliink haszndalati médokat — és forditva:
strukturalista-funkcionalista megkozelitést kovetlink. Az e mddszer hatterében allé
varosszocioldgiai megkozelités szerint minden koztér leirhatd egy sajatos szerkezetkent:
meghatarozott fizikai jellemzokkel bir (elhelyezkedés, térszerkezet, épitészeti kialakitas), tipikus
tereptargyak azonosithatoak rajta... A kozterek alapszerkezete és alapveté sajatossdagai
meghatérozott funkciokat, hasznalati médokat hivnak életre. E szerint tehat a térszerkezet
hatarozza meg a hasznalatot, vagy a cselekvé szandékahoz csak meghatarozott koztér tipus
rendelhet6 hozzad: a hasznadlok egyéni és kollektiv szandékai, igényei, a tarsadalmi interakciok
Jjelentdsége elhalvanyul. -A hidak a kozterek egy csoportjaba sorolhatdak, de a kontextusuk és
a szerkezetilk alapjan tovabb csoportosithatéak, mig minden eset kozel egyedi lesz. Ezért

célszeriibb a kozteriiletek hasznalati pontjaibol felépiteni adott hid struktarajat és azt fejleszteni.

A kozter fizikai jellemzoi milyen koztérhasznalati funkciokra alkalmasak és melyek azok a fizikai
jellemzok, amelyek nem teszik alkalmassa a kozteret rendeltetése betoltésére, illetve atipikus

cselekveseket hivnak elo.

e Mi eés hogyan befolyasolja a kbzterek kivilasztasat és haszndlatanak modjat a cselekvdk
csoportjainak és az egyének szempontjabol: ido, szandék, elvarasok, koztérrel
kapcsolatos beallitddasok, értékek, tapasztalatok, tarsadalmi és személyiség jellemzdk.
A kozter es hasznalo kozti interakcio vizsgalata fontos ahhoz, hogy a kozterek atipikus
hasznalatanak vagy a nem-hasznalatanak mozgatérugojat megértsuk. -Az olyan
koztereknél melyek eredetileg nem a tapasztaltaknak megfeleld haszndlatra épiilt, ez

kulonosen fontos, mivel a tér Ojraértelmezését surgeti. -

2 Studio Metropolitana 2005: Kozteriletek hasznalata és megitélése Budapesten



e A kozterekhez kapcsolodo képzetek, a kozterek imézsa hatéssal van a kozterek
hasznalatanak modjara. Altalaban jellegzetes szimbolikus szerkezeti elemei egy
koztérnek a rend/rendezettség, nyitottsag-zartsag, tradicid, transzcendencia,
emberléptékiiség stb. — Ezek a képzetek nem féltétlenul kozvetlenil a koztérhez
kapcsolodnak, lehetnek olyan nem tuddsitott észrevételek, melyek a terilet

kontextusabél adédnak.

Az aldbbi &bra bemutatja a kozterek szerkezete és hasznalata kozti dinamikus kapcsolat

hatasara bekovetkezo valtozasokat. ,,

Koztér Hasznélat Hasznélo
Szimbolikus Fizikai szerkezet: | Altalanos Altalanos
szerkezet: alapszerkezet, -—-}hasznélati Hhasznéléi
Mindenkié imazs, emlékek, | elhelyezkedés, struktara, csoportok
kultuszok tereptargyak alapfunkciok,
rendeltetés
Véltozo szerkezet, valtozo jSpeciéIis Specidalis
tereptargyak @ hasznéalat, %hasznéléi
Egyesekeé Atalakulas, specialis jelleg | atipikus csoportok
kialakulasa hasznalat 1‘
Senkié Nem hasznalat | Nen™MRasznalok
csoportja

A kozterek hasznélatat harom hasznélati tipusba rendezve elemezziik

o Haladds: Dinamikus dllapot, ami lehetévé teszi azt az alapveto emberi igény, hogy
eljussunk egyik pontbol a masikba. (Ut, utca)

e Tranzit: Céliranyos haladas megszakadasa, atmenetet képez egy vagy tébb Gt kozott,
ido eltoltésre alkalmas pont (megallo, aluljaro, csomopont, tér)

o Megadll6: Egy iddre teljes kiszallis a haladasboél, pihenés, kikapcsolodas vagy

talalkozéas céljabol.



Hid fogalma

3 LA hid olyan épitmény, amely kozlekedési vagy szallitasi kapcsolatot teremt valamely
hegyszoros, volgy, at, vasut, folyo, egyéb viztémeg, vagy mas fizikai akadaly két oldalan
elhelyezkedo6 teruletek kozott. A hidnak egyduttal biztositania kell az athidalt akadalyon zajlo
forgalom (pl. kozut, vasat, hajozas) szamara szlikséges szabad teret (lrszelvényt).” Ezt
kiegésziteném, hogy a kapcsolatteremtés felett emberi Iéptékb6l nézve az atjutas maga is

elotérbe kertil.

4 ,Ahidaknak egyetlen célja, hogy atsuhanjuk rajtuk gyalogosan, biciklivel, autéval vagy egyéb
eszkdzon? Méghozza olyan gyorsan és kdnnyedén ahogyan ez csak lehetséges?”” Nagyobb hidak
szllletése épitése sosem egy tervezd érdeme, ,,Nem véletlendl lett metaforava a ,,hidat épiteni”
kifejezés — inkabb wutal a kiilonb6z6 emberi tevékenységek soran megmutatkozo
egyuttmiikodésre, mintsem konfliktusokra; segitségnyujtasra és nem akadalyoztatasra;
Osszekapcsolasara és nem szétvalasztasara.” Ez a gondolat is tiikrozi, hogy mar tervezés kozben
taldlkozasokat, egyiittmiikodést general, A geometridgja folytdn pedig miikodés kozben

alland¢ siiriisodést general a tajban.

Part
- I
z | | idpd
// | | Hidpalya Erkély
Il . e
T Folyd | Part
~ [ Hidfd
~
~ ]! Pilon Folys
S~
Part

Hid és part kapcsolata

A folyo, mint természeti képz6dmény vagja ketté a tajat. Part ott jon létre, ahol a szarazfolddel
talalkozik A Folyopartok a kezdetektdl megtermékenyit6 hatasu az emberi kultirara, szamos
alkotast ihletett és az els6 kultirak is az életet jelent6 édesvizek mellet alakultak. Hid ott jon
Iétre, ahol a térténelem sordn nagyobb forgalom, intenzivebb keringés alakul ki a két part
kozott. Ezekbdl kovetkezik, hogy a hid, mint egy raciondlis igényre adott valasz, ami tovabb

noveli a teriilet fejlodését, lasd hidak mellett felépiilt kereskedd varosok. Ezzel szemben a

3 Pallas nagylexikon
4 David J. Brown: Haromezer éve harchan a természettel - bevezetés



partok inkabb egy romantikus, szolgaltatasokat és jobb ¢€letszinvonalat képviseld, magasabb
szintli szolgéltatas. Mig a partra sétalva elérhetjik a vizet, addig a hid gyakran nem

»kapcsolodik” is a folyohoz, csupan atszel folotte.

Technoldgiai mesterm

5 A hidak bizonyitjak, hogy az emberiség mindig is alkalmazta a technikat. Amikor a
Neandervolgyi ember kivagott egy fat, hogy atjusson rajta egy patakon, a technikat alkalmazta,
még ha kezdetleges mddon is. HasonlOképpen jartak el a kozépkori épitémesterek, akik
évtizedekig illesztgették dssze a Régi London-hid nyilasainak atfedését a sebes sodrast Temze
folott. Késébb a 19. szdzadban Sir John Rennie mdr gbzgépet haszndlt az Uj-London hid
alapozasahoz, a régi potlasira. A modern épiték, mindossze hisz évvel ezeldtt, feszitett

betonszerkezetbdl emeltek hidat.”

A hidak a legnagyobb fesztavu hétk6znapokban gyakran megjelend szerkezetek. Ebbdl adodik,
hogy tervezésének legfobb megkdzelitése a célszertiség. A miiszaki és gazdasagi szempontok
els6édlegesek, mas esztétikai szabalynak csak kilonleges esetben jut hely. Azonban
megfigyelhetd, hogy a legtobb hires hid esetén az egyéb értekek mellett szerkezeti Ujitast is
tartalmaz. Ezek teszik 6ket kilonlegessé a jelenben és értékesse az utokor szamara, mert ,,A jo

szerkezet szep is”-Hegyi Dezs6
Elemzés

Hidak funkcidja

A hidak elsédleges funkcidja egyértelmiien az atjutas megteremtése, az 9sszekotes. Ennek
minden hidnak meg kell felelni a sajat 1éptékében, Ugy, hogy a mindenkori kozlekedési
formaékat teljes mértékben tAmogassa. A kdzosségi atkelés biztositasaval a szerkezetbdl Ut, utca
valik. Az utca mar kdzterulet, igy hasznalatosaga, kialakitasa elemezehetd, 6sszehasonlithato

hasonlo6 helyekkel.

Azonban nem minden hid kdztér, vannak olyan hidak, amelyek privat tulajdonba tartoznak és

akar lako funkcidval tizemelnek, de nagy atlagban nem ez jellemzé.

Az id6 mulasaval a hidak kontextusa, hasznalhatdsaga sokat valtozik. Leggyakrabban elvesztik

a képességiiket, hogy a szikségesnek megfeleld0 mértékii forgalmat legyenek képesek

5 David J. Brown: Haromezer éve harchan a természettel - bevezetés
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atereszteni, és ezért bovitik, vagy cserélik ezeket. Sokszor elébb mellé épiil egy 0 hid, hogy
ne alljon le a két part kdzotti kozlekedés, majd az atadas utén a régit elbontjak. Ez az irany
azonban nem azonosithatd egyértelmiien a gondolkodasmoddal. Ezekben az esetekben a mai
szemlél6 elkezd gondolkodni, értékes-e a hid és ha igen akkor hogyan revitalizalhatd. Ehhez
j6 kiindulasi alapot ad, ha megérjik eddig, hogyan hasznaltak a hidat, és hogy hogyan szerepel
ez a fogyasztok mentalis térképén.

Latvanyelem

A szerkezet esztétikaja minden allandé hid esetében majdnem olyan fontos, mint maga az
0sszekotés. 8,4 nevezetes nagy hidak bizonyitjak, hogy nincs ellentét a technika és a miivészet
kozott, a kettd inkdabb osszeolvad, dsszesimul. ... Jeles tervezé elmék a mesterfokra emelt

technikat a miivészi érzékenységgel egyesitik.”

Ez altal funkcidjuk talmutat az atkelésen és a varosi kultira és technoldgia jelkép szerii
lenyomataként formaljak a tajat, az illeszkedésen tul képesek arra, hogy megkoronazzak a
kornyezet szépseget. Hidak gyakran valnak varosok jelképéve, erre talan a leghiresebb példak
a Joshep Strauss altal tervezett Golden Gate hid, a Velencei Ponte Rialto Antonio de Ponte

tervei alapjan vagy a Santiago Calatrava altal megalmodott Sevilla-i Alamillo hid.

A hid mint kdztér

A hidak kilonleges kozterek lehetnek a varosi szévetben. Els6 értelmezésre csupan haladasra
alkalmas szerkezetek, melyek Ggy formalddtak, hogy minél gyorsabban minél nagyobb tdmeget
legyenek képesek atereszteni. Térszervezésuk lineéris, kialakitasuk homogén péalyat alkot.
Hasznalatuk soran dominal a ,,kell” fogalom szerinti, kényszerek altal korlatozott hasznalat.
Sokszor az uttol jol elzart gyalogos sav nem teszi lehetdvé a hid taloldalara vald atjutast, a
megéllast vagy az iranyvaltoztatast. Azonban a magyar tarsadalomra jellemz6 ,,lehet” szonak
megfelel6 magatartas is gyakran megfigyelheté a haszndlok korében. Ez jellemz6 példaul a
gyalogos hidakra.

Gyalogos hid
Mitél lesz valami gyalogos hid? ,,’Nem att6l, hogy azon csak gyalogosok, esetleg kerékparosok

hajthatnak keresztil, legalabbis a nagyvarosokban nem. A gyalogoshidak ugyanis valéjaban

6 David J. Brown: Haromezer éve harcban a természettel - bevezetés
" Domonkos Csaba: A budapestiek régi vagya egy gyalogoshid a Dunan 2020 — Pest Buda folydirat
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ma mar kozterek, talalkozdpontok, kdzosségi helyek. Ezt felismerve az elmult évtizedekben a
vildgon szamos varos épitett kifejezetten gyalogosok szamara késziilt hidat, olyat, amelyet
kifejezetten erre a szerepre, kdz0sségi ternek szantak. Azaz, ha egy hidat elhelyezkedése vagy
kialakulasa miatt kdztérként kezdenek vagy lehet hasznalni, gyalogoshidda valik, ezért fontos,

hogy monitorozzuk is, ezeket a teriileteket, igy rasegithetiink ezekere a pozitiv valtozasokra.

Mikroelemzés

A hidak strukturdlisan jol kiemelhetd, valos példakban megfigyelheté pontokra szakaszokra

tagolédnak.
Kozéps6 pont
Part Megall6 Part
(tranzit)
Hid6 Ut Pilon - Ut Pilon - Gt | Hid6
-tranzit Tranzit Tranzit -tranzit
(megallo) (megalld)
Mint utca

Az uton val6 haladas cselekvése tobbféle lehet: gyalogosan haladni egyik pontbol a mésikba,
kozlekedési eszkdzzel haladni egyik pontbdl a masikba vagy sétalni. A hidak elkerdlése csak
nehezen, masik hid vagy alagut alkalmazasaval lehetséges igy itt ezt a mozgasi cselekvést nem

értelmezem. A mozgas a cselekvo szemszogébdl 4 jol definialhato tulajdonsaggal rendelkezik.

e Irany: A hidak olyan tengelyeket jel6lnek ki, ami segiti a tajékozodast, egyértelmiien
lathatova teszi a haladas céljat, ezekre a pontokra fokuszalja a forgalmat.

e 1Ido: Az emberek a kozlekedést dtmeneti idoként azonositjak, amig eljutnak A-bol B
pontba. Céljuk az elveszitett id6 minimalizalasa ezért joI megtervezett utvonalakat
hasznélnak. A hidakon valo atjutas idétartama allandoéan valtozo mennyiség, fugg a
tempotal és a tavolsagtol.

e Tempo: Az kozlekedési eszkdz és a formalom fuggvénye. A kozlekedok altal minden
pillanatban figyelt és igényelt mennyiség, példaul ingerdlté valnak az emberek, ha
dugdba keverednek, vagy technikai okbdl nem tudnak tovabb. Tul nagy tempo is
természetellenes érzéseket, viselkedést valthat ki. A hidakon a tempot elsdsorban nem

a koztes szakasz iranyitja, hanem a két végponton talalhaté csomépont.
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e Tavolsag: A pontok kozotti tavolsag allandd, mai eszkozokkel gyorsan felmérhetd
mennyiség. A hidak hossza befolyasolja a megjelenésik, szerkezetik és a rajtuk valo

kdzlekedési modok igenyét, realitisat és hasznalati gyakorisagat.

Kozlekedési eszkdzokon a hidon valo haladds monoton megszakitas nélkili folyamatként
tekinthetd, ahol a cél a gyors atjutas, hozzaadott érték pedig a szerkezettdl lathaté panorama.
Atjutas soran érezhetd az atmeneti allapot, mikor a személé nem tudja magét egyértelmiien az

egyik vagy a masik oldalon azonositani, hanem kiilsé szemlél6ként lathatja mindkét felet.

Gyalogosan egy hid akkor értelmezhetd, ha a két pont kdzotti szakasz megtételéhez realis
id6tartam parosul, ez alol kivétel a sétalés, amikor az ottlét a célunk és nem az atjutas. Feltétele
1, hogy a pihenést valamilyen modon biztositsa: legyen nyugodt és csendes vagy nytizsgd, de
szlikséges, hogy a hasznalok ne azt érezzék, hogy a helyet csupan az egyik oldalrdl a masikra
sieték hasznaljak. Ehhez j6 fizikai adottsdgokkal rendelkeznek mert nyitottak, szép Kkilatast
kindlnak, belathatdak, biztonsagérzetet adnak és a szabad térben a légszennyezés ritkan
érezhet6 rajtuk, hatranyuk a széls6séges id6jarasnak vald tulzott kitettség. Megitélésiik soran
ezek a tényezOk mindsége jatszik szerepet, Kiegészilve a tadgassag, rendezettség, tisztasag,

egyéb kozlekedési forméakhoz vald kdzelség és a megkdozelithetdség fogalmaival.

Ezek alapjan belathatd, miert vonzé a hidakon valo gyalogosatkelés a mindennapi hasznalok
szamara. Ha a két legfobb negativumon (talzott forgalom, sz¢élséséges id6jaras) tudunk javitani

akkor a hid dnmagatol élhetéveé valik.

Mint Tranzit
Tranzit cselekvés lehet az iranyvaltas, talalkozas, varakozas, megallas + pihenés, megallas +

valamilyen szolgaltatas igénybevétele.

A hidaknak szerves részét képezik az uttdl jol elkiilonitheté kiindulé- és végpontok. Fogalmi
értelemben itt valik el a hid és a part, igy ezeket tranzit teriiletnek tekinthetjik, Legtobb esetben
aszimmetrikusak, a part fel6l tobb iranyt gyijtenek mig a masik oldalr6l a hid mellet 1-2
alternativ atvonal jelenhet meg. (példaul hajé, metro) Ebbdl is levezetheté a hidakon vald
stiriség atlagon feliili szintje. Ez a foldrajzi stirisddés noveli a teriiletek allando forgalmat,

ezzel jobb lehetdséget kindlva nagyobb csomopontok 1étrehozasara.

Elheté hidakon az Uton is megjelennek a monotonitast megtord teriiletek, ahol lehetéség nyilok
a masik oldalra valo atkelésre vagy egyéb tranzitcselekvésre. llyen lehet példaul egy megall6 a
hid kdzepén, egy szigethez val6 csatlakozés egy kavézo vagy egy zebra. Ezzel oldja a siirtis6dés
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adta problémaékat, elésegiti a talalkozast, emberkozelibbé és baratsagosabba téve a szerkezetet.
Ertékelésiik soran szempontok a lehetéségek szama becsatlakozd utak mennyisége az

atlathatosag, az emberkozpontusag és a rendezettség.

Mint Megallo

Az ide sorolt kozterek arra készteti a jarokeloket, kozlekeddket, hogy alljanak meg, pihenjenek,
kapcsolddjanak ki, toltddjenek fel. A hasznalok maguk dontik el, hogy ezeket célirdnyosan
keresik fel, vagy utazas kdzben talalnak ra, de hasznalatuk minden esetben pihenés orientalt.
Megkulonbdztethetink aktiv kikapcsolodast (sport, séta, jaték, kulturalis tevékenység) és
passziv piheneést. (Uldogélés, hevereszes, szemlélodés) Ezeket tamogatd tereptargyak és vagy

fellletek csabitjak megallasra az erre jarokat.

Ez a koztér forma nem jellemz0 a hidaknal, altaldnossagban a legjobban erre utald jel, a kozel
minden hidon megjelend gyalogos kilatopont. Ez azonban ink&bb helykijel616 pont mint valos
pihenést timogatd tereptargy.

Kilénleges hidakon azonban megjelennek megallohelyek, egyéb rekreacidt tamogatd funkciok.
Ezek funkcio flggvényében valtakoznak a padtdl kezdve egésznek a nagyobb szolgaltato

funkcidig.
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Torténelmi példak konkrét funkcioju hidakra

Hid neve

8Régi Londoni hid | Epités(ek) ideje: | 1209

Torténeti attekintés:

176-ban kezdddik, amikor II. Henrik elrendeli a hid kébdl valo felépitését. 1758 és 1762 kozott minden
lakGépiiletet és boltot lebontottak a hidon, valamint a kozéps6é boltiveket egyesitették a jobb
hajézhatosag miatt. Majd 1824-ben egy 5 bolt ives valtozatban ismét Ujraépitettéek.

Jelenlegi allapot

A beépitett allapot mar nem all, a hidat tobbszor is Gjjaépitettek a jelenlegi allapot 1973-ban épiilt.
(beliilrdl kifele: 2x2 kozut sav + 2 széles bicikli sav + 2 széles gyalogos jarda.)

Elemzett allapot:

1758 elétti épiiletekkel tarkitott allapot

Funkciok

Atjutés | Lako Kiszolgélé |

Funkciondlis egységek:

kb. 4 méter széles utak, boltok, Uzletek, Nyilvanos WC

Kontextus

A London City-t koti 6ssze Southwark varosrésszel. Ebb6l kifolyolag siirti varosi szovet veszi koriil.

Szerkezeti felépités:

8 méter széles, kb. 250 méter hosszU, 19-20 egymastdl kiilonb6z6 méretii boltivbal allt

Kozlekedési eszkdzok: Gyalogos Szekeres
Kozlekedési szerep (1-10) 10 10
1750-ig egyeduralkodé hid volt a Temzén, ezzel biztositva az allandé forgalmat a hidon.
Kulturélis szerep: (1-10) 6 1722-ben a rengeteg dug6 miatt elrendelték, hogy a forgalom két irdnyban haladjon
a hidon, ezzel megalapozva a mai kozlekedés szabalyait.
Turisztikai szerep: Nincs

Csak egy ut, zsufolt, veszélyes, kiilonleges

Jelmagyarazat | Haladas | Megallo: @ Tranzit @ | Epilet @l |
Latkép oldfelvétel

F = == ——— ——

F s g = o

8 https://londonmindenekfelett.blog.hu/2014/10/09/a_hirhedt_london bridge
% London, John Pine & John Tinney, 1746.
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Hid neve

Ponnte Vecchio Firenze | Epités(ek) ideje: 1177; 1345

Torténeti attekintés:

A kozépkori Firenze viragzo kereskedévaros volt. Korébban hentesiizletek a 16. szazadtdl valtottak fel
Oket az ékszerészetek. A masodik vilaghdborti utan a menekiild németek leromboltdk a kozépkori
épuleteket.

Jelenlegi allapot

Az 13456s allapot lathat6 a mai napig, ez Taddeo Gaddi tervei alapjan épdlt.

Elemzett allapot:

Jelenlegi allapot

Funkciok

Uzletek - lakasok | Atjutas Turisztika

Funkcionalis egységek:

A foldszinten iizletek felsébb szinteken lak6funkciok talalhatdak.

Kontextus

1564-1565-ben boltozatos folyosét épitettek az épuletek folé, hogy 6sszekdssék az uralkod6 palotajat a
kormanyzati hivatalokkal. Napjainkban az el6bbi, a Pitti-palota és az utdbbi, az Uffizi-palota Firenze két
legazdagabb miivészeti galériaja.

Szerkezeti felépités:

100m hosszu, 3 szegmensivbdl (kiilonlegesen lapos kialakitassal) A hid két széle beépitett,

Koézlekedési eszkdzok:

Gyalogos Biciklis

Kozlekedési szerep (1-10)

8 5

Habar a hivatalos kerékparut keresztezi, a jelentds turista tomeg miatt ez nem érvényesiil.

Kulturalis szerep: (1-10)

8 A vilaghdbortban a fels6 folyoson rejtettek el tobb hires alkotast, melyek a mai
napig ott vannak, ezzel Velence egyik legexkluzivabb turistalatvanyossaga.

Turisztikai szerep:

Firenze egyik szimbdluma, azon foliil, hogy 6nmaga is jelentds turisztikai célpont, kozel minden
latogatoi korut keresztezi.

C

Zsufolt, Ikonikus, Romantikus

Jelmagyarazat

Haladas Megéllo: © Tranzit © | Epulet &0 |

Latkép

Térkép/mitholdfelvétel

10 https://www.ciaoflorence.it/en/page/85
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Hid neve

Ponte Rialto — Velence | Epités(ek) ideje: 1587

Torténeti attekintés:

1181-ben éplt itt elészor fahid, de tobbszori meghibasodas és forgalomndvekedés miatt egy kohidra
irtak ki péalyazatot. 1587ben Antonio da Ponte meglepéen bator és nagyra téré tervében a jelenlegi
konstrukciét javasolta.

Jelenlegi allapot

A mai napig is az 1587-es konstrukci6 all és mikodik.

Elemzett allapot

Jelenleg allapot

Funkciok

Atkelés | Uzletek Turisztika -

Funkcionalis egységek:

két sorban 24 kis Uizletet, szimmetrikus elrendezésbhen

Kontextus

A Canal Grande-n az elsé kéhid volt, ami biztositotta a hajok akadalymentes kdzlekedését. A hid
eredetileg az oldalan talalhat6 Rialto piac-ot koti 6ssze a varos masik feléve.

Szerkezeti felépités:

egyetlen boltozat, amelynek 27 méteres nyildsa part6l partig athidalja az egész csatornat.

Kozlekedési eszkozok: Gyalogos
Kozlekedési szerep (1-10) 10
Kulturdlis szerep: (1-10) 5

Turisztikai szerep:

JelentOs turisztikai célpont, Velence egyik leglatogatottabb épitészeti alkotésa.

Zsufolt, Ikonikus, Romantikus, Lépcsés, Atjarhatd

Jelmagyaréazat

| Haladas | Megallo: ® TranzitQ) | Epiilet &80

Latkép

Térkép/mitholdfelvétel
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Hid neve

1Guangij hid — Chaozhou kina | Epités(ek) ideje: | 1170, 1724,2009

Torténeti attekintés:

1170ben éplilt Zeng Wang altal. Ekkor 86 nagy hajébdl allt Az évek soran két épit6 (egy buddhista pap
és egy Taoista) a két oldalrol egyre tébb hidpilont épitettek a hajok helyére .

Jelenlegi allapot

1958-ban az atalakult forgalom hatasara autoval kozlekedhetévé tették. 2009-ben Gjjaépitették, de mar
a pavilonok egységesitésével és egyszeriisitésével, igy egy turisztikai gyalogos hid.

Elemzett allapot:

~1724re érte el a végleges torténelmi allapotat, 18 hajobdl, 24 pilonbdl és 24 pavilonbol allt

Funkciok:

Atkelés Kereskedelem Lakas

Funkcionalis egységek:

A Varos nagy piaca” A pilonokra raépiils épliletekben vegyesen arusito és laké funkcid.

Kontextus

Chaozhoue Guangdong térténelmi tartomanyi févarosa. A song diansztia alatt meger6sdott a kulturalis
szerepe. Ezzel a sikerrel bizonyitotta mérnoki fejlettségét.

Szerkezeti felépités:

Stiriin 4116 hidpilonok kézottiik egyedi alarendelt kis fesztava hidak, k6zépen hajokbol épitett szakasz

Kozlekedési eszkdzok:

Gyalogos Szekér Hajé

Kozlekedési szerep (1-10)

5 6 10

Inké&bb helyi igényeknek épilt, mez6gazdasagi, vandor és hajo forgalmat is atenged magan.

Kulturéalis szerep: (1-10)

Az egyike a 4 6si hires kinai hidnak. Minden este 9kor fényjaték vilagitja meg a
hidat.

Turisztikai szerep:

Eredetileg az utazok kiszolgalasa, ma Chaozhou tartomany egyik leghiresebb és leglatogatottabb taja.

Egyedi-kiilonleges, Pontszer(, kereskedelem, spiritualis

BOOBOCE0——0o0ooooad

Jelmagyaréazat

Haladés | Megallé: ® Tranzit Q) | Epilet &0 |

Latkép

Térkép/miiholdfelvétel (2020)
R

1 The Teochew stroe: https://www.theteochewstore.org/blogs/latest/60659523-the-bridge-we-must-have-all-
seen-its-stories-photos-through-the-years
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Hid neve 12Chengyang szél-esé hid | Epités(ek) ideje: 1916

Torténeti attekintés: Délnyugat Kindban a Dong népcsoport két évszazaddal ezelSttig nagyrészt elszigetelten élt.
Megmaradtak a tradicionalis épitészetnél, aminek a legkomolyabb megnyilvanulasai ezek a hidak.

Jelenlegi allapot Epitéskor allapot, rendszeresen karbantartva

Funkciok Vallas | Kultura Atjutés

Funkcionalis egységek: Minden pavilon egy szellemnek lett dedikalva, gyakorlatilag egy szentély vagy oltar.

Kontextus A helyiek szemében kiilénleges spiritualis szerepet tolt be a hid, a ,,jo szerencse hidjanak” is hivjak. Ugy
tartjak az élet kezdetét kapcsolja a végéhez, igy az atkelés 3 liturgiaja: sziiletés, eskiivé és halal.

Szerkezeti felépités: Pilonjai kébol késziiltek, a toronyszerti fa felépitmény kapcsoldelem nélkiiliek, a tet6t cseréppel burkolt.
Teljes hossza 64,4 méter, a folyosé szélessége 3,4 méter

Kozlekedési eszkdzok: Gyalogos Mas

Kozlekedési szerep (1-10) 4 3
A falvak, varosok kozotti kommunikaciét, kereskedelmet erdsiti.

Kulturdlis szerep: (1-10) 10 Szadmos helyi hagyomanynak és rendezvénynek ad teret a hid, Ezek Iéptéke az 1-

fos meditaciotol a teljes tartomanyi szintig tart.
Turisztikai szerep: Az utobbi évtizedekben a magas szintil épitészeti és acs mindsége miatt kiemelt célpontta valt.

Meghitt, békés , harmdnikus, tradicidnalis

I ERARRTIIT
— e

LRI ETTANTAE

Jelmagyarazat Haladas | Megall6: ® TranzitQ) | Epiilet &0 |
Latkép Térkép/mitholdfelvétel
A o L L

—

12 What can a bridge be? The wind and rain bridges of the Dong -- Peter Blundell Jones & Xuemei Li
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Hid neve

BGamla Lidingébron | Epités(ek) ideje: | 1916

Torténeti attekintés:

1802ben épitették az els6 ponton hidat a terlileten. 1925-ben éplilt az acél hid az autdsforgalom és a
vonat szdmara, 1971ben megépiilt mellete a vasbeton autopalya hid, igy a régirél eltiint a forgalom.

Jelenlegi allapot

Jelenleg a gyalogos, biciklis, vasut kdzlekedés folyik a hidon.

Elemzett allapot:

Az Urban Nouveau felujitas tervezete

Funkciék

Park Lako Atjutas

Funkciondlis egységek:

Lineéris park, apartmanok

Kontextus

Az (j hid megépllésével a régit bontasra szantdk a magas fenntartasi koltségek révén. E helyett
javasolta az iroda, hogy toltsék meg ink&bb emeberi funkciokkal.

Szerkezeti felépités:

9,1m széles, k6zel 500m hosszu racsostarto hid, egy 140m hosszU ives szakasszal ami lehet6vé teszi
a hajok atjutasat.

Kozlekedési eszkzok: Gyalogos
Kozlekedési szerep (1-10) 3
A kozlekedés helyett inkabb a lakhatast és rekreaciot emelték a kdzéppontba
Kulturalis szerep: (1-10) 2 A terveken nincs kulturélis szerepe, hasznalatig igy nem értelmezhetd.
Turisztikai szerep: nincs

3 o o

Jelmagyarazat

| Epulet @80

Haladas Megallo: ® Tranzit@)

Beépitési koncepcio

Léatkép: kontextus

13 https://urbannext.net/lidingo-bridge-village/
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Budapesti helyzet

Alaphelyzet

Ha Budapest hidjait emlitjlik mindenki szamara egyértelmii, hogy a Duna-hidakrol beszélink,
mégis csak ez a févaros ,,féutcaja” melyet jelenleg 15 db kisebb nagyobb hid keresztez. Ett6l
fiiggetlentil, nem csupan folyok folott beszélhetiink hidakon, azonban a koztér jellegli hidak
soraban, kiilonlegesen elény6s helyen vannak a folyok felettiek. Ez kovetkezik a szarazon nem
megkeriilhetéségiikbdl és a folyo, mint ,,beépithetetlen” Gt mivoltabol, ezzel olyan nyitott

latvanyt és térélményt generalva mely mélté az atkelés allapotahoz.

14 Viz és a varos, a part magan vagy kézhasznalata Magyarorszagon is lezaratlan alapkérdés,
gondoljunk a budapesti Duna-part fejlesztésekre, a RoOmai-partra, a belvarosi
rakparthasznélatra, a Balaton térvényre stb .... A viz az élet alapja, nemcsak a varosok
létrejottét és jovojét (fenntarthatd, élhetd, egészséges, reziliens stb. varoskoncepciot)
meghatarozd, hanem az emberek fizikai és lelki jollétét is befolyasolo lételem. (Ezt a
megkdzelitést Gaston Bachelard francia filoz6fus 1942-ben ,,A viz és az almok™ cimii miive

osszegzi.) Orok és az egyik legfontosabb varosi téma.”

Térségiinkben a romai korban miiszaki ujitasokkal - rendszerszertien - tamogatott uthalozat
épilt ki a Duna mentén. Jelentds tarsadalmi valtozasokkal kisért korok utan ezt az
infrastrukturdlis szintet csak sokkal kés6bb és lassabb fejlédés kovetkeztében sikeriilt ismét
elérni. Az 1838-as arviz utan Pesten és Budan tébb itemben megindult a Dunapart kiépitése.
Innentdl alland6 téma lett Pest és Buda rakpartjainak hasznalata, a folyon torténé atkelésnek
a megkonnyitése. A gazdasag, kereskedelem ¢és a kozlekedés elsObbségét szem eldtt tartva

Kiépitette valtak a varoson bellli vizparti teruletek.

Torténeti attekintés

Budpest létrejottéek egyik legnagyobb alapkdve, hogy az oldalak képesek legyen mindennapi
szinten kommunikalni, ezért a hidak fejlesztése elengedhetetlen volt az egyesitéshez. Az6ta mar
bebizonyosodott, hogy a Pest-Budai kapcsolat erdsitése pozitiv iranyt jelent a varosok
fejlesztésében. Kezdetekben a primitiv formai (rév, komp) a kikoték kordli varakozo,

pihendhelyek igényét teremtették meg. Ennél nagyobb hatdsa volt az elsé hajohidak

14 Benk6 Melinda - A tépart — Chicago varosépitészete 01
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felallitasanak: Pesten kisebb terek, hazsorok épiiltek fel. Az elsé nagy 1épés a lanchid
megépitése volt, ekkor épiilt az alagat Budan, pesten meg tagas el6tér és széles Uthaldzat alakult
ki. Ez megmutatta hogyan tud szimmetrikusan fejlédni Pest és Buda egyiitt, és hogy a kettd

kommunikacidja nagyban befolyasolja a varosok kialakitasat. — Duna felé rendezés elve.

Budapest egyesitessel egy torvenyben irtak ki felhivast a kovetkez6 két hid a Margit hid és a
szabadsaghid épitésére. Ezzel 6sszekototte Budaval a nagykoértat északon mig a kiskorutat
délen. Ez beinditotta a Gellérthegytdl délre fekvo teriilet, a Lagymanyos fejlédését. Az elsd
Erzsébet hidat Ggy tervezték, hogy pont a Pesti belvaros kozepére mutasson. A Varos
novekedésével 1910 koriil uj hidakat terveztek az akkori hatarokra, de az els6 vilaghabora miatt
a Pet6fi és az Arpad hid csak 1930 utan keriiltek forgalomba. Mai napig megfigyelhetd ez a

tendencia, hogy az Gj hidak terve lekdveti a varos fejlodésének fizikai hatarait.

Igény egy gyalogoshidra:

A szabadsag hid lezérasa, a szamos torténelmi példa jol mutatja, hogy a kdztudatban lenne
igény a hidak élhet6bb hasznalatara. Az alabbi idézet is ezt tdimasztja ala.:

15 Budapesten minden hidon lehet gyalogolni, sét még az Ujpesti vasiiti hidon is. (Régen az
Osszekotd vasuti hidon is volt jarda, de az ma mar zarva). Ez azonban nem azt jelenti, hogy
Budapest a gyalogoshidak varosa lenne, sot, fovarosunkban nincs egyetlen gyalogoshid sem a

Dunan, holott égeté sziikség lenne rd...

Budapesten nagyon hidnyzik egy gyalogoshid, hiszen a Duna-part parjat ritkitoan szép, az
emberek vagynak a viz kozelségére, amelytol sajnos el vannak zarva. Sokan a jovo
gyalogoshidjat a Lanchidban latjak, holott az erre a szerepre nem alkalmas, €s soha nem is volt
az. A hid ugyanis harom szigoruan elvalasztott, egymassal parhuzamos utpalyabdl all, a két
Jjardabol és kozépen az uttestbol, amelyek kozott atjarasi lehetdség nincs, és nem is lehet, sot a
kozépsobol, a kozuti palyabol jobbra és balra nem is igazan lehet kilatni.”” Elénydsnek ¢€s

hatranyosnak latom egyszerre a budapesti hidak jelenlegi helyzetét, a gyalogolhatosaguk nem

kérdes de az atjutas mindsége jelenleg tul nagytempdju, sétara kevésbé alkalmas.

15 Domonkos Csaba: A budapestiek régi vagya egy gyalogoshid a Dunan 2020 — Pest Buda folydirat
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Magyar példak

Hid neve

Petéfi hid | Epités(ek) ideje: | 1937, 1952

Torténeti attekintés:

Az eredeti szerkezet Algyai Hubert Pal tervezésével épiilt, 1945ben felrobbantottdk. Ezutan
szélesebben épitették Ujra, ekkor kapta Pet6fi Sandor magyar kolté tiszteletére Gj nevét is.

Kontextus

Budai oldalon a Lagymanyosi egyetem varost koti dssze a pesten Ferencvarossal. Mind a Goldmann
tér mind a Boraros tér jelent6s csomopont, kulturalis kozpont lehetne.

Szerkezeti felépités:

A fels6 hidpalyaja a hidpilonok k6zotti acél ivtartokra fekszik f61. Oldalanként 3-3 nyilaskdzzel.

Kozlekedési eszkdzok: Villamos Auté Gyalogos Bicikli
Kozlekedési szerep (1-10) 8 9 5 6

A nagykorutat koti at a Duna felett Kelenfold felé. Jelentds autos forgalom jellemzi
Kulturdlis szerep: (1-10) 3 Nincs jelent6s kulturalis szerepe
Turisztikai szerep: Nincs

Elemzés:

A Pet6fi hidra mindenki ugy tekint, mint egy autopalyara, mely a sziikséges rossz a kdrnyezetében.
Mindkét hidf6jénél nagyobb csomépont lehetne, de a Goldmann tér jelenlegi ingerszegény és a
Boraros tér leharcolt allapota rossz kornyezetbe helyezi. A hidra val6 feljutas nehézkes, a gyalogos
és kerékparos kozlekedés szervezetlen, megoldatlan.

Ennek ellenére, folyamatosan fejlddik koriilétte a Dunapart, ami a kozeljovOben Uj kontextusha
helyezi, reméljik ennek nem csak elszenveddje, de nyertese is lesz. A tartdszerkezetben pedig talan
tobb lehetéség rejlik, mint az elsére sejtenénk.

A JAN \—'3 ' —

Jelmagyarazat

Haladés Megéllom TranziQ) | Epuletiid |

Latkép

Térkép/muholdfelvétel

Hid neve

Margit hid ' Epités(ek) ideje: [1876; 1948
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Torténeti attekintés: 1871 tervpalyéazatot irtak ki Bp. 2. hidjara, ez alapjan E Goouin nyerte el a szerz6dést a tervezésre. A
2. vildghéaboruban felrobbantottak, majd 1948 atalakitva épitették Gjra.

Kontextus A budai oldalon a Taban (Széll Kalman tér, Bem tér) a pesti oldalon az V keriilet (Kossuth tér,
Nyugati palyaudvar) dvezi. Kozépen pedig a Margitsziget.

Szerkezeti felépités: A fels6 hidpalyéaja a hidpilonok kozotti acél ivtartokra fekszik fol. Oldalanként 3-3 nyilaskozzel.
Kozlekedési eszkdzok: Villamos Auto Gyalogos Bicikli
Kozlekedési szerep (1-10) 8 7 9 6

Jelentds gyalogos és biciklis forgalom hasznalja minden nap, leginkabb a Margit-sziget miatt.
Kulturdlis szerep: (1-10) 5 Nincs jelentds kulturalis szerepe
Turisztikai szerep: A Parlament és a Margitsziget révén jelentds forgalom 6vezi a hidat is.
Elemzés A jardai még mindig zsufoltnak tekinthet6ek, a hidon valo megallasra kevés lehetdség nyilik. jelenleg

inkadbb a Margitsziget bevezet6 Gtja, mint 6nalld arculattal rendelkez6 hid. Kivalo elhelyezkedése és
jol formalt alakja révén 6nmaga fontos eleme a Budapesti latképek azonban a hidon aktiv
koztérhasznalatrol nem beszélhetlnk.

QY

©

V O,
Jelmagyarézat Haladés | Megall6: o Tranzit ¢y | Epilet gul |
Latkép Térkép/miiholdfelvétel

Marg




Hid neve

Biatorbagyi vasuti viadukt | Epités(ek) ideje: 1883, 1898

Torténeti attekintés:

Egy kettds vasuti volgyhid hegyeshalmi vasutvonal egy korabbi szakaszan; ma Magyarorszag
egyetlen paros vasuti volgyhidja. 1940ben harmadik als6 6vvel erésitették meg.

Kontextus

A megépitése Ota Bia és torbagy egyesiilt, kiépilt a Budapesti agglomeraciot szolgalo infrastruktira.
Egyik iranybdl kdzvetleniil a belvarosra mutat, a masik oldala azonban nem vezet sehova.

Szerkezeti felépités:

fels6 palyas acélszerkezetii racsostartos hid, 2x 40,6m fesztavja 3 pilon kdzott fekszik.

Kozlekedési eszkdzok: Gyalogos
Kozlekedési szerep (1-10) 2
Mara csak gyalogos sétanyként, kilatéként funkcional
Kulturalis szerep: (1-10) 5 Biatorbagy leghiresebb ikonja ként éplilt be a helyiek kdztudataba
Turisztikai szerep: Nincs

Lehetoségek

Olyan elhagyatott hidpar, mely beivddott a helyi arculatba, nélkiile Biatorbagy nem lenne a régi.
Jelenleg sikertilt elérni, hogy a latvanyelemen tal, mar sétalhato Gtta valjon, ezzel egyetemben kilaté
is lett. Hogy t6bbet is lehet-érdemes-e kihozni belle azt mar a helyiek felelésége eldonteni.

Jelmagyarazat

Haladas Megéllé: @ Tranzit €Y | Epulet @0 |

Latkép

Térkép/muholdfelvétel

Viadukt




Osszegzés

A leirtakat figyelembe véve térjiink vissza az eredeti kérdésekre: El6szor, ,,epithetiink-e egy
hidra?” Az épitészetben minden szituacio egyedi igy nehezen képzelhet6 el egyértelmii ,,igen”
vagy ,,nem” vélasz. De a torténelmi példak megmutatjak, hogy ez nem egy 1égbdl kapott dolog,
hanem mar tobb helyen a vilagon eredményesen miikodik. Méasodszor, ha nem tilos, akkor
milyen feltételek mellet szabad? Ez mar erésen Osszefiigg a hid torténetével, szerkezetével
kontextusaval, jelenlegi hasznalataval. Ha elhagyatott, bontasra itélt, mindenképp vizsgalando
a kornyezte tekintetében, mikeépp revitalizalhato. Ha eredeti funkciojat betoltve, a méretezett
vagy annal nagyobb forgalom atjutasat biztositja, akkor jelenlegi koztér szerepe, hasznalata,
lehetéségei alapjan kell donteni. Harmadszor: Nem elég csak a krizis helyzetekre tulzott
nyomasra reagalni, az élhetd varosnak egyiitt kell mozogni a lakoval, ideélis esetben folyamatos

visszacsatolassal idérél idére megajulva.
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Forrasok

Dr. Medved Gabor: Torténetek a vilag hidjairdl

David J. Brown: Hidak - Haromezer éve harcban a természettel

dr. Gall Imre: A budapesti Duna-hidak. Budapest: Hidépit6. 1984.

Benkd Melinda - A topart — Chicago varosépitészete 01 (Epitészforum)
Studio Metropolitana: Kézteruletek hasznalata és megitelése Budapesten 2005
Pallas nagylexikon

L. Simon L&szl6: Hidak a Dunan

Paal Zsofia: DLA értekezés, Lajta folyo varosi szakaszanak revitalizacidja, miiemléki
vizimalom mederszintjének és partjanak rendezése, Mosonmagyarovar 2011-2013

Epitészforum — Milegyetem rakparti villamosfejlesztés, Vitézy Déavid Db-oldal

Guangji hid:

Wikipedia: https://en.wikipedia.org/wiki/Guangji_Bridge_(Chaozhou);

My Movie Travel Youtube Channel: https://www.youtube.com/watch?v=Up1SNA]796s;
The Teocheow Store:https://www.theteochewstore.org/blogs/latest/60659523-the-bridge-we-
must-have-all-seen-its-stories-photos-through-the-years + személyes beszélgetés
Teaultetvények:http://www.cstphoenixdancongoolongtea.com/index.php?catid=14

John Thomas F.R.G.S. Through China with a camera

Liding6bron:

Wikipedia: https://en.wikipedia.org/wiki/Liding%C3%B6bron

Urban next folyoirat: Lidingd Bridge Village: Combo-proposal for an Icon
https://urbannext.net/lidingo-bridge-village/

Személyes interju — Filipe Balestra/ Urban Nouveua

Biatrobagyi viadukt:
https://hu.wikipedia.org/wiki/Biatorb%C3%Algyi vas®C3%BAti viadukt

Peter Blundell Jones & Xuemei Li: What can a bridge be? The wind and rain bridges of the
Dong

Régi Londoni hid:
https://londonmindenekfelett.blog.hu/2014/10/09/a hirhedt london bridge
Térkép: London, John Pine & John Tinney, 1746.

Magy kozut fejlesztések: https://internet.kozut.hu/category/hirek/fejlesztesek/
Fortepan - fénykeépek
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