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ABSZTRAKT

2020. augusztus 4-én hatalmas robbands razta meg Libanon févarosat, Bejrutot. A
katasztréfaban szamtalan épiilet sériilt meg, vagy pusztult el teljesen. E balszerencsés
eseményt kovetden magatol értetddd épitészeti feladat az érintett épiiletek mieldbbi
helyreallitdsa, wjraépitése. Ugyanakkor, a varos jovOjének biztositasa érdekében itt nem
allhatunk meg. Egy ekkora 1éptékti tragédia lehetdséget ad a helyreallitdsokon talmutatod
fejlesztések beinditasara, valamint a katasztr6fdt megelézden is fenndllo tarsadalmi
problémak némelyikének megoldasara, enyhitésére.

Az épitészet torténetébdl szdmtalan egyént, csoportot €s mozgalmat, illetve hozzajuk
kotddd projektet ismeriink, amelyekben a kozds az, hogy mind épitészeti €s urbanisztikai
eszkozokkel igyekeznek radikalis valtozasokat elérni. Mindezek mogott nem a megszokottol
valo teljes elszakadas iranti vagy, inkabb az emberek gondolkodasdnak megvaltoztatasanak
szandéka all. Meg akarjak mutatni, hogy az épitészet alkalmas lehet egy adott kdzosség
komplex problémainak megoldaséra is. Egy eléremutatd projekt megalapozhatja, és egyben
katalizalhatja a varos gazdasagi €s tarsadalmi fejlodését is.

Dolgozatunkban megprobaljuk feltarni a varos kaotikusnak tiind kozlekedési
rendszerét, valamint tobb megvaldsult projekt elemzését kovetden kisérletet tesziink olyan
épitészeti és urbanisztikai valtoztatasok javaslatdra, amelyek kapcsolatot teremtenek ¢&s
fellendiilést hoznak ott, ahol arra a legnagyobb sziikség van, ezaltal elGsegitve a varos
jovobeli versenyképességét, folyamatosan valtozo vilagunk e kiilondsen gazdag, ugyanakkor

instabil vidékén.

ABSTRACT

On August 4, 2020, the Lebanese capital, Beirut was shaken by a devastating
explosion. The blast left a significant part of the building stock at risk of collapse. The
renovation and reconstruction of said buildings is an evident task after the disastrous event.
However, in order to secure Beirut’s future we cannot put an end to the process leading
towards a better tomorrow at that stage. A catastrophe of this scale gives us the opportunity to
initiate urban development projects that will escalate the city’s reboot after the renovation
works are done. Also, a proposal of that kind is capable of solving or alleviating social

problems that came to exist long before the explosion.



The history of architecture is overflowed by the activity of individuals, groups and
movements that are tied together by the aim to bring radical changes by the means of
architecture and urbanism. The catalyzer of the mentioned projects was not the desire to
secede from the familiar, but to redefine the way people were thinking. They wanted to prove
that architecture is capable of solving the complex problems of a society. It follows that a
proposition showing a possible version of the city’s future could prompt its economic and
social development.

In our study we will attempt to find a system in the seemingly chaotic road network of
Beirut, and after analyzing several existing projects, we will suggest architectural and urban
changes, that create connections and bring prosperity where it is needed the most, thus aiding

the future competitiveness of the city, in this fascinating but unstable territory of the world.

LIBANON

Kontinens: Azsia

Teriilet: 10.452 km?

Népesség: 6.815.410 (Worldometer 2020)
Népstirtiség: 652 f6/km? (2020)

Libanon a Foldkozi-tenger keleti partjan elteriild kozel 7 millid! lakossal rendelkez6
orszag. Fdévarosa a (vonzaskorzete nélkiil) csupan 19.8 km? teriileti? Bejrt. Libanon,

kiilondsképpen a tengerparti szakasza, szamos Okori kultara virdgzasanak volt helyszine. Ezek

! https://www.worldometers.info/world-population/lebanon-population/
2 https://en.wikipedia.org/wiki/Beirut



koziil a legjelentésebb Fonicia, melynek tobb kikdtdvarosa is az orszag teriiletén helyezkedett
el. Ezek meghatarozd kozel-keleti kereskedelmi ¢és kulturdlis kozpontok voltak a 3.
szazadban. A mai Libanont Franciaorszag alapitotta 1920-ban. Néhany évvel késobb
koztarsasagga nyilvanitottak, de teljes fiiggetlenséget csak 1943-ban ért el.3

Libanon az arab orszagok kozé tartozik, igy a hivatalos nyelv az arab, karaktere révén
azonban nagyban kotodik Eurdpahoz is. Zord, hegyekkel tagolt, az arab orszagokra
emlékeztetd vidéke szamtalan vallasi csoportnak és etnikumnak szolgalt menedékil a
torténelem soran, emiatt vallasi és kulturdlis szempontbol is sokszinli az orszag.* Ez a
Mediterraneum egyik legsiirlibben lakott teriilete, mindemellett a legtobb irastudoval
rendelkezd arab orszagok egyike.

Azonban a kiviilr6l szinesnek ¢és élettel telinek tiind orszdg silyos gazdasagi és
belpolitikai problémakkal kiizd. Libanon kormanyzati rendszere, melyben az orszagot a
harom legnagyobb vallasi felekezetbdl egy-egy valasztott vezetd egylittesen irdnyitja,

meginogni latszik.

AKELET PARIZSA

Orszag: Libanon

Teriilet: 67 km?

Népesség: 2.424.425 (World Population Review 2020)
Népstirtiség: 36.185 f6/km? (2020)

Bejrat Libanon fOvarosa, legjelentdsebb kikotdje, gazdasagi valamint kulturélis
kozpontja. Rendkiviil gazdag torténelme tobb mint 5000 évre nyulik vissza. Az 1d6k sordn a
varos volt foniciai, arab, oszman ¢€s francia uralom alatt is, mig nem az 1940-es években az
orszaggal egyiitt el nem nyerte fliggetlenségét. Ezutan rohamos fejlédésnek indult, szépsége
miatt pedig gyakran hivatkoztak ra a kelet Parizsaként. A fejlodés az 1970-es években torpant
meg az akkor kirobband polgarhaborti miatt, majd a kétezres években az izraeli bombazasok

okoztak sulyos karokat.

3 https://www.bbc.com/news/world-middle-east-14647308

4 https://www.britannica.com/place/Lebanon

5 https://www.dvv-international.de/en/adult-education-and-development/editions/aed-662006/education-for-all-and-literacy/
illiteracy-in-the-arab-world

6 https://www.bbc.com/news/world-middle-east-53390108



Bejrut mindig is sokszinli, pezsgd varos volt, ugyanakkor a 2011-ben kezdddé sziriai
polgarhaboru miatt a varosba menekiilé tomegek felboritottak a varos vallasi egyensulyat, €s
maig oOridsi terhet ronak infrastruktirdjara. Komoly gondot jelent a megfeleld lakhatas
biztositasa a hirtelen megndvekedett lakossdg szdmara, illetve az Uthalozat tulterheltsége is
fokozodott ugyanezen okbdl kifolydlag. A legnagyobb kihivasok koézé sorolhatd a lakok
ivovizhez juttatasa, valamint az dramellatas biztositasa, holott a hegyekbdl a varoson keresztiil
a tengerbe folyd vizek és a hosszu, perzseld napsiitéses o6rdk mindezek megoldaséara
lehetdséget adnanak.

2020. augusztus 4-én Oriasi robbanas razta meg a varost, s csaknem 200 ember ¢letét
vesztette a tragédidban.” Sulyos kéarokat szenvedett a kikotd, és szamtalan épiilet rongéalodott
meg, vagy pusztult el teljesen. Mindez egy amugy is fesziiltségekkel teli, politikailag instabil

idészakban tortént, és csak remélhetjiik, hogy hamarosan visszadll a nyugalom, és fejlodésnek

indulhat a varos.

TORTENELMI KOZLEKEDESI RENDSZEREK

Bejrut at- és tomegkozlekedési halozatat idoben harom szakaszra bonthatjuk: a
polgarhaborut megel6z6 idészakra (1975-ig), amikor korszeri, mondhatni fejlett volt a
kozlekedési rendszer, a polgarhaboru iddszakara (1975-1990), melynek idején

tomegkozlekedési szolgaltatdsok egyaltalin nem voltak elérhetéek és a polgarhaborutol

7 https://www.bbc.com/news/world-middle-east-53668493
8 kép forrasa: https://www.cnet.com/news/nasa-maps-the-damage-from-the-beirut-explosion/



napjainkig tartdé id6t, amelyet leginkdbb a kdosz jellemez a személyautd hasznalat és a
rendszerezetlen tomegkdzlekedési halozat miatt.

A 19. szazad végi Bejrat a gyalogosoké volt. Ekkor a tomegkozlekedést lovas kocsik
biztositottak, mint a vildg sok mas pontjan. A varos azonban a Kelet-Mediterraneum egyik
legforgalmasabb kikotdvarosava noétte ki magét a 20. szazad elejére, eurdpai kereskedelmi
kapcsolatai miatt. A lovas kocsik nem birtak kielégiteni a lakosok tomegkdzlekedési igényeit.
Ekkor, 1908-ban egy belga cég harom villamosvonalat épitett a varosban. Az elsé a varos
északi szakszan haladt végig, a masodik dél-nyugat felé, a harmadik pedig dél-kelet felé

szallitotta az utasokat.

YV Yy e ——

ey

Az 1950-es évekre azonban a személyautdk vették at az uralmat a varos utjai felett.
Ugyanekkor jelentek meg a ma is hasznédlatos “szerviz autdk”, melyek ekkor még
meghatdrozott utvonalon haladtak és Bejrat kiilvarosaba is szallitottak utasokat, ahova
villamossal mar nem lehetett eljutni. 1963-ra annyira megnovekedett a személyautok szama,
hogy a villamos sinek eltavolitdsa mellett dontottek, ezzel is utat adva az autdésoknak. Ezeken
a vonalakon és a varos mas teriiletein is buszok kozlekedtek. A 15 éves polgarhabort alatt
teljes mértékben megsziint a tomegkozlekedés. Emiatt vasarolt a lakossag tilnyomo tobbsége

személyautdt, ami napjaink probléméjanak alapjat képzi.

9 kép forrasa: https://www.the961.com/lebanonstramway-beirut-photos/
10 https://www.linkedin.com/pulse/beirut-from-public-transport-guided-growth-automobile-nabil-nakkash


https://www.the961.com/lebanonstramway-beirut-photos/

A polgéarhaborut megel6zéen Bejratot vasttvonal kototte 6ssze tobb nagyvarossal az
orszag hatarain belill és kiviil egyarant. 1A haboru alatt azonban a sinek és a legtdbb allomas
teljes mértékben elpusztult és azota tobb szakaszon is engedély nélkiil épitkeztek a vonal

mentén, ami egy lehetséges Ujrainditast nagyban megnehezitene.!2

11 https://www.linkedin.com/pulse/beirut-from-public-transport-guided-growth-automobile-nabil-nakkash
12 https://www.aljazeera.com/gallery/2016/5/1/a-trip-back-in-time-on-lebanons-disappearing-railway/?gb=true
13 kép forrasa: https://www.lebanoninapicture.com/pictures/aged-with-time-abandoned-train-station-tripoli-lebanon


https://www.lebanoninapicture.com/pictures/aged-with-time-abandoned-train-station-tripoli-lebanon
https://www.linkedin.com/pulse/beirut-from-public-transport-guided-growth-automobile-nabil-nakkash

NAPJAINK KOZLEKEDESI RENDSZERE

Napjainkban Libanon, kiilondsképpen Bejrat egy kronikusnak mondhato, allando

jellegli problémaval kiizd. Egy lakos elmondésa szerint a legjobb moddszer a varosban vald
kozlekedésre, ha délutan 4 és 6 ora kozott egyaltalan nem is probalunk meg kozlekedni, mert
jobb egy szobaban varakozni, mint az autonkban pazarolni az idénket.!5 A helyzet sajnos az
ettd] kiilonbozd iddintervallumokban sem sokkal kedvezdbb. Ennek elsddleges oka, hogy a
févaros uthalézata organikusan fejlédott. fgy sokkal nagyobb tavolsagot kell megtenniink a
varos két pontja kdzott, mintha az Europadban megszokott sugar- és korutakbol allo rendszer,
vagy sakktabla szerii varosrajz lenne jellemz6. Mindemellett az Gthaldzat allapota az 1970-es
évek ota folyamatosan romlik, azoéta felijitds nem tortént. Az orszag nem rendelkezik
megbizhatd tdmegkozlekedési rendszerrel, és mindennek tetejébe folyamatos a szir haboru
menekiiltjeinek beérkezése az orszagba, ami jelentdsen noveli az utak terhelését.

A hasznalhatatlan uthal6zat a gazdasagi fejlodésben is gatolja az orszagot. Becslések
szerint a folyamatos torlédasok évente 2 milliard dollar veszteséget jelentenek, ami az orszag
GDP-jének 4%-a. A World Economic Forum 2016-17-es versenyképességi indexének ut
mindségeket Osszehasonlitd szekcidjaban Libanon a 124. lett 138 orszag koziil, ami azt
jelenti, hogy a kozlekedési rendszer azonnali beavatkozast igényel.1¢

A jelen allapot nem csak a mindségen aluli utak és az uthalozat kaotikussaga miatt all

fenn. A nehezen hasznalhat6 tomegkozlekedés legalabb ugyanekkora mértékben hozzajarul a

14 kép forrasa: https://www.reuters.com/article/us-lebanon-traffic-idUSKCNINL1VU

15 https://stepfeed.com/lebanese-hacks-how-to-beat-the-traffic-1867

16 https://blog.blominvestbank.com/wp-content/uploads/2017/08/Road-Traffic-in-Lebanon-A-Structural-Problem-that-Needs-
Immediate-Intervention-1.pdf


https://www.reuters.com/article/us-lebanon-traffic-idUSKCN1NL1VU

problémahoz. Az elérhetd tomegkdzlekedési lehetdségek miikddésképtelenek, szervezetlenek
¢és nincsenek beépiilve a kdztudatba. A lakosok nem ismerik a megallokat, a menetrendeket és
a vonalakat, mert azokat kiilonb6z6 cégek lizemeltetik, akik nem egyeztetik 0ssze a vonalakat.
A tomegkozlekedéssel kapcsolatos problémak orvoslasara 2017-ben egy csapat egyetemista
Osszegylijtotte a varosban miikodd sszes buszvonalat és egy térképen abrazolta azokat. Igy
jott 1étre a YallaBus. Ez egy kivaldé kezdeményezés, de Onmagaban nem bizonyult
elegenddnek.!”

A lakosok tomegkdzlekedés gyanant megosztott taxikkal kozlekednek, az ugynevezett
“szerviz autokkal”. Azonban a megosztott jelleg miatt, hogy minden utast felvegyenek,
hosszt kitérdket kell megtenniiik a jarmiiveknek. Ezen feliil a folyamatos gyorshajtas és a
soférok kozti rivalizalas okozta varatlan megallok tovabb fokozzak a torloddsokat és rontjak
az utak biztonsagat.

A fent emlitett okokbol kifolyolag Libanonban a lakossagnak csak a negyede hasznalja
a tomegkozlekedés valamely formédjat, mikdzben a maradék harom-negyed a sajat autdjaval
kozlekedik. Az orszagban harom lakosra jut egy autd, ami egy felettébb magas arany,
Torokorszaghoz vagy Kindhoz hasonlitva is, ahol 7 és 12 személyre jut egy.!8

A helyzetet stlyosbitjak a 2011 ota folyamatosan bedramlo szir menekiiltek, akik
tovabb novelik a forgalmat az igy is tulzsufolt utakon. Orszagos szinten 15-20%-o0s
novekedést lehetett megfigyelni a forgalom novekedésében a menekiilt aramlat kezdete 6ta. A
World Bank becslései szerint a megndvekedett terhelés évente 50 millié dollarnyi kért okoz az
utakban.1®

Az egyik mddszer Libanon uthélézatanak megreformélasara egy modern, megbizhato
tomegkozlekedési rendszer kialakitdsa. Ennek legfontosabb eredménye a forgalomban 1évd
autok szamanak csokkenése lenne, melynek kovetkezménye a tisztabb levegd és az
egészségesebb lakossag. Erre sziiletett egy terv is, az ugynevezett ‘Greater Beirut Urban
Transport Project’, amely buszsavok kijelolésével konnyitené meg a buszok haladésat.
Elsdként Bejrut bejarataindl késziilnek a sdvok kiépitésére, mindenek eldtt Tabarja irdnyaba,

ahonnan a legtobben érkeznek.20

17 https://wired.me/technology/bus-map-beirut-stops-yalla-bus/

18 https://www.the961.com/lebanon-among-top-25-countries-with-highest-car-ownership/

19 https://blog.blominvestbank.com/wp-content/uploads/2017/08/Road-Traffic-in-Lebanon-A-Structural-Problem-that-Needs-
Immediate-Intervention-1.pdf

20 https://projects.worldbank.org/en/projects-operations/project-detail/P160224?lang=en



Opci6 lehet a habort el6tti vasutvonalak felélesztése is, de ez szamos akadalyba
iitkozik egy 2014-es tanulmany szerint, amikor a Bejrut-Tripoli utvonal felélesztésének
lehetdségét vizsgaltdk. Az utvonal mentén til sok engedély nélkiil 1étrejott épiilet van ahhoz,
hogy ez konnyen megvaldsithatd legyen. A masik hatrany a fejlesztés ara, amely 6tszordse a
buszsav rendszer létrehozésanak.?!

Egy mikoddképes tthalozat nem csak a fovaros autdforgalmét csokkentené, hanem
befektetOket is vonzana, akik igy Bejruton tali teriileteken is mernének fejleszteni. Ennek
eredményeképpen szamos vidéki telepiilés helyzete javulna, amely az egész orszag
gazdasagat ndvelné, mikdzben a kdrnyezetet tisztabba és élhetébbé tenné a csokkentett szén-

dioxid kibocsatasnak készonhetden.

MI LEHET A MEGOLDAS?

A fent emlitettekbdl lehet kovetkeztetni arra, hogy a véros kozlekedési rendszerének
jelentds javulasat pusztan a felszini halozatok fejlesztésével szinte lehetetlen elérni. Az utak
tulzsufoltak, bovitésiik pedig szinte elképzelhetetlen. Tehermentesitésiikre logikusnak tlinhet
egy metrohdlozat kiépitése, amire 1968-ban szovjet mérnokok tervet is készitettek,2?
ugyanakkor a megépités koltségeit mar akkoriban is 250-280 milli6 dollarra becsiilték.

Kotottpalyas kozlekedés a varosban azdta sem épiilt.

VINAPTRTMIE T WY [WAs——

21 https://www.aljazeera.com/gallery/2016/5/1/a-trip-back-in-time-on-lebanons-disappearing-railway/?gb=true
22 https://www.linkedin.com/pulse/1968-ussr-study-beirut-metro-nabil-nakkash
23 kép forrasa: https://blogbaladi.com/a-1968-ussr-study-for-beirut-metro/


https://blogbaladi.com/a-1968-ussr-study-for-beirut-metro/

A vilagon tobb varos esete is hasonldo Bejrathoz, ami a kozlekedési rendszeriik
sziikségszeri fejlesztését illeti. Az infrastruktura rendbetétele elengedhetetlen, hiszen
sziikséges a hatékony aruszallitdshoz, és az emberek munkéba jutdsdhoz egyarant. Sok helyen
okoz gondot az alacsonyabb jovedelemmel rendelkez6 emberek 4altal lakott teriiletek
integralasa a varosszovetbe. Gyakorta magyardazhatd az egyes varosrészek magas
munkanélkiiliségi ratdja az ott €16k korlatozott lehetségeivel, ha a munkdba jutasrél van szo.
Sokan nem engedhetik meg maguknak, hogy személygépkocsit tartsanak fent. Ezeknek az
embereknek hatalmas kitorési lehetdséget jelent, ha konnyen, gyorsan és olcson juthatnak el a
varos egy munkalehetdségekkel szaturaltabb negyedébe. Az ezt lehetové tevd
tomegkozlekedési eszk6zok pedig fenntarthatosagi szempontbol is eldnydsebbek az autoknal.

A hagyomanyos tomegkozlekedési eszkozok telepitése és/vagy fejlesztése gyakran
szinte lehetetlennek tlind feladat a meglévé uthdldzatok adta korlatok, a varos domborzati
viszonyai, vagy épp anyagi lehetOségei miatt. Egyre tobb Onkorményzat igyekszik
alternativdkat keresni, és egy otlet egyre inkdbb igazolni latszik 1étjogosultsdgat, ez pedig

nem mads, mint a kotélvasut, mas néven sikld, vagy vérosi gondola.

VAROSI GONDOLAK

Kotélvasuttal szdmos helyen taldlkozhatunk a vilagon, de tobbnyire csak turisztikai
célokat szolgéalnak, holott egy “régi-tjfajta” tomegkozlekedési eszkozként megfeleld
alternativa lehet ott, ahol a hagyomanyos megoldasok kivitelezése nem lenne megtériild.

Vérosi gondolak épitése indokolt lehet, ha a telepiilésen beliil nagy szintkiilonbségeket
kell lekiizdeni, az utak talterheltek és zsufoltak, és/vagy metrd alagutak furasa til koltséges
lenne. A kotélvasutak fenntarthatdosagi és egészségiigyi szempontbol is igen elénydsek
lehetnek, hiszen nincs kozvetlen helyi széndioxid kibocsatasuk, igy hozzajarulhatnak a varos
levegémindségének javuldsahoz is.

Jol elhelyezve tovabbi eldnyiik, hogy a lakosok mobilitdsanak javitasan feliil
panoramajuk miatt a turistdk szdmara is vonzoak lehetnek, az épitészetileg igényes kivitelezés

révén pedig a varos 0j szimbdoluma lehet a beruhazas.

10



PELDAK A VILAG KULONBOZO RESZEIROL
Medellin

Orszag: Kolumbia

Teriilet: 380.64 km?

Népesseg: 2.569.007 (World Population Review 2020)
Népsiirtiség: 6.925 f6/km? (2020)

Medellin varosat az 1980-as és 90-es években még sokan a szegénységgel, a
mindennapos erdszakkal és a blindzéssel azonositottdk. Mara azonban sokat fejlodott
minden téren. Csokkent a munkanélkiiliség és a blindzés, valamint egyre tobb turista keresi
fel a dél-amerikai vérost.

Mindez tobb, jol atgondolt varosfejlesztési projekt megvaldsuldsanak koszonheto,
melyek koziil kiilon kiemelendd a tomegkozlekedés szdmara épiilt varosi gondolahaldzat. A
medellini az elsé a kontinensen, amelyik ilyen céllal jott létre, ma mar viszont tobb
varosban is taldlkozhatunk kotélvasuttal, amelyek nem turisztikai szandékkal épiiltek, vagy
épp azért, hogy kavét szallitsanak rajta, ahogy azt Kolumbidban tették a XX. szazad
elején.2’

Régota nagy sziikség volt a varos szegényebb negyedeinek Osszekotésére a
kozponttal, egy hatékony tomegkozlekedési eszkozzel. E varosrészek kontrollalatlan és
szabalytalan beépitése miatt a felszini megoldasokat, mint amilyen a villamos vagy

autobusz haldzat, hamar el kellett vetni, a metrd kiépitésének koltségei pedig meghaladtak

24 kép forrasa: http://gondolaproject.com/category/installations/medellin-metrocable/
25 https://en.wikipedia.org/wiki/Manizales_- Mariquita Cableway
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volna a véros anyagi lehetOségeit. A helyzetet tovabb nehezitette a varos domborzata,
ugyanis urbanisztikai viszonylatban igen jelentds szintkiilonbségeket kellett lekiizdeni.
Mindezeken tal a varosvezetés olyan megoldasban volt érdekelt, ami szimbolumava valhat
nem csak a hatalmas beruhazasnak maganak, de az egész varosnak egyarant.

Az els6 vonal 2004-re épiilt meg, egy vastthdlozat koltségeihez képest joval
kevesebb, 26 millié dollaros aron, sikere pedig feliillmulta a vartakat. Egy kutatas szerint a
varoshoz ily mddon csatlakoztatott negyedben a gyilkossdgok szdma 66%-kal, az er6szakos
cselekmények szdma pedig csaknem 75%-kal csokkent a kontrol teriiletekhez képest.26
Pozitiv tarsadalmi és gazdasagi hatdsainak koszonhetOen, tovabbi 6t vonal megépitése
mellett dontottek. A gondoldk atlagsebessége 18 km/h, €és csaknem 16 milli6 utast
szallitanak évente. Mara a halozat hossza eléri a 14 kilométert, és szerves részét képezi

Medellin tomegkozlekedési rendszerének.2”

Caracas
Orszag: Venezuela

Tertlet: 777 km?

Népesség: 2.938.992 (World Population Review 2020)
Népstirtiség: 3.782 f6/km2 (2020)

A tarsadalmi ranglétra lépcsdfokai, amelyek az engedély nélkiili épiiletekbdl allo

varosrészeket elvalasztjdk a varos tobbi részétdl, gyakran fizikai forméaban is megjelennek.

26 https://www.ncbi.nlm.nih.gov/pmc/articles/PMC3353133/
27 http://gondolaproject.com/category/installations/medellin-metrocable/
28 kép forrasa: http://u-tt.com/project/metro-cable/
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Caracasban, a hegytetd, azaz San Agustin lakosaitol a torténelem folyaméan tobbszor is
megtagadtak a legalapvetdbb szolgaltatasokat lakhelyiikbdl kifolyolag.

A Metro Cable projekt az épitészet és a tarsadalmi szervezés eszkozeivel célozta a
probléma megoldasat. Az otlet egy feleslegesen pusztitd varosrendezési terv alternativdjaként
jott 1étre. 2003-ban kezdte el a U-TT San Agustinnak, egy 40.000 I¢lekszamu,
kontrollalatlanul beépiilt varosrésznek a mobilitdsi problémdinak vizsgalatat, amely a
hegytetdn helyezkedik el, Avenida Lecuna szomszédsagaban. San Agustint egy nagy forgalmt
autopalya és egy csatorna is elvalasztja a belvarostol. A lakosok nap mint nap 6rékat téltenek
az otthonaikat a varossal 0Osszekotd meredek 1épcs6k megmaszasaval, hogy eljussanak
munkahelyeikre és az iskoldba. Az esOs évszakban ezek az 6svények gyakran jarhatatlanok az
aradasok miatt, amely lehetetlenné teszi a varosba vald bejutést.

San Agustin elszigetelésének orvoslasira az Onkormanyzat egy 1 utrendszer ¢és

buszjaratok kiépitését tervezte. A U-TT azonban ravilagitott, hogy ennek megvaldsitasahoz a
varosrész lakoépiileteinek kozel egy-harmadat le kéne rombolni. Ez tobb ezer csaladot
lehetetlenitett volna el.
A U-TT egy minimalis beavatkozassal jar6é gondola rendszert mutatott be a varosvezetés terve
helyett, amely 0sszekdti a hegytetdt a belvarossal tobb dlloméson keresztiil, amelyek a benniik
1évoé funkcidknak koszonhetden, meghatirozo részét képzik a projektnek: lakhatést
biztositanak, kulturalis, tarsadalmi és szabadidds kozpontok.

Hosszas kiizdelem utdn engedélyezték a gondola rendszer megépitését 2006-ban. Az
0t megallds vonal 2010-re késziilt el. A tapasztalatok azt mutatjak, hogy nagy népszertiségnek
orvend ez a megengedhetd aron igénybe vehetd kozlekedési forma, amely képes oranként
akar 1200 utast szallitani. Az 6sszekottetés az allomasokba épitett funkcioknak kdszonhetden
katalizatorként hatott a helyi kdzosségekre €s azota is gondtalanul mikodik, példaul szolgalva

a jovo varosépitészeinek.2?

29 http://u-tt.com/project/metro-cable/
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Mexikovaros
Orszag: Mexiké
Tertlet: 1485 km?

Népesség: 21.782.378 (World Population Review 2020)
Népstirtiség: 14.668 f6/km?2 (2020)

2016 oktobere elott Mexikovarosban csak a tarsadalom legfelsd rétege engedhette meg
maganak, hogy a varos felett utazzon helikopterrel, vagy a draga autopalyak egyikén, igy
elkeriilve a zajos, zsufolt és veszélyes utcakat. A Mexicable elinduldsa 6ta azonban a lakossag
ezrei jutnak el munkahelyiikre, vagy iskoldba a haztetdk felett lebegve, a varos elsé gondola
Jératan.

A Mexicable egy hét-megallds, harom mérfold hosszu vonal, amely az alacsonyabb
tarsadalmi rétegek altal lakott hegyoldal felett halad at. A lakosok elmondasa szerint,
Ecatepecbe, Mexikovaros legveszélyesebb negyedébe, a gondola 1) latogatokat, megrovidiilt
ingazasi idoket, az utcai mivészetek felviragzasat, és egy 10j fajta varoshoz tartozasi érzetet
hozott. A New York Times interjut készitett a kotélvasut tobb hasznaldjaval. Nancy Montoya,
egy hazvezeténd, aki a Mexicable 6. megalldjanak kozelében lakik, arrdl szamolt be, hogy
naponta két oraval tobbet tud igy a gyerekeivel tolteni. Azt is elmesélte, hogy mar Ossze se
tudja szamolni hanyszor raboltak ki a buszokon, ez azonban a multé.

A projektnek koszonhetéen a varosrészben leburkoltdk az utcakat és kiépitették a

kozvilagitast is. A varos tomegkdzlekedési halozatanak fejlesztésében a kovetkezd 1épés egy

30 kép forrasa: https://diariodecolima.com/noticias/detalle/2016-10-05-inauguran-eruviel-y-pena-nieto-moderno-teleferico-en-
ecatepec
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kozvetlen buszjarat 1étrehozasa lesz, amely a gondolat 6sszekdti a metrdval, mert sokaknak
tovabb kell utaznia a gondolardl leszallva. A Mexicable sikerének kdszonhetden a varos két

masik negyede felett is hasonld kotélvasut kiépitését tervezik.3!

Goteborg

Orszag: Svédorszag

Tertiilet: 447.46 km?

Népesség: 610.521 (2020 World Population Review)
Népstirtiség: 1365 t6/km2 (2020)

Goteborg 2021-ben iinnepli 400. sziiletésnapjat. Az alkalomra a varos tobb

nagyszabasu projekttel is késziil, melyek koziil az egyik leglatvanyosabb az 0j 137 millid
dollaros33 kotélvasut vonal lesz, ami egy Ujabb tomegkozlekedési eszkdzként nem csak
megkonnyit sok lakos életét, de reprezentativ megjelenésével 1) szimboluma is lehet a
varosnak.

A projekt vazlatos terveit az UNStudio34 készitette. A 3 km hosszl vonal hat toronybol
¢és négy allomasbol fog allni, és a torténelmi véarosrészt koti majd Ossze a folyd taloldalan
fekvo teriiletekkel, jelentdsen csokkentve az atjutdshoz sziikséges id6t. Mindezt kitlind

panoramaval, és a lehetd legkisebb kornyezetre gyakorolt negativ hatassal.

31 https://www.nytimes.com/2016/12/28/world/americas/mexico-city-mexicable.html

32 https://www.archdaily.com/888817/unstudio-selected-to-design-new-cable-car-in-gothenburg
33 http://gondolaproject.com/2018/02/14/competition-winner-selected-for-gothenburg-cable-car/
34 https://www.unstudio.com/en/page/11748/gothenburg-cable-car
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A gyakorlati és fenntarthatosdgi igények maximalis kielégitése érdekében
optimalizalni kellett az allomasok és oszlopok elrendezését, figyelembe véve az allomasokhoz
valé odajutas lehetdségeit. Vizualis szempontbdl a goteborgi kikotdk darui ihlette oszlopok
kapcsolatot teremtenek a varos multja, és jovoje kozott, és jelképezik a varos dinamikusan
valtozo jellegét.

Mindezeken talmutatéan, a projekt az egyes elemeinek lathatdsaga és épitészeti

igényessége révén lehetdséget teremt 1) kozosségi terek 1étrejottére is.

CONNECTAIR
A New SkyLine for Beirut
“You can t use traditional cost-benefit analysis, so long as the poor are given access and feel

included in the city, that'’s what matters. 35

Terviinkkel nem egyszer{ien a véros utjainak tehermentesitése a cél, hanem szeretnénk
kapcsolatot is teremteni az egyes keriiletek lakéi kozott, ezzel lehetdséget kinadlva nekik a
varos Uj teriileteinek megismerésére, valamint munkaerdpiaci kildtdsaik javitdsdra. E cél
eléréséhez olyan eszkozt kerestiink, amelynek megvaldsitdsdra valds igény és lehetdség van a
varosban, valamint ami Bejrit egy udj jelképeként szimbolikusan is Osszekotheti majd az
embereket.

A varos adottsdgai (tovabb nem terhelhet6 uthalézat, valtozé domborzati viszonyok és
Oridsi népsiirliség), valamint a vildg mds részein mar megépiilt, vagy épités alatt 4ll6
gondolahdlézatok tanulsdgai alapjan dontottiink amellett, hogy egy 1j kotélvastit rendszer az,
ami a kijelolt célok eléréséhez a leginkabb alkalmas. A kotélvasit gondolata nem ismeretlen a

varos szdmadra, hiszen a Jounieh 6bolbdl a hegytetén fekvé Harissa falujdba is gondoldval

juthatunk el. Ez a vonal azonban kizérélag turisztikai attrakcioként funkcional .36

35 https://www.ucl.ac.uk/bartlett/development/files/davila2013urbanmobilitypovertyengpdf
36 https://www.teleferiquelb.com
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FUNKCIOK

@ KORMAZAK
A TEMPLOMOK
ﬁ EGYETEMEK.

Ao

ﬂ BEVASARLO KOZPONTOK

A megfeleld vonal megtaldldsdhoz a varos jelenlegi kozlekedését elemeztiik, és
igyekeztiink feltdrni annak neuralgikus pontjait, legzsifoltabb szakaszait. Ezt kovet6en
megnéztiik, hogy kordbban milyen rendszerek miikddtek a vérosban, vagy épp miket
terveztek a mar j6 ideje fenndll6 problémdk kezelésére, vagy silyosboddsuk megel6zésére.
Ezek nyomadn egyre élesebben kdrvonalazddott benniink, hogy mely utvonalon lenne érdemes
végigvezetni a gondolédkat.

FORGALOM

UTHALOZAT

l'(l"LONOSEN TERHELT
UTVONALAK
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BUSZ HALOZAT

UTHALOZAT
BUSZ HALOZAT
GREATER BEIRUT
TRANSPORT PLAN
VEGALLOMASAIL g J

EGYKORI VILLAMOS VONALAK

UTHALOZAT
EGYKORI VILLAMOS
HALOZAT
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60-AS EVEKBEN TERVEZETT METRO HALOZAT

UTHALOZAT

TERVEZETT METRO
HALOZAT

Az szakaszok kijeloléséhez tehdt a jelenlegi kozlekedési viszonyokat vetettiik egybe
az egykor meglévé (vagy épp soha meg nem épiilt, de tervezett) tomegkozlekedési eszk6zok
utvonalaival, majd az adott szakaszok panordmdjat és a beépithetd teriileteket figyelembe
véve hangoltuk tovdbb azokat, hogy a vdrosban €l6k majd a lehet6 leghatékonyabban
haszndlhassak ki a gondolédkat, illetve hogy a turistdk szdmdra is vonzd legyen egy Uj

szemszogbdl felfedezni a vérost.

GONDOLA HALOZAT
UTHALOZAT
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TERVEZETT GONDOLA HALOZAT

Az 1igy kialakuld6 vonal egy 18 km hosszd gylrli, 9 megalloval. A mikodo
kotélvasutak tapasztalatait figyelembe véve dontottiink ugy, hogy az ideélis az lenne, ha 8
személyes kocsik kozlekednének a varos felett, 18-20 km/h-4s végsebességgel. Igy Granként
tobb ezer utas szallitasdra lesz képes a rendszer.

A pillérek egymastél maximum 800 méter tavolsagra helyezkednének el, mig az
allomasok atlagosan 1,8 kildméterenként kovetik egymadst. Az utasok szdllitdsra altaldban
alkalmazott hdrom koteles rendszert terveztiink. Ebben az esetben két kdbel tartja a kocsikat,
és egy harmadik hajtja. E rendszer elényei az egykotelessel szemben, a nagyobb kapacitas, és
hogy a kocsik le tudnak csatlakozni a hajt6 kotélrdl, igy all6 helyzeti fiilkébe szdllhatnak be
az utasok.

Ahhoz, hogy az uj rendszer tobb legyen, mint tomegkozlekedési eszkoz, vagy épp
turista latvdnyossdg, mind az allomdsok, mind pedig a koteleket tarté oszlopok tervezésénél
torekedtiink épitészetileg igényes, markdns, de nem zavard, vdrosképbe ill§ latvany
megalkotdsara.

Az oszlopok formdjdnak és tomegének keresésekor egy légies szerkezetet
kialakitasara torekedtiink, esti kivilagitasukkal pedig a keriileteket gytirliként 6sszekapcsolva,
Uj és izgalmas latvanyt adnak a hegyrdl, vagy a tengerpart fel6l a varosra tekint6k szamadra.

Az 4llomésok esetében, a le- €s felszallas helyének biztositdsa mellett, kozosségi terek
létrehozésa is célunk volt. Ezen okbdl kifolydlag az dllomdsokban kisebb iizlethelyiségek

kapnak helyet, amelyekben kavézok, éttermek, vagy akar boltok is nyilhatnak.

ALAPRAJZI KONCEPCIO

" beszllas

jegyiroda

| kiszallas : | eszaillés

kavézo

l /‘

FOLDSZINT EMELET
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TERVEZETT ALLOMAS

Ami épitészeti megjelenésiiket illeti, a vdros dinamizmusat, és a rendszer
hatékonysdgat egyardnt szimbolizdl6 mozgalmas latviny megalkotdsdra torekedtiink. A
tomegformdlds igy lendiiletes és modern lett. Anyaghasznélatban a kornyez6 épiiletekhez, és

az orszdg épitészeti hagyomdnyaihoz vald illeszkedésre torekedtiink. Az épiiletet ennek

megfeleléen mészkdvel burkoljuk.
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NEZETEK & METSZET

24



TERVEZETT OSZLOP

ALAPRAJZ

NEZETEK

Bejrit az 4j kotélvasuttal lehetdséget kap arra, hogy kapcsolatot teremtsen a mult és a
jelen, a kiilonb6z6 anyagi helyzet(i és valldsi emberek, valamint a véros kiilonbdz6 funkcidji
teriiletei kozott egyardnt. Terviink funkciondlis és szimbolikus katalizatora kivan lenni

mindannak a dinamikus fejlédésnek, amire e gazdag és sokszinli varos a jovoben hivatott.
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Libanon, kiilonosképpen Bejrut egy kronikusnak mondhatd, allando jellegli problémaval kiizd organi-
kus uthalozatabol és megbizhatod tomegkozlekedés hianyabol fakadoan. Egy lakos elmondasa szerint
délutan 4 és 6 ora kozott egyaltalan nem is érdemes utrakelni, a folyamatosan talterhelt utak miatt,
| melyek allapota az 1970-¢s €¢vek ota egyre romlik.

A lakosok kozlekedésbdl adodo problémainak enyhitésére, javaslatunk egy kotélvasut gytrii, amely a
varos kiilonboz0 tarsadalmi Osszetétell teriileteit koti 0ssze, ezzel megkonnyitve a munkaba jutast €s
csokkentve a varoson beliili szegregaciot. A gondola megvalositasara valos 1gény és lehetdség van a
varosban, valamint Bejrat egy 4j jelképeként szimbolikusan is 6sszekotheti majd az embereket.

A 18 km hosszu, 9 megallos gylirti 6rankent tobb ezer utas szallitdsara képes 18-20 km/h-as végsebes-
ségll kocsijaival.

Celunk kapcsolatot teremtent a mult €s a jelen, a kiilonb6zd anyagi helyzetii és vallast emberek, vala-
mint a varos kiilonbozo6 funkcidju teriilete1 kozott egyarant. Terviink funkcionalis €s szimbolikus kata-
lizatora kivan lenni mindannak a dinamikus fejlodésnek, amire e gazdag €s sokszinli varos a jovOben
hivatott.
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Hogy az 0j rendszer tobb legyen, mint tomegkozlekedési eszkoz, vagy épp turista latvanyossag, mind
az allomasok, mind pedig a koteleket tartd oszlopok tervezeésénél torekedtiink epitészetileg 1gényes,
markans, de nem zavaro, varosképbe 1116 latvany megalkotasara. Az oszlopok formalasanal egy I¢gies
szerkezet megalkotasa volt a célunk, mig az allomasoknal a dinamikus hatas elérésére torekedtiink.
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Ami az allomas épiiletek épitészeti megjelenésiiket 1lleti, a varos dinamizmusat, és a rendszer hatékonysagat egyarant szimbolizalo mozgalmas latvany megalkotasara
torekedtiink. A tomegformalas igy lendiiletes és modern lett. Anyaghasznalatban a kornyez0 épiiletekhez, €s az orszag ¢pitészeti hagyomanyaihoz valo illeszkedésre to-
rekedtiink. Az ¢épiiletet ennek megfelelden mészkdvel burkoljuk. A nappal sziklaszerl, ¢jszaka latvanyos kivilagitast kapo épiiletek igy a varos jelképeivé, tajekozdodasi
pontokka, valamint vonzo kozossegi terekké valhatnak.
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