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ABSZTRAKT

A témank alapjaul, a nydron Spanyolorszagban végzett szakmai gyakorlatunk tapasztalatai
szolgaltak. A Guillermo Reynés Architecture Studio gyakornokaiként részt vehettiink Palma
de Mallorca kik6tdjének turisztikai célu fejlesztésében, melyhez elsd sorban urbanisztikai

elemzéseket kellett elkészitentunk.

A kikoté a megérkezés ¢és a tavozas helyszine, szerves része a varosnak, kiviil esik viszont
a turisztikai célpontok vonzaskorzetébdl. Megfigyeltiik, hogy a latvanyossagokbdl adodoan
a legtobb kiilfoldi latogato stirlisodve, gocpontokba tomoriilve, a torténeti varosmag
teriiletén tolti el a néhany oras szabadidejét. A tavolabb esd turisztikai célpontok kevesebb
embert vonzanak. Hogyan Iehetne mégis bevonni a varosi vérkeringésbe ezeket a teriileteket
1s? Palma varosaban folyamatos fejlesztések figyelhetéek meg, amelyek ezt a problémat
probaljak orvosolni. A mallorcai tapasztalatok hatdsara felmeriilt benniink a kérdés, hogy
magyarorszagi viszonylatban is megjelennek-e ezek a varosszerkezeti kérdések, igy kilenc

hazai varost vettiink vizsgalat ala.

Dolgozatunkban a kozpont és a tdvolabb esé turisztikai fejlesztések kozotti interakciokat
vizsgaljuk a Space Syntax program segitségével, amely kiilonbozd analiziseket végez az
utcahaldzatok kapcsolddasainak bonyolult rendszerébdl. Eredményiil pedig megmutatja
nekiink, hogy matematikailag, mely utcdk és ttvonalak a legkihasznaltabbak és melyek
legkevésbé. Majd ezeket az elemzéseket 0sszevetjlik a belvarosok tényleges funkcionalis
felépitésével. Keressiik a valaszt a kereskedelem és az integraltsag kapcsolatara valamint a
szegregalt €s integralt teriiletek 0sszekottetéseire hazai példakon keresztiil, pArhuzamban a

nyaron elvégzett palmai kutatasokkal.



ABSTRACT

Our essay is based on the research made in the summer internship we have spent in Spain.
As the interns of Guillermo Reynés Architecture Studio we got a chance to participate in the

development of the port in Palma de Mallorca. We had to start with the urban analysis.

The port is the place of the arrival and departure but still an important part of the city. Though
it is far away from the main touristic places. By our observation most of the tourists spent
their free time in the historical centre. Less people were willing to go to the spots which are
far away. How could we join these areas to the circulation of Palma? There are continuous
developments to solve this problem.

During the stay in Mallorca, it came to our mind, maybe we have the same structural

questions in Hungary. That’s why we started to analyse nine Hungarian cities.

In our essay we are making a research of the touristic developments out of the city in
interaction with the city centre. We are making analysis with the program, Space Syntax,
which is based on the numbers of connections in the city grid. The results show us the mostly
and least used streets and areas. We merge it with the functional structure of the city and

find the optional areas which are worth to invest in.
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BEVEZETES



Témank alapjaul, a nyaron Spanyolorszagban végzett szakmai gyakorlatunk tapasztalatai
szolgaltak. A Guillermo Reynés Architecture Studio gyakornokaiként részt vehettiink Palma de
Mallorca kikot6jének turisztikai célu fejlesztésében, melyhez elsG sorban urbanisztikai

elemzéseket kellett készitentlink.

1. kép: Guillermo Reynés Architecture Studio, Palma de Mallorca

A palyazat célja, amelynek megvalositasaért az irodank is versenyzett, a kikotd turisztikai
fejlesztése, a latogatok bevonzésa a jelenleg kiesd teriiletre is. Egy ilyen program szdmos
megvalaszolandd kérdést eredményez. A tervezés egy ilyen helyzetben részletes kutatassal
indul, Ggy, mint az infrastruktara, szolgaltatasok, korzetek, latvanyossagok jelenlegi
helyzetének feltérképezése.

A torténeti varosmagban folyamatos impulzusok érik a Palma-ra latogatokat. A
latvanyossagokbol adddoan siiriisodve, gocpontokba tomoriilve figyelhetd meg az emberek
mozgasa. A tavolabb esd turisztikai célpontok kevesebb embert vonzanak, ezért fontos, hogy
milyen modon alakitjuk ki a fejleszteni kivant teriiletet, mivel ezek nagyban befolyasoljak a
mar meglévo nevezetességek latogatottsagat is. Abban az esetben, ha nem megfeleléen jarunk
el, a varos dnkormanyzatanak vagya, miszerint béviteni szeretnék a turizmus altal hasznalt
teriileteket, nem valosul meg. Ezekben a kérdésekben az épitészeti, tervezéi hattér
kulcsfontossagu lehet. Egy kiterjedtebb halozat kialakitdsa a varos gazdasagi hasznan kiviil
enyhitené a konfliktusokat a helyi lakosok ¢€s a turistak kozott és mindemellett felszabaditana a
tulzsafolt belvaros terhét.

Igy kezdett el foglalkoztatni minket a kérdés, hogyan lehetne mégis bevonni a tavolabb, azaz a

torténeti varosszoveten kiviil esd teriileteket a varosi vérkeringésbe... Milyen tavol kell



elhelyezniink egymastol érdekes fejlesztéseket, hogy a turisztikai tér dramlésa folyamatos
legyen? Megéri-¢ kereskedelmi funkciokat telepiteni egy olyan turisztikai latvanyossag koré,
amely Onmagaban 4all és nincs kozeli Osszekottetésben masikkal, esetleg a torténeti
varosmaggal? Ossze lehet-e kétni a tdvolabb esé célpontokat egymassal és a kozponttal tgy,
hogy egy Osszefiiggd, allando stirtiségii halozatot kapjunk?

Célunk, hogy bebizonyitsuk, hogy a hotelek, iizletek és egyéb kereskedelmi funkciok oda
telepiilnek, ahol ez a térhalozat a legkedvezObb modon van kialakitva. Minél jobbak a
kapcsolatok, annal szabadabban aramlik a gazdasidg és kiaknazhatobba valik a potencialis
profit, amely a varos adottsagaiban rejlik, de esetlegesen nincsenek megfeleléen kihasznalva.
A mallorcai tapasztalatok hatasara felmeriilt benniink, hogy magyarorszagi viszonylatban is
megjelennek-e ezek a varosszerkezeti kérdések. gy megvizsgaltuk az sszes hazai vérost, ahol
fellelhet6 jelent6sebb turizmus, majd egy bizonyos szempont alapjan sziikitettiik ezt a listat,
miszerint azt kerestiik, hol taldlhaté a varosmagon kiviili jovobeni fejlesztés, illetve mar
meglévd turisztikai attrakcid. A végsd varosok, melyek a vizsgalat targyat képezik
dolgozatunkban a kovetkezok: Debrecen, Eger, Keszthely, Komarom, Pécs, Szentendre,
Szombathely, Veszprém és Visegrad — parhuzamba allitva Palma de Mallorcaval.

A vizsgalt varosok struktirdja nagyon hasonld, miszerint van egy dvarosi varoskdzpont tele
torténelmi eredetli épiiletekkel, emlékekkel és a turistdkat kiszolgalod funkciokkal, illetve van
egy vagy tobb a varoskdzponttdl tdvolabb esé mar elkésziilt vagy éppen folyamatban 1évo
fejlesztés.

Ezek a magyarorszagi, torténeti varosok méretiikben kiilonboznek Palma-tol, ami egy nagyobb
kozépvaros, de itthon ekkora Iéptékkel nem talalkozunk. Hazadnkban ugyanis szakadék
figyelheté meg Budapest és a vidéki varosok kozott. Alig van olyan mutatd, amely alapjan ne
Budapest lenne Magyarorszagon a ,leg-ek” telepiilése. A leggazdagabb, a legfejlettebb, a
legtobb tokét vonzo. Ez a kontraszt pedig egyre csak nd, hidnyoznak az arnyalatok, kettészakad
az orszag, ¢lesedik a Budapest-vidék ellentét. Vajon korrigdlhato-e ez a folyamat?! Két
lehetdség koziil lehet valasztani, vagy a fovaros rovasara fejleszteni a vidéket vagy kidolgozni
a hatranyos helyzetli térségek igazsagos (mast hatranyba nem hozd) felzarkoztatasanak
rendszerét. Ez is szempontul szolgalt a dolgozatunk témavalasztasa soran, miszerint

javaslatokat szeretnénk tenni a vidéki turizmus fejlesztésére, ezaltal enyhitve ezt a konfliktust.



KUTATASI KERDESEK



Dolgozatunkban a kézpontot és a tdvolabb esé turisztikai interakcidkat vizsgaljuk. Keressiik a
valaszt a kereskedelem ¢és az integraltsdg kapcsolatdra, valamint a szegregalt és integralt
tertiletek Osszekottetéseire. A célunk az volt, hogy feltarjuk az 6sszefiiggést a kozott, hogy hol
vannak az attrakciok, hova mennek az emberek, illetve ezek a csomoépontok hol helyezkednek
el térben egymashoz képest és miként kapcsolodnak. Rengeteg kérdés meriilt fel benniink a
téma boncolgatasa soran.
1. Erdemes-e fejleszteni a varosmagon kiviil?
. Hol a legkedvezdbb a fejlesztések elhelyezése?

. Van-e kapcsolat a turistalatvanyossagok, a szolgaltatasok és az utcahalozat kozott?

2

3

4. Hany méteres vonzaskorzetiik van a turista célpontoknak?

5. Mennyit hajlanddak az emberek sétalni, hogy egy-egy nevezetességet megtekintsenek?

6. Hol helyezkednek el a turistakat kiszolgald funkciok?

7. Hogyan mikodik ez a halézat? - Ez az egyik legalapvetobb kérdés, amellyel a

vizsgalatot kezdtiik.

,,How we design cities is how we understand them.” (Bill Hillier, (2007), The golden age for
cities, Urban Design 100th Issue 16-19. oldal)
Miként Bill Hillier is mondja. a varosokat , a hal6zatot, akkor érthetjiik meg, ha tervezziik dket.
Ugyis tekinthetiink rajuk, mint strukturélisan funkcionalé modellek. A szovet megértésére

Kevin Lynch elvei adtak meg a valaszt. (Kevin Lynch, (1960), The image of the city , 46-88.

oldal) Miszerint 6t féle objektum van, ami alapjan az emberek eligazodnak egy varosban, leirjak

azt:
1. utak/Gsvények
2. sarkok
3. negyedek
4. csomopontok
1. 5.”’landmarkok”

2. kép: Kevin Lynch, (1960), The image of the city
Ezek nem fiiggetlenek egymastol, példaul a csomopontok az utak taldlkozasai, az utak

talalkozéasai a sarkok, a sarkok hal6zata a negyedek... Els6 szempillantasra minden nagyvaros



spontan interakciok halmaza, dm elemeire bontva ez a kaosz megérthetd, fejleszthetod,
tervezhetd. Ennek a kdosznak a definialasat végezte el Lynch:

,» T he paths, the network of habitual or potential lines of movement through the urban complex,
are the most potent means by which the whole can be ordered.,,(Kevin Lynch, 1960, Image of
the city, 96. oldal)

A tevékenység, amit egy varosban lathatunk az igazadbol egy keverék, a keveréke kiillonbozo
emberek, kiilonboz6 utjainak. Uj emberek integracidja a mar meglévé helyekre. A tereket
hasznalhatjuk arra, hogy a mozgasnak 0j formait alakitsuk ki. Kapcsolatokat alakitsunk ki,
beintegraljuk vagy szegregaljuk a teret. A keretes varos nincs Osszekotve fejlesztésekkel. Az
integralt varos egy mas modell, azt jelenti, hogy egymassal szomszédos, folyamatos
fejlesztésekkel vannak 6sszekotve a varos bizonyos részei. A kulcsa a sikeres varostervezésnek
a kapcsolodo utcahalozat. A kereskedelem nagymértékben Osszefiigg az integraltsaggal.
Amennyiben nem megfeleldek a gyalogos utkapcsolatok, ugy valdsziniibb egy tigy nevezett
Hurista getto” kialakulasa, ami egy szegregaciot eredményez, ahonnan nehéz kilépni, igy

gazdasagilag a varos stagnal.
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METODUS



A vizsgélati metodus négy 1épésbol all:

1. Elso 1épésként kivalasztottuk a hazai varosokat, melyeket parhuzamba allitottunk a
spanyolorszagi példaval. A Google keresdmotorjanak segitségével Osszegytijtottiik €s jeloltiik
azonos 1éptékii térképeken az adott varosokban taldlhatd fobb turisztikai latvanyossagokat,
majd jeloltiik ezek térbeli, valamint egymashoz képest 1évo elhelyezkedésiiket. Itt figyelembe
vettiik azt is, hogy ezeket az épiileteket, tereket, intézményeket a helyiek vagy a turistak
latogatjak-e nagyobb szdmban.

2. Masodik 1épésként az https://www.openstreetmap.org szabad licensz alatt elérhetd

oldalrdl letoltottiik az Osszes varos vektoros térképét, majd a Google Maps gyalogos
uthaldzataval 6sszevetettiik €s eltavolitottuk a valgjdban nem 1étezd utakat. Az elemzésre kész
térképeket lefuttattuk a Space Syntax nevii programmal.
A beimportalas utan ,,drawing map”’-pé konvertaltuk, hogy megfelel6 formatumot 6ltsén az
elemzések futtatasahoz. Kijeldltiik minden varosban a sajat csomopontjait, ahol turisztikai
érdekeltséget véltiink felfedezni és megadtuk a programnak, hogy ezekbdl a pontokbol
kiindulva végezze a szamitasokat. A f6 funkcié a szegmensek vizsgalata a programban, ezt
kétféleképpen tettiik meg. (4. kép) Mérhetjiik a 1épések/fordulasok mélységét metrikusan vagy
szogletesen. Megadtuk alapvizsgalati gyalogos tavolsagnak a 250 métert, ugyanis a
megfigyeléseink alapjan, miszerint a turista célpontok gocpontokat eredményeznek,
legnagyobb valoszintiséggel ekkora tdvolsadgot tesz meg egy turista két attrakcid kozott illetve
impulzus nélkiil. Ezek alapjan az egyik fajta analizis kdzéppontjdban az 4ll, hogy ezzel a
tavolsaggal szamolva meddig juthatunk el, és hany fordulaton keresztiil. A masik analizis
figyelembe veszi, hogy ha hosszabb az ut, de egyenes, akkor nagyobb valdsziniiséggel
pontosabb eredményt ad az emberi tényezé volta miatt. A tokéletes végtermékhez a két
kiilonbozd analizist Osszeszoroztuk, ezaltal kaptunk egy szines térképet, amely a meleg
szinektdl a hideg szinek fel¢ haladva mutatja meg a halozat adott részeinek kihasznéltsagat. A
piros utak a legaktivabbak, a s6tétkék utak pedig alvo, legkihasznalatlanabb utak.

3. Kutatast végeztink a kiszolgdldo funkcidk -elhelyezkedésével és szamaval
kapcsolatban, majd az igy kapott eredményeket térképen abrazoltuk. A vizsgalt funkcidk
esetiinkben a kovetkezdek voltak: mizeumok, éttermek, kavézok, templomok, szalldsok és
iizletek.

4. Osszevetettiik az el6z6 1épésekkel kapott térképeket, hogy bebizonyitsuk a tedriankat,
miszerint a Space Syntax-szel konnyedén megmondhato, mely teriileten érdemes turisztikailag

fejleszteni és sikeresen kibdviteni az erre szant teriileteket és melyeken nem.
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SPACE SYNTAX



Mi is az a Space Syntax és miért ezt a modszert valasztottuk?

A Space Syntex az 1980-as évek ota ismert €s alkalmazott program a varosépitészeti
tervezésben. Bill Hillier és kollégai fejlesztették ki a neves University College London
egyetemen. Ez a program egy modszert biztosit szdmunkra, melynek segitségével konnyen

mérhetjiik a kozosségi tereket szocidlis, gazdasagi és kognitiv faktorokkal osszekapcsolva.

Tulajdonképpen a Space Syntax analizis a tér megértésének metddusa.

3. kép: Paolo Crucitti, Vito Latora and Sergio Porta, (2006), Centrality in networks of urban streets
A Space Syntax modellek megmagyarazzak a meglévé mozgasi mintakat és eldrejelzik a
jovobeli kovetkezményeket, bemutatva szamos kulcsfontossagu tényezé relativ hatasat:

1. A térbeli elrendezés vonzereje: az utcai vagy helyiséghdlozat geometriaja, ami
befolyasolja a nagyobb mozgast a kozvetlen és dsszekapcsolt utcadkon vagy tereken.

2. Teriilethasznalat: a kiilonb6z6 foldhasznalatok helye, mérete €s tipusa, beleértve az
¢épiiletek latnivaloit.

3. Kozlekedési magatartas: a kozlekedési csomdpontok elhelyezkedése és kapacitasa,
mint példaul a vasat / metrd és a busz / villamos megallo.
A Space Syntax Integralt Modellezés elsOként bemutatja, hogy ezek a tényezdk milyen
mértékben kiilonbdznek az egyes varosok és épiiletek kiilonbozd utcai és terei kozott, s hogy
hogyan vezetnek a kiilonboz6 mozgasi mintdkhoz, foldhaszndlathoz, foldértékhez ¢és
biztonsaghoz. A megkozelités gy miikodik, hogy egy térség vagy egy helyiség elrendezésének
utcamintdjat atalakitjdk egy graffa. A varosi rendszerekben gyakran kiindulasi pontként
hasznaljék a teriilet kozépvonali térképét, ahol a halozat a tér egyes "szegmenseire" oszlik, ahol
minden szegmens két keresztez6dés, utca vagy ut. Az épiiletekben a haldzat tipikusan a tér

0nallo ,,csempéire” oszlik minden szoban beliil.
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Minden csempe ezutan egy matematikai algoritmussal keriil kiszamitasra annak érdekében,
hogy kiszamitsa a haldzaton beliili elérhetdségét, azaz hogy milyen viszonylag kénnyl vagy
nehéz elérni ezt a szegmenst az §sszes tobbi szegmensbdl, vagy milyen valdszinlisége van a
mozgasnak a halozat kiillonbozé pontjai kozott, ami athalad a komponensen. Ily modon a
szoftver kiszdmitja mind a ,to movement” és a ,through movement” karakterisztikdkat
mindegyik alkotdelemre.
A program harom f6 funkcidval rendelkezik:

1. Funkcio: A ,,szogletes mozgas” analizise
E téma sikeres megkozelitésének kulcsa azon felfedezés, miszerint az épiiletekben és a
varosokban az emberek gyakran a legkevésbé bonyolult utat valasztjdk a kiinduldsi- és
célpontjuk kozott. Mas szavakkal megfogalmazva, az emberek tobbsége a kdzlekedésiik soran
probalja minimalizdlni a szogeltéréseket az Uton, amin keresztiil eljutnak a céljukhoz, még
akkor is, ha ez néha egy joval hosszabb utat eredményez. Ez az alapvetd vonasa a szogletes
kozlekedésnek a Space Syntax el6tt egyik programba sem volt beépitve, még nem szdmoltak a
valoés emberi tényezokkel, nem tanulmanyoztdk pszicholdgiai szempontbol is az emberek
viselkedését a koztereken, utcakon.

2. Funkci6: A multi-scale viselkedés értékelése
Ebben az aspektusban a Space Syntax megkozeliti a térbeli elrendezés multi-scale analizisét,
azaltal, hogy a rovid és hossza tava utakat folyamatosan értékeli, azaz megmutatja, hogy a
kiilonb6z6 részei ugyanannak a halézatnak miként viselkednek a megtett Gt hossziisdganak
fliggvényében. Gyakrabban hasznaljuk a halozatnak ugyanazon részeit egy rovid ut soran, mint

egy hosszabb utazas megtételekor.
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3. Funkci6: A térbeli elrendezés és a térhasznalat vonzereje
\ [/// L >

4. kép: Integraltsag Keszthelyen

A térbeli elrendezés ¢és a térhasznalat vonzerejének egyidejii elemzése a harmadik
kulcsfontossagli tényezdje a Space Syntax modellek egyediségének és sikerességének. Integralt
modellezési megkozelitésikk bemutatja a térbeli elrendezés alapvetd szerepét az emberi
viselkedés potencialis befolyasoldsaban. Megmutatja, hogy az egyes térhasznalati faktorok
kihasznaljak-e ezeket a potencialokat vagy sem. Az integraltsig megmutatja, hogy az
utcahalézat kapcsolatai mennyire fejlettek. A turisztikai teriiletek vizsgalatakor azonban nem
az integracioé a f6 szempont, hanem az attrakciok €s kornyezetiik. A turizmusnak tehat nem
alapeleme az integraltsag, de nagyban fejleszti azt. Mivel ezek a legtobb mdédon megkozelithetd

egységek, igy az altalanos szolgaltatasok ekoré a rendszer koré szervezddnek.
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4. Funkcio: Step depth analizis
Angular: Topological:

The shortest path is the one that minimises the angle between selected segment and the The shortest path is the one that uses the fewest number of turns.
other segments in the system.

angle < 90 degree

/ fewest number of turns
Destination point '

Destination point

Segment: Metric:
The shortest path is the one that uses the least number of streets to get to other The shortest path is the one that is physically shortest

segments in the system.

Shorter path by distance

Destination point Desti I
2 X
Shorter path by number of streets estnation paint

5. kép: Claudia Yamu, Akkelies Van Nes, (2018), Space Syntax: a method to measure urban space related to
A step depth egy grafikus elemzd szoftverkiegészitd, amely ,,lépésmélységet” szamit egy

aktualis helyt6l mérve.(5. kép)
Azt mutatja meg, hogy hany fordulatot kell megtenni ahhoz, hogy a jelenlegi pozicidbdl egy
masikba eljussunk. Minden , ami direkt modon lathaté a kezddpontbol az a ,,1-es mélység”,
minden ami lathat6 ebbdl a pontbdl az a ,,2-es mélység”, €s igy tovabb. Ez a vizudlis mélység
pedig megmutatja nekiink a legrovidebb utat a grafon keresztiil. Az ember arra torekszik az
ilyen esetekben, hogy a lehetd legkevesebb fordulattal jusson el egyik pontbdl a masikba. A
turistdk altalanossagban 250 métert tesznek meg egyik pontbol a masikba, hogy Ujabb
nevezetességeket fedezzenek fel, éppen ezért a step depth analiziseink soran 250 méteres
sugarakkal szamoltunk. De ez a tavolsdg nem sugarként, hanem valds utcahosszként
értelmezendd. Ennek a kiszamitasdban segit nekiink a ez a szoftver.
Elényok, amiért ezt a programot valasztottuk:

1.Megvaldsult és bizonyitott:
Tobbszaz projektben hasznaljak vilagszerte. A nemzetkozi alkalmazhatosag hirnevet teremtett
ugyanugy, mint a kiterjedt mozgasi adatbazis, amely lehetévé teszi az Uj projektek
teljesitményértékelését.

2. Kutatason alapszik
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Kiterjedt, szakértéi felmérésen alapuld kutatds, mar tobb mint negyven éve fejlesztik
folyamatosan a University College Londonban ¢és a Space Syntax Limited globalis
kutatokozosség koreiben.

3. Multi-modalis
A gyalogosok, a kerékparosok, a tomegkozlekedés és egyéb maganjarmiivek egy modellben
torténd analizise eldsegiti az integralt varosi kornyezet kialakitasat.

4. Tobblépcsos
Az utcai halozatokat egyszerre tobb aspektusbol elemzi, az egész rendszertdl kezdve egészen
az egyes utcaszegmensek, épitési telkek és nyilvanos terek mikroelemezéséig, lehetdvé téve a
varosi halézatok stratégiai és részletes analizisét.

5. Integralt
Tobb valtozot képes beintegralni a varosi paraméterek kozos térbeli keretébe. Méri a
kulcsfontossagi tervezési bemeneteleket valamint az wutcai halézat geometrijat, a
térhasznalatot, az aktivan hasznalt irdnyokat egy épiilet megkdzelitésére, és a kozlekedést.

6. Eredmény orientalt
Az épitészeti €s varosépitészeti tervezéssel kapcsolatos dontéseket kozvetleniil 6sszekapcsolja
a funkcionalis eredményekkel, beleértve a gyalogos, biciklis, autés kozlekedési mintakat,
koztertilet hasznalati mintakat, a bérleti dijakat, a foldértéket és a biztonsagot.

7. Beruhazas kozponta
Bemutatja a mozgas ¢és az ingatlan gazdasagtan kapcsolatat a bérleti dij, a foldérték és a
befektetési hozam tekintetében.

8. Gyors
Nagyon gyors visszajelzéseket ad a tervezési dontésekrdl, ezaltal koltséghatékony. Lehetové
teszi a jovobeli opcionalisan felmertild fejlesztések kdvetkezményeinek eldrejelzését.
Mindezen tulajdonsagok altal dontottiink Gigy, hogy ezen kifinomult program alkalmazasaval

bizonyitjuk be a tézisiinket.
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PALMA DE MALLORCA



PALMA

Varoskdzpont

Poble Espanyol

Auditorium

Port de Palma

Bellver Castle

Titos

6. kép: Turista attrakciok, Palma de Mallorca

Az ESPON program keretében (Nodregio 2004) az eurdpai varoshalozatot (azaz a funkcionalis
varos-teriiletek, FUA halozatat) gazdasagi, igazgatasi, iranyitasi, kozlekedési, idegenforgalmi,
kulturalis szempontbol értékelték. Palma a potencialis megakozpont besorolast kapta, miszerint
kisebb, kevésbé versenyképes, periférikusabb helyzetli kozépvarosnak tekinthetd. Dinamikus
valtozas figyelhetd meg aszerint, hogy a kozlekedési és kommunikacios kapcsolataik milyen
mértékben fejddnek, sikeriil-e olyan, sajatos profila szolgaltatashalot kifejleszteniiik vagy
letelepiteniiik, amelynek jelentdsége nagyobb térségben is érvényesiil.

Palma de Mallorca, a sziget és az egész Balearok fOvarosa, egy hatalmas, kifinomult,
kozmopolita varos. A csodalatos, rejtett 6bolben épiilt Palma varosa az egész szigetcsoport
kozigazgatasi, hivatali és turistaipari kozpontja, valamint jelentds tengerészeti gocpont. Itt
talaljuk a legeldkelobb szallodékat, éttermeket, szorakozohelyeket és a hirességek otthonait.
Palma varosat a romaiak alapitottak, a mohamedan idékben kulcsfontossagu varos volt, majd
amikor a keresztény seregek a 13. szdzadban meghoditottak és az Aragoniai Kiralysag része
lett, jelentdsége egyre nétt. A varos mindig is egy foldkdzi-tengeri csomdpont volt, és az
idelatogatoknak nyilvan szemet szlr az az italiai hatds, ami a varost viragkoraban, a 14-15.
szazad éveiben érte.

A varosnak harom elkiilonithetd része van. Az egyik a régi negyed, masnéven Ovaros, ami
szazadunk elejéig koriil volt falazva, ennek a kozpontja a katedralis. Az 6bol mentén nyugatra
talaljuk a modern, ) varost. A harmadik varosrész a kikotd és a sétalonegyed, a Paseo
Maritimo, kozvetlentil a katedralis alatt, magéban az 6bolben taldlhato. Az itt kezdeményezett
fejlesztések alapja a bécsi ring, ahol sikeresen kiterjesztették a turisztikai teriileteket. Palma

térképét nézve jol lathatoan kiolvashato a régi varosfal vonala, amely mentén az 1) fejlesztések
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pozitiv hatdssal lennének a kdzpontra is. Egy kiterjedtebb szerkezetii turista haldzat alakulhat

ki, felszabaditva a kozpontra nehezedd nyomadst, mint siirliségben, mint konfliktusban.
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7. kép: Turizmus és kereskedelem kapcsolata, Palma
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8. dbra: Integraltsag, Palma
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Minden varos esetében két féle elemzési modot végeztiink el a space syntax szamitogépes
szoftver alkalmazas segitségével. Az egyik esetben azt vizsgaltuk, hogy milyen kapcsolat
figyelhetd meg a kiilonbozd altalanos szolgaltatdsok, mint kavézo, étterem, muzeum, iizlet,
szallashely és a latvanyossagok vonzaskorzetében 1évo utcahalozatok siirisége kozott. A masik
analizisiink pedig hasonl6 modon a szolgéltatdsok és a varos utcahalozatanak integraltsaga
kozott mutatja meg a kapcesolatot.

Palma varoséaban jol megfigyelhetd, hogy a legtobb iizlet és étterem a kékkel jelzett teriileteken,
az attrakciok koriil helyezkednek el, ugyanis ott a legkonnyebben elérhetéek azok a turistak
szamara. Ez viszont azt eredményezi, hogy sok helyen ,,csomdsodasok™ alakulnak ki, amelyek
tulzott zstifoltsdgot eredményeznek. A fejlesztéseknek éppen ezen megfigyelés alapjan az olyan
terlileteken kéne 0jabb latogatasra méltod célpontokat Iétrehoznia, ahol jelenleg pirossal jelzett,
azaz kevésbé latogatott teriiletek van. Ennek kovetkeztésben a véarosi halozat kiterjedhetne
egészen az egykori varosfalon kiviili teriiletekre, ezzel a turizmus altal kialakult stirisodéseket

enyhitve.
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MAGYAR VAROSOK

Magyar viszonylatban az altalunk valasztott varosok kapcsan nem beszélhetiink egy ilyen, a
spanyolhoz foghato mértékii tervezett fejlesztésrol. De a kisebb innovaciok is azt a célt
szolgaljak, hogy az egész varos egy liiktetd kdzeggé valjon és ne csak egy gocpontbol

taplalkozzon a varos vérkeringése.



DEBRECEN
DEBRECEN

Aquaticum

Mediterran

Elményfirdd

Nagyerdei
Stadion

Vasdtallomas

MODEM

Debrecen Forum

Viroskézpont

9. kép: Turista attrakciok, Debrecen

Debrecen — a civis varos, a maradandosag varosa, a fénixmadar varosa. Ezek a fogalmak
kapcsolodnak — allandd  jelzékként az  Alfold  kozpontjdhoz. Evszazados —tavlatok
eseménysorozata révén igazolhatd, hogy a varos vitalitdsa példatlan — urra lett kemény
erdprobakon, tulélt tragikus korszakokat, rdadasul rendre 0j erére kapva fejlodott Magyarorszag
masodik legnagyobb varosava.

Az 1989-1990-es rendszervaltas utan Debrecen latvanyos fejlédésnek indult. Az ezredfordulod
utan kozosségi terek €s intézmények nyiltak, illetve ujultak meg.

A fiatalok szdmara izgalmas élményt nydjtanak a belvaros szorakozohelyei a maguk vibralo,
sokszinli kinalatukkal. Mig a nyugodtabb kikapcsolodast keres6k szdmara a pdratlan
termalvizre alapitott szolgaltatasok érdekesek. A természetimadok szamara a varoson beliil a
Nagyerd6 nyujt kikapcsolddasi lehetdséget.

Az IVS nyolc akcioteriiletet hatdroz meg a varosban. Az ugynevezett funkcidbovitd
varosrehabilitacio keretében a belvaros, a Nagyerdd, valamint a déli iparteriilet fejlesztése a cél,
valamint az tugynevezett Multimodalis Kozosségi Kozlekedési Kozpont megépitése a
Nagyallomas mellett. Szocialis tipusu — az ott ¢lok ¢életkoriilményeit javitdé — varosrehabilitacio

zajlik majd a tervek szerint a Dobozikertben, a Nagysandortelepen, Nagymacson, valamint a
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Faraktar és a  Vagoéhid utcdk  hatarolta Ggynevezett SOhdz  varosrészben.
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11. kép: [;ttegrdltsdg, Debrecen

Debrecen turisztikai latvanyossagait mutatd térképén megfigyelhetd egy nagyon markéns

észak-déli tengely, amely a féat vonalan huzodik. A kiszolgald funkciok tobbsége pedig ezen
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a tengelyen helyezkedik el, illetve a belvaros északi részén, ami a mizeumok és bevasarlo
kozpontok jelenlétével magyarazhato.

A viszonylag kedvezden integralt belvarosi térképrol is az olvashaté le, hogy az integraltabb
tertileten helyezkednek el a fébb funkcidk, amelyek kiszolgaljak a varos lakoit és a turistakat
egyarant.

A fejlesztésre érdemes teriiletek azok, amelyek kevésbé integraltak és, ahhoz hogy a varos

szerves részeve valhassanak, 01j funkciora van sziikségiik.
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EGER

Bitskey Aladar

Uszoda

Egri Var

Varoskdzpont

Egri Bazilika

Ersekkert

Sziaips

asszony-volagy

12. kép: Turista attrakciok, Eger

Eger ,,egy kis ékszerdoboz szoktdk mondani, a varos ugyanis bdvelkedik a latnivalokban. Az
Egri véar, mint nemzeti emlékhely, mazeumok, templomok ¢€s torok épitészeti emlékek varnak
benniinket. Az egri hangulatot tovabb fiiszerezi a varosmag épitészeti szerkezete, a kanyargos
utcak és belsd, zart udvarok. De azt sem szabad elfelejteniink, hogy Eger festdi kdrnyezetben
fekszik, igy barmerre indulunk is el, hangulatos kis falvakat talalhatunk a kozelében, mint a
Szépasszony volgye, Szilvasvarad vagy éppen Bélapatfalva, melyek koziil néhany
vilagorokségi helyszin is.

A valtozasok koraban éliink, ahol a verseny a varosok szintjén zajlik. Ha egy varos nem tesz
1épéseket az eléremozdulés érdekében, hattérbe szorul azokkal szemben, akik megteszik ezeket
a lépéseket. A varos Integralt Varosfejlesztési Stratégiajanak elkészitése lehetdséget adott egy

olyan komplex, teriileti alapt és szemléletii stratégia kialakitdsara, melyben a varossal szorosan
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egylittmiikddve kialakultak és megtervezésre keriiltek a varos id6tavokra lebonthato fejlesztési

céljai, stratégidja, és jovoképe.
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Eger belvarosa turisztikai szempontbodl kedvezd kialakitast, ami a térképen tigy figyelhetd meg,
hogy a pirossal jelzett teriiletek egybeolvadnak. Ez azt jelenti, hogy egy érdekl6dd latogato
egyik latvanyossagtol halad a masikig és igy tovabb, mivel ezek gyalogosan is kedvezd
tavolsagban helyezkednek el egymastol. Mindezt a kereskedelemmel Osszevetve is azt
tapasztalhatjuk, hogy leginkabb az attrakcidok koré tomoriilnek, kihasznalva a turizmusbol
szarmaz6 profittermelési lehetdséget.

Az integraltsagi térképen szembetiind megint csak, hogy a legtobb mdédon megkdzelithetd, azaz
a legintegraltabb teriileteken helyezkednek el az iizletek. Jelen esetben ez egybeolvad a
turisztikai célpontok altal kialakult vonzaskorzettel is.

Viarosfejlesztés esetén ez a mar meglévo, jol felépitett haldzat kiterjesztése lehetne a cél.
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KESZTHELY

Mim- 8
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Sétals wtca

Festetics

kastély

Helikon park

Varoskdzpont

Balatoni MGzeum

§ Varosi strand

15. kép: Turista attrakciok, Keszthely

Keszthely a Dunantilon, Zala megyében, a Balaton nyugati szegletében fekvo, élénk
turizmussal, fontos gazdasaggal, 6si torténelemmel és kultaraval rendelkez6 varos, a Keszthelyi
jaras kozpontja. J6 uton halad, hogy megfeleljen a ,,Balaton févarosa” cimnek. Megépiilt a
sétaloutca, 11 épiiletet kapott a Fejér Gyorgy Varosi Konyvtéar, 2002-ben megnyilt a Balaton
Szinhdz és Kongresszusi Kozpont. 2006-t01 kezdédden Keszthely példas sikereket ért el az
eurdpai uniods palyazati lehetdségek kihasznalasaban.

Hosszu tavu varosfejlesztési stratégia késziilt, és tobb fejlesztési projektet dolgozott ki és
beruhazasokat tervezett meg a varosvezetés. 2010-ben indult a belvaros nagyszabasu
megujitasanak elso iiteme, mely a régi fényét adja vissza a patinas Keszthelynek amellett, hogy
modern elemekkel 6tvozi. A kellemes sétatér, nyilizsgd, €lettel teli, sokszinli varoskdzpont a
mindségi turizmus élénkitéséhez is hozzajarul. Szintén ezt a célt szolgalja a keszthelyi Balaton-

part megujitasa, ahol diszkivilagitast kapott a parti sétany, megujult a molo bejaratanal talalhatod
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tér, valamint a Hullam és Balaton szalld6 miiemlék épiiletének kornyezete is megszépiilt.
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16. kép: Turizmus és kereskedelem kapcsolata, Keszthely
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17. kép: Integraltsag, Keszthely ‘
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Keszthely két fo irdny mentén orientalédik a varosszovetben, ami jol kirajzolodik a
kereskedelmi funkciokat abrazold pontok segitségével. Az egyik irdny a sétalo utca, ami a déli
iranybol kozeliti meg a Festetics kastélyt, a masik irany pedig a Balaton partjan htzodik végig.
A turizmust jeldld térképen lathatjuk, hogy a kiszolgald egységek a kékkel jelzett teriileteken
is megjelennek. Erre pedig az integraltsagi térkép ad valaszt nekiink, miszerint a part menti
szakasz kedvezden integralt teriilet, igy oda szervezddtek ezek a funkciok.

Ahhoz, hogy ez a rendszer még kedvezébben miikodhessen, mind gazdasagi mind turisztikai
szempontbol, a fejlesztéseket a jol integralt terliletekre lenne célszeri elhelyezni, ahol mar
alapbol megtaldlhatéak az éttermek, kavézok, iizletek, de amig nincs kiilondsebb attrakcio

addig ezt a teriiletet csak a helyiek hasznaljak, ami gazdasagi szempontbo6l nem eldny0s.
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KOMAROM
KOMAROM

Csillag erdd
Eurdpaudvar
Varoskozpont

Révkomaromi

varoshaza

Komaromi

termalfirdo

lgmandi erdd

18. kép: Turista attrakciok, Komarom

A Duna jobb partjan fekvé véros eredeti neve Uj-Szény (rémai kori neve: Brigetio) volt. A
telepiilést 1896-ban egyesitettek a Duna bal partjan fekvé Komarommal. 1919-ben a varost
kettészakitotta az 0j csehszlovak -magyar hatarvonal, ezzel egy id6ben indult meg a déli rész
valodi fejlodése.

Komarom mintegy 20.000 lakosu kulturalis, idegenforgalmi, és kereskedelmi kdzpont a Duna
jobb partjan. Az elmult évtizedekben tobbszintes lakohazak, lakotelepek, vendéglok, szallodék,
kempingek, tlizletek sora épiilt a kiegyensulyozottan fejlédé Komaromban. Idegenforgalmat
megalapozta az 1965-ben 1263 m mélységben talalt 58 °C-os gyogyviz, mely gyogyulni vagyok
ezreit vonza ide. A termalvizes gyogy- és strandfiirdd, a télen-nyaron tizemeld uszoda egész
évben fogadja bel- és kiilfoldi vendégeit. A fiird6 kornyéke alig néhany év alatt idegenforgalmi,
szolgaltatd kdzpontta alakult. A varos hangulatat szdzadunkban emelt koztéri alkotdsok teszik
vonzova.

"Az er6dok varosa" cim révén rendszeres kulturalis programokkal népszerisitik az er6dot,
hangsulyozva a létesitmény hadtorténeti, hadaszati jellegét és szerepét. Hagyomanyodrzd
katonai egyesiiletek taldlkozoi, rendhagy6 torténelemoérak idézik a nagy torténelmi
eseményeket, melyeknek a véros helyszine és a var révén fontos szerepldje volt. A XIX. sz.
végére felépiilt erdd teljes Onellatdsra rendelkezett be és a jelenleg folyamatban 1évo
legjelentésebb program célja a pékség helyiségeinek, kemencéinek felujitasa, betizemelése és

rendeltetésszert hasznalatuk biztositasa.
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ey

fejlodési forgatokonyv rajzolodott ki. Az egyik az idegenforgalomra épiil, a mésik az ipari park
szerepének, dominanciajanak megerdsitésére, a harmadik komplex szemléletben késziilt.

Komdaromrél szot ejtvén nem szabad elfeledkezniink, annak testvérvarosardl, a szlovak
Komdarnordl sem. A szlovak varos gazdasagi fejlédéséhez nagyban hozzajarult az ) hajogyar
kiépitése, melynek dolgozdi szamara uj lakotelepek épiiltek. A nagyszabdsu, nem mindig
kellden atgondolt épitkezések kovetkeztében a régi Komarombol csupan annak torténelmi

magja maradt meg. Itt talalhat6 a legtébb fennmaradt torténelmi miiemlék.
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Komadarom vérosa kissé kilog az eddig elemzett varosok sorabdl, mivel a Duna északi és déli
felén tertil el. A két varosrész két kiilon orszag is egyben. Nagyon fontos tengely alakul ki a hid
hatasvonalaban, amely folytatddik a varoson beliili teriileten is. A fobb kereskedelmi egységek
is ezen tengely mentén oszlanak el.

Az északi €s a déli varosrész is kedvezd integraltsaggal rendelkezik, amelyet jOl szemléltet a
piros kiterjedt utcahalozat.

Sikeres fejlesztési eredmények abban az esetben érhetdek el, ha ezeket az integralt teriileteket

megtoltjiik latvanyossagokkal, a latogatok figyelmét felkelto attrakciokkal.
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21. kép: Turista attrakciok, Pécs

Magyarorszag dél-dunantili régidjaban, lankas dombok és zoldelld erd6k kozott fekszik Pécs.
A mediterran hangulatt varos 2010-ben Europa Kulturalis Févarosa volt, és mondhatjuk, hogy
ma is az. A varos megannyi latnivaldja koziil kiemelkedik a 2014-ben hungarikumma
nyilvanitott Zsolnay Kulturalis Negyed. Ez a kulturalis kozpont a varos magjatdl szegregaltan
helyezkedik el. A tengely, ami 6sszekéti az i negyedet és a kozpontot, helyet ad a Pécsi
Tudaskozpontnak és a Kodaly Kozpontnak is. Ezek az intézmények ezt a szegregaciot
igyekszenek feloldani.

Az IVS szerint jelentds vonzerd lehet a szomszédos orszagokbol érkezd turistdk szamara a

Zsolnay Negyed, a modern és kortars miivészet, valamint az ifjusagi fesztivalok. A kulturdlis
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turizmus élénkitésére koncentrdlva kiemelt szerep juthat a Kodaly Kozpontnak, mint a

konferenciaturizmus lehetséges szinhelyének.
PN ) i

S

23. kép: Integraltsag, Pécs



Pécs varosaban két jellemzd turisztikai kdzpont figyelhetd meg. Az egyik a belvaros, a masik
pedig a Zsolnay negyed. A kiszolgald egységek egyrészt a latvanyosagoknal, masrészt pedig a
belvaros déli teriiletén helyezkednek el az integraltsagnak kdszonhetden.

A Zsolnay negyed fejlesztése sordn kialakult egy 0j kulturalis kdzpont a varosmagon kiviil, am
a fejlesztés gyengesége, hogy a belvarosi kdzponttol tavolabb esik ¢és nincs megfeleld
Osszekottetésben vele. Bar a belvaros felé halado foutra megépiilt a Kodaly Koézpont és
Tudaskozpont is ezzel kiterjesztve ezt a kulturalis halot, a megfeleld kapcsolat mégsem alakult

ki a belvarosi résszel.
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24. kép: Turista attrakciok, Szentendre

Szentendre varos Pest megyében a Szentendrei jaras székhelye. ElsGsorban miivészetével és
kultarajaval ragadja magaval a latogatot. A varos kulturajat elsésorban a délszlav orokség,
illetve a varoshoz kothetd, leginkabb kortars miivészek hatarozzak meg. Annak ellenére, hogy
egy viszonylag kis varosrészrél van szd, virdgzé kultirat tudhat magédénak a tertilet.
Muzeumok, szezondlis installaciok €s a természeti adottsdgokat kihasznald fejlesztések
szinesitik az utcaképeket. A varosfejlesztés fontosnak tartja a Duna kozelségének a
kihasznalasat, igy allando palyazati kiirdsok jelennek meg a partszakasz élénkitésének
érdekében. Az egyik ilyen palydzat, amelyet ,,Uzenj a mosolyoddal” cimmel irt ki a varos,
kozosségi interakciokra épiild, kotetlen miifaji, de Szentendrére utalo és fényképek készitésére,
megosztasara Osztonzé alkotasokra Osztondzte a palyazokat. Igy keriiltek a szinesre festett
kovek a Duna-korz6 szentendrei szakaszara.

A Belvaros-Ovéaros az IVS elsédlegesen kiemelt akcioterillete. A cél egyértelmiien
amiivészetek varosa arculathoz illeszkedd szolgéltatasok fejlesztése oly mddon, hogy azok
eredményét a lakossag is €lvezze, igénybe vegye. Ennek elengedhetetlen €s elsddleges eszkoze

a turizmus fejlesztése, részben kiranduld turizmusként, de minél nagyobb szdmban
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célallomasként is, szalldskapacitds kiépitésével. Szentendre Onalld turisztikai desztinacio.
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25. kép: Turizmus és kereskedelem kapcsolata, Szentendre
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Szentendre legfobb elénye a Dunapart és ennek a kihasznédldsa. A Postds strand része a

26. kép: Integraltsag, Szentendre

vérkeringésnek, sok kiszolgalo funkcio telepiilt oda. Kiaknazatlan teriilet viszont a Pap sziget,
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hiszen egyenldre onalldan miikodik és nem 1ép elég interakcidoba sem a belvarossal sem mas
attrakcioval sem. Vizsgaltuk még, hogy a Szabadtéri Néprajzi Muzeum milyen kapcsolatban
all a varosszovettel A torténeti varost és a két kiilonallo opcionalis fejlesztési teriiletet vizsgalva
arra a kovetkeztetésre jutottunk, hogy az uthalozat integraltabb a miizeum felé, a Pap sziget

elénye azonban a vizpart.
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SZOMBATHELY
SZOMBATHELY
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27. kép: Turista attrakciok, Szombathely

Szombathely, a dombokra épiilt vasi megyeszékhely, Magyarorszag legrégibb alapitast varosa,
melyet a Nyugat kirdlyn6jének is neveznek. Egyik jelentds erdssége f6ldrajzi helyzete, mely —
kiilondsen kulturalis nyitottsagaval megerdsitve - szamos iranyban potencialis kapcsolodasi
pontokat igér. A formalis megye- és régidhatarokon beliili (tényleges vagy névleges) funkciok
mellett legalabb olyan fontos az a térszerkezeti szerep, amit egy varos valoban betdlteni képes.
E tekintetben figyelmet érdemel az, hogy az EU csatlakozas 0j tavlatokat nyitott Szombathely
szamara:

Szombathelyen €s kdrnyékén 80-90 milliard forintnyi fejlesztés valosul meg 2022-ig a Modern
Varosok Program keretében, kétharmad részben hazai koltségvetési forrasbol. A kovetkezd
négy évben megvalosuld fejlesztések alapvetden kozlekedési, iparfejlesztési, kulturalis, sport
¢s varosfejlesztési célu beruhdzasokat jelentenek, Szombathely elképzelései pedig jol
beleilleszkedtek a huszonhdrom megyei jogl nagyvaros fejlodését szolgald programba. A
Modern Varosok Program keretében a kormany tdmogatja Szombathelyen a Gothard-kastély
felujitasat, a Schrammel-gytijtemény mélto elhelyezését, a Szombathelyi Képtar és a Romkert
felujitasat, a buszpalyaudvar atkoltoztetését a vasutalloméshoz, egy fedett teniszcentrum €s egy

"or

lovassportkdzpont épitését, valamint a varosi fedett uszoda csaladi wellnessrészleggel bévitését
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X6
29. kép: Integraltsag, Szombathely

Szombathelyen a varoskozponttol tavol helyezkedik el a vasi Skanzen és a Csonakazo-to is. A

f6 kiszolgald funkcidkat is mind a varosmagon beliil taldltuk meg. Egy nagyobb léptékii
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fejlesztés esetén, amely pont féluton helyezkedik el az elobb emlitett két teriilet kozott, pozitiv
iranyba valo kilendiilést érhetiink el. Ugyanigy kozelitve az Isis szentély felé, hiszen az

elemzéseink szerint a halo jol integralt a torténeti varosszoveten kiviil is.
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30. kép: Turista attrakcidk, Veszprém

Veszprém csendes, szemérmes varos, figyelni kell ra. Sokat kell sétalni utcdin, terein, hogy
megeértsiik sajatos lelkiiletét. Hallgatni kell a harangztgést, figyelni kell a falait, épiileteit.
Veszprém dombjai €s volgyei, boltivei €s tornyai, a lejtds, szlik utcak €s a tagas terek sok olyan
titkot rejteneck, melyek felfedezésre varnak. Eltévedni nem lehet, mert a kdzéppontban mindig
ott a veszprémi var... A kirdlynék varosdban a miivészet is otthonra talalt. A véros kiemelt
egylittesei szdmos miivészeti agban egész éven 4t szinvonalas programokat kinalnak, de az itt
talalhatdé muzeumok, egyhazi kiallitdsok, galériak is hasznos idotoltést igérnek. A varos
bliszkesége az oOtezer férOhelyes Veszprém Aréna, amely a sport mellett zenei események,
konferencidk, regiondlis vasarok és kiallitasok helyszine is. A Fejes-volgyben bujik meg a
Kittenberger Kalman NOvény-és Vadaspark, ahol a nagy kedvencek mellett kiilonleges
allatritkasagok élnek. Az allatkert mellett a Veszprémvolgy felgjitott rendezvénytere, sétautjai,
jatszoterei varjak a csaladokat aktiv pihenésre, kikapcsolddasra.

A varos legijabb latnivalgja a megszépiilt Séd-volgy Veszprém szivében. Lombos fak,
megbj6 Arpad-kori emlékek, hatalmas jatszoterek, kanyargd patak... Az Eurépai Unid
tamogatasaval megvalosuld idegenforgalmi beruhdzas révén Veszprém varosa egyediilallo
turisztikai latvanyossaggal lett gazdagabb. A projekt eredményeként a Séd-patak volgyében
olyan latvanyos, szdmos miiemléket érintd tarattvonal keriilt kialakitasra, amely a veszprémi

varat 0sszekoti az allatkerttel.
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Az IVS a telepiilésfejlesztési koncepcio és a konkrét fejlesztésekrdl szo6ld6 megvaldsithatdosagi
tanulményok kozt elhelyezkedve jeldli ki a véaros fejlesztési irdnyait, teriileteit egy minden

Iényeges szempontra vonatkozé helyzetelemzésre alapozva.
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31. kép: Turizmus és kereskedelem kapcsolata, Veszprém

i \- \

\

( I

YW/

) ¥
A ¥

N
| /

32. kép: Integraltsag, V‘eszprém
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Veszprém belvarosa jol integralt, jol mikodik. Az elemzések alapjan jol bevonhato a
rendszerbe a Piispoki Pihend, a Szent Katalina Kolostor és a Visegradi Var is. Javasoljuk a
belvarostol indulva ez irdnyba valo fejlesztéseket. A Séd patak volgye pedig jo helyzetet teremt

arra, hogy akar az allatkertig kiterjessziik a turisztikai hal6zatot.
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33. kép: Turista attrakciok, Visegrad

Ma Visegrad a hazai és nemzetkozi turizmus kedvelt célpontja, mely az orszadg egyik
leglatogatottabb iidiilokorzetében, a Dunakanyarban fekszik. Bar lakoinak szama alig tobb,
mint 1800 f6 - az orszag egyik legkisebb varosa - nem kevesebb, mint 300 ezer vendéget fogad
egy évben. Visegrad sokszini kulturalis 6rokségébdl a romai kort a Quadriburgiumi Jatékok, a
kozépkort, a varos legnagyobb rendezvénye, a Palotajatékok idézi fel. A varos programjai
kozott régi zenei, komoly-, és konnytlizenei koncertek mellett a német nemzetiségi népzenei
rendezvények szinesitik a kinalatot. A mozgast és a szabadidé tartalmas eltdltését keres6k egész
évben valtozatos lehetdségek koziil valogathatnak. A varost koriildleld Pilis-hegység a
bakancsos ¢és kerékparos turizmus, a természetjaras, a vadaszat, a téli-nyari sportok minden
igényt kielégitd szintere, a Duna pedig a vizi sportok gyakorlasara nyujt lehetdséget. A
pihenésre, Udiilésre vagyokat Visegradon kényelmes szalloddk, panzidk, vadaszhazak és
hangulatos maganszallasok varjak. Az itt taldlhat6 hotelek, spa és wellness vildga olyan
egészségmeglrzd ¢s wellness programokat kindlnak, amelyek megteremtik azt a harmoniat,
ami a tokéletes kikapcsolodashoz, ellazulashoz elengedhetetlen. Visegradot a mult és a
természet szerves egylittélése teszi nemzeti torténelmiink kiilonleges emlékhelyévé.

A 2008-as Integralt Varosfejlesztési Stratégia szerint Visegrad gazdasaganak motorja és
jovobeni fejlesztési lehetdségeinek legfobb letéteményese a helyi illetve a Dunakanyar
térségébe iranyuld idegenforgalom. A meglévd nemzetkdzi szintli vonzerdkre alapozva
(torténelmi emlékek, termalviz, tajképi érték) a kulturdlis és egészségturisztikai orientacid

erbsitése sziikséges. Ennek fobb elemei lehetnek az egy idében nagyobb szamu vendégkort
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fogadni képes szallodaprogram kifuttatasa és a (termal-/strand-) fiird6fejlesztés. Az egynapos

kirandulotomeg ellatasa és térségben tartasa is kiemelendd cél.

&2
35. kép: Integraltsag, Visegrad
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A vizsgalt varosok koziil Visegrad a legszerényebb latnivalokban és kereskedelmi/ kiszolgald
funkcidban. J61 megfigyelhet6 a f6 utca vonala, amely mentén mar megtalalhatoak a kavézok,
éttermek és a szallashelyek, a mizeumok mar tdvolabb taldlhatoak. Negativként értekeljiik,
hogy foként egy uttal kotik Ossze a belvarosi latnivalokat a kiilsobbekkel, nem pedig egy
héaloval, azonban ennek is meg van az elénye, ugyanis csak azon az uton tudnak eljutni oda a
turistak és van olyan mizeum ami gyalogtavban van, ezért latjuk a potencialt a kereskedelem
fejlodésére ezen az iton. A tobbi varosmagon kiviil latnivald mar til messze van ahhoz, hogy

gyalogos uthal6zatban gondolkodjunk.
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DISZKUSSZIO



Megmutattuk, hogy a turisztikai térhalozat graf modellje egy hasznalhatdé eszkéz a
varostervezésben ¢és az épitészetben, még a turisztikai jelentdségii torténeti varos kifejlett
morfoldgiaja esetén is. Bemutattuk, hogy a varostervezés hogyan tudja a turisztikai térhal6zatot
egy integraltabb rendszerré fejleszteni valamint, hogy a kiilonb6z6 1éptéki térhaldzatok hogyan
hasznélhatoak a kiegyensulyozott turisztikai halozatok elérésére kiilonbozd 1éptékekben.

Az elvégzett vizsgalatok soran, néhany helyzetben meglepd kérdésekkel talalkoztunk. Ahol van
attrakcio és Utvonalak, ott miért nincsenek szolgaltatasok? Valosziniileg a van, de nem a
turistdknak, hanem a helyieknek, ezeket lehetne optimalizalni, gy, hogy 10j attrakciot
fejlesztiink, vagy a szolgaltatasokat helyezziik at egy integraltabb kornyezetbe. Altalaban a
belvaros kevésbé integralt, éppen ezért a kozponti mag koré szervezddnek az integraltabb
utcahaldzatok.

A Space Syntax alkalmazas segitségével kiemeltiik az egyes varosok attrakcioit, amelyek egy
vonzaskorzetet alakitottak ki. A vizsgalatok soran pedig arra jutottunk, hogy akkor lesz a
varosszovet kialakitasa a legkedvezobb, ha a szolgéltatasok és kiszolgald funkcidk ezen
vonzaskorzeteken beliil helyezkednek el, a szolgaltatdsok kinalatanak térileg megvalosithato
megerdsitésében, egy fenntarthatd turisztikai rendszert megcélozva, hasonléan a bécsi
rendszerhez.

Azokban a véarosokban, ahol az attrakciok vonzaskorzete az elemzésiink szerint majdnem
Osszeér, vagy esetleg talalkoznak is ezek a csomdpontok, ott azt allapitottuk meg, hogy érdemes
minél tobb kereskedelmi funkciot odatelepiteni.

Ahol viszont tavol helyezkedik el egy attrakcio a tobbitdl, ott egy esetleges uj latogatasra
érdemes funkciot javaslunk letelepitésre a kettd kozé féluton.

A harmadik lehetséges ut a fejlodés elérésének szempontjabdl a térténeti varosszoveten kiviili
fejlesztés. Ezzel a javaslattal a forgalmasabb, turisztikailag tulterhelt varosmaggal rendelkez6
helyeken javitanank.

Az eredményekre tdmaszkodva arra a konkluzidra jutottunk, hogy egy jol eloszlatott, integralt
utcahaldzattal eloszlathatjuk a turistdkat, direkt telepitésekkel iranyithatjuk mozgasukat és
intenzitasukat. Ennek kovetkezményeképpen, a varos gazdasiaga fejlodik, felélénkiilhet a
kereskedelem, valamint csokkennek a tarsadalmi fesziiltségek.
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