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A 20. szazad a replilétereket épitd varosokrdl szolt.
A 21. szdzad a varosokat épité replil6terekrél fog szdlni.”

/John D. Kasarda/

Konzulensek: Kadar Balint PhD, Klaniczay Janos
Budapesti M(iszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Epitészmérnoki Kar

Urbanisztika Tanszék

2022.11.02
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rengeteget segitettek, hogy ez a kutatas létrejohessen.

Tovabba koszonet Somogyi-Toth Gabornak, aki a rendelkezésemre allt és beszélgetett velem
errél a témardl.

Remélem ujra taldlkozunk a fedélzeten egy masik alkalommal...

Gabor



Absztrakt

A ferihegyi Liszt Ferenc Nemzetkdzi Replilétér a févaros és egész Magyarorszag elsészamu
légikikotbje, egy hely, ami minden dlomutazas elsé allomasa, valamint a bucsu, a talalkozas
és a viszontlatas helyszine. A repllétér gyakorlatilag egy kisebb varos, teriilete 15 km?,
sajat tdzoltésaga, légirenddrsége és uthalézata van, valamint az Uizemeltetéséhez
kapcsolodo cégek és vallalatok 155 000 embert foglalkoztatnak, ezzel pedig jelenleg
a negyedik legnépesebb magyar varos lenne Budapest, Debrecen és Szeged utan.

Kutatdsom témajat a replilés iranti szeretetem és a replil6tér-vezérelt varosfejlesztések iranti
érdekl6désem adtak. John D. Kasarda 2011-ben kiadott Aerotropolis cim( kdnyvében részletesen
irarrol,hogy a21. szazadivarosfejl6dés egyik mozgatérugdja arepiilétérlesz, csakugy, mintavasut
€s az auté megjelenése volt sok-sok évvel ezel6tt. Megsziiletett az Airport City és az Aerotropolis
fogalma. Az utdbbi években a repiil6téren sorozatos fejlesztések torténtek és egy olyan uton indult
elarepul6tér,aminek koszonhet6en évek mulvaelérhetiaz Airport City allapotot. Ezaz utasforgalom
jelentés novekedése és a replilétéri régié gazdasaganak fellendiilése mellett azt is eredményezné,
hogy a ferihegyi repulétér lehetne Kelet-Kozép-Eurdpa legnagyobb légiaru-kezel6 kozpontja.

Dolgozatomban megvizsgalom és 6sszehasonlitom a budapesti repiil6tér utas- és teherforgalmi
terlileteit, mindezt a kapcsolédd szakirodalomra és szakemberek interjubeszélgetéseire
alapozva. Miként mikodnek az utazokozonség altal jol ismert részei a repul6térnek és
milyen infrastruktira sziikséges ahhoz, hogy az arukezelés és logisztika problémamentesen
és hatékonyan mulkodhessen? Melyek azok a fejlesztések, amelyek mindkét oldalt
ergsitik és hogyan tud ez haldzatszinten mkodni? Létrejdhet-e a vallalatok és a helyi
kormanyzati szerepl6k oOsszefogasaval egy logisztikai klaszter a repil6étér kornyezetében?

A feldolgozott szakirodalom és az interjubeszélgetés segitett a repul6tér jovébeli fejlesztési
lehet6ségeinek feltérképezésében. Az Aeropark videdibdl idézett interjuk tagoljak, szinesitik
és dinamikat adnak a szovegnek, illetve egyfajta visszatér6 elemként segitik a megértést és
kiegészitik a dolgozatomat. A legfébb célom ezzel a kutatassal az, hogy kidomboritsam, milyen
tovabbi beavatkozasok sziikségesek ahhoz, hogy a budapesti repiilétérbél Airport City valhasson,
valamint ravilagitsak a logisztikaban és teherforgalomban rejl6 fejlesztési lehetéségekre.
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Prolégus

2020 elején egy oriasi jarvannyal talalta magat szemben az emberiség. A Covid-19 teljesen
felforgatta az élet minden teriiletét és oriasi valtozdsokat is hozott magaval. Az egyre sulyosabb
megbetegedések és halaleseteknem sok jét vetitettek el6re,azonnal elkezd6dott az oltdanyag nagy
er6kkel torténd kifejlesztése. 2020 juniusaig a vallalatok, kormanyok, nemzetkozi egészségligyi
szervezetek és egyetemi kutatécsoportok tobb tizmilliard dollart koltottek el tobb tucat jovébeli
lehetséges vakcina kifejlesztésére és a COVID-19 fert6zés elleni immunizaldsra iranyul6 globalis
oltasi programokra valo felkésziilésre. December 21-ig szamos orszag és az Eurdpai Unid
engedélyezte vagy jovahagyta a Pfizer—-BioNTech COVID-19 vakcinat, amivel igy a Comirnaty az
els6 hivatalosan is elfogadott koronavirus elleni vakcina lett. A nyugati oltéanyagok (AstraZeneca,
Johnson & Johnson) és az orosz Szputnyik vakcina mellett hazankba a legtobb mennyiségben
a kinai Sinopharmbdl érkezett. Magyarorszagra 4,5 millié adag védooltas érkezett 2021 elsé
negyedében, aminek a 85%-at légi uton, a budapesti repulétéren keresztil hoztak az orszagba.

Az EU-n kivuli vakcinaimporthoz elengedhetetlen volt, hogy a szallitmanyt |égi uton hozzak be
az orszagba. Az elsé jarvanyhullam alatt vilagossa valt, hogy sziikség van Magyarorszagnak
megfelel6 1égi aruszallitasi kapacitasra. Ennek eredményeképpen a magyar kormany alapos
vizsgalatok utan egy Airbus A330-200F szélestorzsti teherszallité replilégép megvasarlasarol
irt ala megallapodast. A repilégép korabbi tulajdonosa a Qatar Airways volt, amelynek az
egyik leanyvallalata, a Qatar Cargo repiilte a gépet utoljara a Bazel-Doha utvonalon. Az uj HA-
LHU lajstromjelli szallitogép 2020 oktéber 18-an délelétt 9 6ra 46 perckor landolt Ferihegyen.’

Ezzel parhuzamosan természetesen folyamatos fejlesztések torténtek a Cargo City légidrukezel
épuleteiben is. A gyogyszeripari logisztika az egyik legkritikusabb és legtobb specialis
berendezést igénylé dgazata a teherfuvarozasnak. Az egyik ilyen berendezés az aktiv konténer,
amely a kiilsé koriilményektdl és hémérsékleti viszonyoktdl fliggetlenil képes teljesen azonos
hémérsékleten tartani a konténerben |évd arut. A repllétéren mikodé mindharom kiszolgalé
cég — Airport Service Budapest Zrt., Celebi Ground Handling Hungary Kft., Menzies Aviation
(Hungary) Kft. — képes ilyen konténereket hatékonyan és kockazat nélkil szallitani és kezelni.?

Logisztikai infrastrukturdja, professzionalis halézata, valamint tudomanyos, technolégiai és
kommunikaciés er6forrasai miatt Csengtu 43 kilfoldrél finanszirozott vallalkozas otthonava
valt, koztik a UPS, a TNT, a DHL és a Maersk logisztikai kozpontjava. Sajnos kevés publikus
adat érhet6 el a szigoru biztonsagi el6irasoknak kdszdnhet6en, azonban az ismert, hogy a kinai
vakcina gyartasanak Egyesilt Arab Emiratusokba torténd kihelyezéséig Kinabol bonyolitottak
le az Europaba tartdé oltdbanyagok szallitasat. A vakcinakat kinai laboratoriumban eléallitottak,
csomagoltak, majd onnan foldi Uton specidlisan hitott aktiv konténerekben elszallitottak Kina
legnagyobb |égikozlekedési csomdpontjaba. Csengtu nemzetkodzi repilétere harom cargo
terminallal rendelkezik, amelyek kapacitasa 6sszesen 1,3 millié tonna. A harom teherterminal
Osszteriilete 107 000 m2. Az 55 000 m-es repllétéri rakomanyallomas a legnagyobb a harom
kozll, és egyben a legnagyobb teljesen miikod6képes rakomanyterminal Kozép- és Nyugat-
Kinaban. A terminalt 550 000 tonna rakomany kezelésére tervezték, ebbdl 400 000 tonna belfoldi
és 150 000 tonna nemzetkozi rakomany.?

A kapacitasanak és j6 foldrajzi helyzetének koszonhetéen nagyon jé stratégiai helyzetben van,
ezdltalidealis elosztokdzpont (distribution center) az oltéanyagok globalis szétosztdsahoz. Azokat
itt repll6gépre helyezve mar szallithaté is, tobbek k6zott Budapestre, amivel Magyarorszag lett az



https://airportal.hu/szolgalatba-allt-a-magyar-kormany-airbus-a330-asa/
https://airportal.hu/szolgalatba-allt-a-magyar-kormany-airbus-a330-asa/
https://airportal.hu/megkezdte-a-felkeszulest-a-bud-cargo-city-az-oltoanyag-szallitasanak-kihivasaira/
https://airportal.hu/megkezdte-a-felkeszulest-a-bud-cargo-city-az-oltoanyag-szallitasanak-kihivasaira/
https://www.airport-technology.com/projects/chengdu-shuangliu-international-airport/
https://www.airport-technology.com/projects/chengdu-shuangliu-international-airport/

elsé eurdpai unids tagallam, amelyik megkezdhette a lakossag kinai vakcinaval torténé tomeges
beoltasat.

2021 februar 16-an felh6s idé kozepette landolt a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repilétér 31R
leszallopalyajan a Kilgazdasagi és Kiiligyminisztérium altal vasarolt vadonatuj Airbus A330-
as teherszallité repulégép 550 ezer kinai Sinopharm vakcinaval a rakterében.* A specialis
konténereket emel&berendezéssel (high-loader) kiemelték a raktérbdl, majd pedig aruszallité
kocsikra (dolly) pakoltak, amelyekkel behuztak 6ket az épiiletbe. A repiil6téren kb. 1800 ember
dolgozik kdzvetleniil ezzel, de egész Magyarorszagon nagyjabol 10 000 embernek ad megélhetést
a légi aruszallitas. A konténereket alapos atvizsgalasok, minéségellen6rzések és vamvizsgalatok
utdn Osszekészitik, a foldi oldalon [évé dokkoldkapukhoz szallitjak 6ket, ahol teherautéra
pakoljak azokat. A tehergépjarmivek a cargo bekotéutrdl a 4-es utra kanyarodnak, onnan az MO-
as korgydriinél felhajtanak az autdpalyara, ahonnan pedig az 0sszes autdpalyat elérve ki tudjak
szolgalni teljes Magyarorszagot, ezzel az orszag minden pontjara kerul oltéanyag gyorsan és
hatékonyan. A vasuti atrakd megépitésével pedig vonattal nemcsak a belsé teriiletek, hanem a
régio és a szomszédos orszagokba is kdnnyebb a rakomany elszallitasa.5®

4 MTI. Koronavirus-vakcina: igy érkezett meg az elsé vakcinaszallitmany Kindbdl. Portfolio, 2021.02.16. Elérés: https://www.portfolio.hu/
gazdasag/20210216/koronavirus-vakcina-igy-erkezett-meg-az-elso-vakcinaszallitmany-kinabol-470096

5 Aeropark: Teherszallit6 ériasok: a ferihegyi Cargo City titkai. YouTube, 2020.05. 29. Elérés: https://www.youtube.com/watch?v=40d-
PENtphxM

6 Navigator Vilag: Bemutatjuk a BUD Cargo City-t Kossuth Jozsef és Trifan LaszIé cargo menedzserek vezetésével. YouTube, 2020.05.07.
Elérés: https://www.youtube.com/watch?v=wjOdvZIS4MQ

1. kép - A Kiilgazdasagi és Kiilligyminisztérium A330-as teherszallito gépe megérkezik a kinai
Sinopharm vakcinak elsé adagjaval (forras: MTI/Mathé Zoltan)

Az év tovabbi részében, amikor mar nem volt akkora sziikség a vakcinak szallitasara, a
repil6gépet kereskedelmi forgalomba allitottak heti harom jarattal Budapest és a kinai
Csengtu kozott. A szallitott aruk kozott elektronikai és autdipari cikkek is szerepeltek.

Areplilétérvonzaskorzete aruszallitasiszempontbdlkb. 8 drakdzuti szallitasravan, ekkorateriiletet
tud lefedni hatékonyan, de természetesen ennél tavolabbi szallitas is lehetséges, kiilondsen az
el6bb emlitett vasutnak koszonhetéen. Ezzel korilbelil 15-20 orszag — Lengyelorszéag, Ukrajna,
Csehorszag, Szlovakia, Ausztria, Romania, stb. — arukezelési tevékenységeit meg tudja konnyiteni
és ezeknek a koltségvetési bevételeit ide tudja vonzani Magyarorszagra.” 8

7 Aeropark: Teherszallité éridsok: a ferihegyi Cargo City titkai. YouTube, 2020.05. 29. Elérés: https://www.youtube.com/watch?v=40d-

PENtphxM
8 Navigator Vilag: Bemutatjuk a BUD Cargo City-t Kossuth Jozsef és Trifan LaszIé cargo menedzserek vezetésével. YouTube, 2020.05.07.

Elérés: https://www.youtube.com/watch?v=wjOdvZIS4MQ
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1.4 A kutatas varhato eredmeénye



1.1 A kutatas hattere, személyes kotodés

A repulGterek és varosok szamtalan dologban hasonlitanak egymasra. Kevin Lynch
1960-ban kiadott The Image of the City cim({ konyvében szociolégiai mddszerek
segitségével vizsgalta a lakosok sajat varosukrdl alkotott képét. Ez alapjan 5
varosképet meghatdrozé alapelemet kilonitett el: utak (paths), hatarvonalak (edges),
varosrészek (districts/zones), csomopontok (nodes), valamint jelz6pontok (landmarks).

Az utakhoz avarosbélimozgasunkkothetd, illetve altaluk terem kapcsolat avaros kiilonb6zé elemei
kozott. A replil6téren a fel- és leszallopalyak, guruldutak és alléhelyek a Iégi oldali kozlekedést
szolgaljak, mikdzben a gyorsforgalmi Ut és az M0-as autopalya a foldi oldali megkozelitést segiti
elé. A hatarvonalak valamilyen akadalyt jelentenek, ami lehet természetfdldrajzi (folyd, erdd) vagy
épitett valasztévonal (varosfal, kerités). A repiilétér esetében a legmeghatarozdébb vélasztévonal
a kerités, hiszen egy szigorian 6rzott teriiletrél (SRA - security restricted area) beszéliink, ahova
még az alkalmazottak is csak alapos biztonsagi ellenérzés utan Iéphetnek be. A varosrészek
egymastol eltérd, jellegzetes, az ott él6k identitastudatat meghatarozo teriletek. Bar nagyobb
|éptékiek, kicsiben a replilétér is feloszthatd ilyen teriiletekre, altaldban a mikodési funkcidjuk
alapjan (terminalok, repiilégéphangarok), mivel a hasonlé funkcidkat egy repiilétéren szokds
egymashoz kozel elhelyezni. A csomdpontok sirisodések, a varos mozgatorugoi, fontosabb
kozlekedési csomopontok és taldlkozohelyek. Csomopont lehet infrastrukturalis szinten egy
korforgalom, ami elosztja a személy- és teherforgalmat a repiilétéren, de egy vammentes lzlet
is a terminalépliletben, amin az induld és érkezd utasok is at kell, hogy haladjanak. A jelz6pontok
pedig karakteres, varosképet meghatarozo, tavolrél is konnyen észrevehetd, felt(ind éplletek
vagy természeti képz6dmeények. Jelzépont lehet a pil6ta szamara a levegdbdl is jol észrevehetd
iranyitétorony, de az utas szamara egy érdekesebb lizlethelyiség vagy kavézé is, ami alapjan
eljuthat a beszall6kapuig.®

1. abra - A varosi alapelemek és megjelenésiik a replilétér esetében

Ezek a hasonlésagok régota foglalkoztatnak mar, tobbek kozott ezért is dontottem ezen
téma mellett. Gyerekkorom 6ta érdekel a repiilés, ami szeretetb6l hobbiva, késébb pedig kifejezett
érdeklédéssé nétte ki magat. A replil6tér-vezérelt varosfejlesztés korunk egyik legizgalmasabb
urbanisztikai kérdése, amelyben a politikai, torténelmi, kozlekedési, épitészeti és még szamos
mas szempont is kozrejatszik.




1.2 A kutatas célja és jelentésége

A budapesti replilétéren az utdbbi években tortént beruhdzdsok elinditottdak a fejlesztési
iranyokat. Uj utasmolék, Cargo City, szélloda és hangarak is épiiltek, mikdzben az
infrastruktaraban is torténtek fejlesztések. Ezek eredményeképpen novekedett az
utasélmény, nem véletlen az sem, hogy a ferihegyi repiil6éteret sorozatban kilencedik
alkalommal valasztottak kelet-europa legjobb légikikotéjévé 2022-ben. A teherszallitasban
tortént fejlesztések pedig a logisztikai lehetéségeket is felértékelték. A repilétérnek a
célja, hogy Kelet-Kozép-Eurépa legnagyobb légiaru-kezel6 kozpontja Budapesten legyen.

Ez pedig néhany éven beliil redlis cél lehet. A Cargo City 2020-ban 100 000 tonnas éves
aruforgalmat bonyolitott le, de a kapacitasabdl adéddan képes lenne 180 000 tonnat is fogadni.
Az éplletegyuttest raadasul ugy alakitottak ki, hogy mindkét iranyba bdvithetd legyen 4000-
4000 négyzetméter raktarral, amivel tovabbi 100 000 tonnas kapacitasra tenne szert a repulétér,
amivel kozel utolérné a bécsi repuldteret. Bécs nemcsak abbdl a szempontbdl nagyon fontos
viszonyitasi alap, hogy régios versenytars, hanem hivatalosan is egy mikodé Airport City. A
budapestireplilétér jelenleg a fejlédésben [évd Airport City fazisban jar, ami azt jelenti, hogy elérheti
Bécshez hasonléan az Airport City allapotot. Ezért az egyik célom a kutatassal ravilagitani arra,
hogy miért fontos az utasforgalom és az aruszallitas szempontjabdl az Airport City-vé valas.™

A legfébb cél pedig, hogy parhuzamot keresve a személy- és teherszallitasi agazatok kozott
0sszehasonlitsam ezt a kett6t és megmutassam, hogy valéjaban egy repilétérnek a teherszallitasi
tevékenységeit hasonloképpen kell felfognia, mint ahogyan az utasait kiszolgalja, csak
természetesen mas vasarlo és mas felhasznalé részére. Az utazékozonségnek is van egy igénye,
nincs ez masképp a teherfuvarozé cégek, logisztikai vallalatok és a nagy aruszallité légitarsasagok
esetében sem. Az, hogy mennyire taldljavonzonak egy varos repul6terét az utas, az tulajdonképpen
ha nem is hasonlé a cargo igényekhez, de a legfontosabb alapja az mindkettének mélyen az
infrastrukturaban, a varos-repll6tér kapcsolataban és a repiil6étér helyi és helyzeti energidinak a
maximalis kihasznalasaban rejlik. Ez alatt azt értem, hogy egyfeldl a repiil6tér jél hasznalja a helyi
adottsagait, példaul a szabadon all6 teriileteket megfelel6en hasznositja, a repllétér kiilonb6zé
funkcidi elkilondlnek, de ugyanakkor jo 6sszekottetésben vannak egymassal, mikozben a helyzeti
lehet6ségeitigyekszikezzeleltérbehelyezniarégiotobbireplilGterévelszemben. Helyzetilehetdség
pedig a mar el6bb emlitett Iégiutas és légiaru kezelésben van. Budapest jo helyen fekszik, Eurépa
keleti részén egy fontos allomast jelent a Nyugat-Eurépabdl a Kozel-Keletre vagy Azsiaba repiil§
jaratok megalldhelyeként. Az utasok atszallasa mellett tehat a kdrnyezd orszagok arukezelési
tevékenységét is meg tudja konnyiteni ezzel a repul6tér, ezaltal jelentdés bevételt generalva.

Nagyon fontos témanak tartom ezt, amit én most elsésorban varosépitészeti szempontbdl
szeretnék kortljarni, a repilGtér teriileteire és azok kapcsolatara helyezve a hangsulyt, illetve a
kiilonboz6 funkcidk téri mikodését vizsgalva.



https://www.youtube.com/watch?v=4OdPENtphxM
https://www.youtube.com/watch?v=4OdPENtphxM

1.3 A kutatas modszertana

Kutatasomhoz tobbféle modszert alkalmaztam. A replilétér, mint szigordan 6rzott teriilet, nehézzé
tette a vizsgalodast, azonban igyekeztem minél behatébban korbejarni és megismerni a témat.
Ehhez a kovetkez6 modszereket alkalmaztam.

Kapcsolodé irodalom megismerése

A replléterek és az urbanisztika kapcsolatarol szo6lé irodalom egyik legismertebb
publikaciéja John D. Kasarda Aerotropolis cim(i alkotasa. Kutatasom kiindulépontjat tehat
ez a konyv szolgalta, altala figyeltem fel a témara és kezdem el jobban megismerni ezt a
kérdéskort. A masik ilyen ismert tudomanyos kotet Mathis és Michael Giller From Airport
to Airport City cimi konyve. Emellett szdmos hazai és nemzetkozi kutatds segitette a
vizsgalédast. Ez elsb6sorban a megértést és a megkdzelités modjat segitett eldonteni.

A varosépitészetnek és a logisztikai klasztereknek a megismerését pedig Yossi Sheffi, az MIT
professzora és a kozlekedés és logisztika nemzetkozileg is elismert szakért6je altal kiadott
Logistics Clusters cim( konyv segitette. Konyvében a haldzatokat, terlleteket, valamint a
kiilonboz6 logisztikai klaszetreket és aruszallitasi folyamatokat példakon keresztiil mutatja be a
szerz6.

Helyszinbejaras

A replil6tér teriilete szigoruan 6rzott teriilet. Sajnos a torténelembdl kifolydlag is sziikség
van ezekre a szigoru intézkedésekre, amelyek miatt a legbiztonsdgosabb utazasi formanak
a repilést mondhatjuk. A szeptember 11-i terrortdmadasok alapjaiban valtozattak meg
a repulést, ezaltal az utas és a légiaru szallitadst. 9/11 utan sokkal szigorubb biztonsagi
intézkedéseket vezettek be. Ennek ellenére haromszor is sikerllt a nyilvanossagtol elzart
teriiletekre bejutnom. Kétszer jartam a repllétér szigoritott biztonsdgi teriiletén (SRA)
belll, amelyet szakemberek altal vezetett repul6térbejarason is megtapasztalhattam. Egy
alkalommal pedig volt szerencsém bejarni a bezart és jelenleg nem lGzemel§ 1-es terminalt.

Ahelyszinen jarva azonban torekedtem arra, hogy ne csak a replil6tér, de a kdrnyezetének tertleteit
is minél alaposabban feltérképezzem, amely nem egyszer( feladat, hiszen alapvetéen egy elég
nagy teriletrél van szé. Mégis sikeriilt egy funkcionalis felosztast készitenem, ami lehet6séget
adott arra, hogy ezeket a teriileteket kulon-kilon megvizsgaljam. A repil6térlatogatas soran
raadasul sikerdlt sajat fotokat is készitenem a széban forgo teriiletekrél.




Interjubeszélgetés egy szakemberrel

Az 1-es terminal bejarasa kozben talalkoztam Somogyi-Toth Gaborral, aki a bejarast
vezette. Emlitettem neki, hogy egy kutatast készitek a repul6térr6l és volt szerencsém
vele beszélgetni. Mindenképp terveztem egy hozza ért6 szakemberrel beszélni a
témarol, hogy eztaltal is pontosabb képet kapjak a repil6térr6l. Ezen vizsgalatokkal
el tudtam késziteni az utasforgalmi és aruszallitasi tevékenységek folyamatabrajat.

A dolgozatom végén dsszehasonlitottam a két oldalt, levonva a kovetkeztetéseket és értékelve a
repulétér lehetséges fejlesztéseit a kiilonb6z6 teriiletek vizsgalata alapjan.



1.4 A kutatas varhato eredménye

A kutatdsom témaja alapvetéen szokatlannak szamit az épitészkaron, ezzel a célom megmutatni,
hogy a varosépitészet mennyire széleskorlien és tagan értelmezhetd. Tulajdonképpen a
varosépitészetkiilonlegessége és szépsége pontebbenrejlik. Ezértennyire nehezen definialhatd is.
Az épitészet, a térszervezés, az esztétika, az épitett értékek, a geometria, a torténelem mindegyike
egyuttesen hatarozza meg egy helyrdl kialakitott képiinket. Ez persze ebbdl kovetkez6en minden
egyén esetében szubjektiv, mindenki masképpen érzékel és értékel egy adott helyet, varost,
repul6teret. Az igy Iétrejové varoskép tehat elsésorban a vizuadlis és téri érzékeléseink alapjan
alakul ki. A varos kiilonb6z6 |éptékben azonban igencsak eltérhet. Replil6rél nézve egészen mas
képet mutat, mint egy térképet nézve vagy az utcan sétalva. A 20. szazadtol kezdve pedig olyan Uj
problémadk és varosépitészeti kérdések meriiltek fel, amelyekre el6tte nem volt példa a varosépités-
torténetben. Hidak mar az ékori Rdmaban is épiiltek, de a gyalogos felliljarok, tobbszintes terek,
forgalmi csomodpontok és a kiilonb6z6 kozlekedési eszkdzok térnyerésével teljesen atalakultak
a varosaink. Hatalmas hangsuly helyez6dott az intermodalis csomdpontokra, ahol a kiilonb6zé
kozlekedési eszkozok nyomvonalai taldlkoznak. llyenek a repiléterek is, amelyek mara
gyakorlatilag mar 6nallé varosrészekké nétték ki magukat a nagyvarosok mellett. Ezek pedig uj téri
helyzeteket, varosi szituacidkat és vizualis élményeket eredményeznek jo és rossz értelembenis."

A torténelmi jelent6ségli épuletektdl és varosi terlletektdl eltéréen ezeknek a tertileteknek a
célja a forgalomszervezés és logisztika hatékony el6segitése, mikodtetése és problémainak
megolddsa. Eppen ezért nem igazan hasonlithatdak ©ssze a torténelmi varosépitészeti
egyuttesekkel, azonban nem valaszthatéak el a varostol, hiszen a varos, mint rendszer
és halézat, csak ezekkel egyitt tud hatékonyan és teljes komplexitasaban |étezni.

Ezzel a kutatassal ezekre a hasonlésagokra szeretném felhivni a figyelmet és nem
titkolt célom, hogy a dolgozatommal inspiraljam az olvasét a kiilonleges kapcsolat
keresésekre a varosépitészet és a vilag dolgai kozott. Az Osszetettségébdl addéddan
fontosnak tartom, hogy a témaban érintett tudomanyteriiletek és részvevok kozott
egy mindenki szadmara érthetd és hatékony kommunikacié alakuljon ki. Ehhez az
altalam bemutatott témanak az épitészeti megkozelitésével szeretnék hozzajarulni.

Végezetil pedig ez a kutatas a jovébeli személyes fejlédésemet is hivatott szolgalni. A témat
alaposan megvizsgalva rajottem, mennyire sok szempontbdl megkozelithetd és széleskorien
vizsgalhaté. Tudomanyos kutatasom taptalajként szolgalhat egy esetleges jovébeli tudomanyos
kutatashoz, ami erre kapcsolodnara, illetve a diplomamunkam sikeres elkészitéséhez is hatalmas
segitséget nyujthat majd.
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2.1 Airport City és Aerotropolis

Kezdetben a varosok és falvak a siksagok és hegyvidékek taldlkozasanal, folyok torkolatanal,
nyersanyagforrasok, illetve nagyobb foldesuri birtokok és varak kozelében alakultak ki. A
varosok fejlédését és kialakuldasat kés6bb azonban nagyban meghatarozta a kozlekedési
infrastruktura. John D. Kasarda, az Eszak-Karolinai Egyetem Kenan-Flagler Uzleti Iskolajanak
professzora a repul6terek és varosok kozotti kapcsolat leggyakrabban idézett szakértdje.
Egyik elsd ilyen tanulmanyaban o6t nagy kozlekedéssel 6sszefiiggd varosfejlédési hullamot
kiilonitett el, amelyek leginkdbb meghataroztdk a varosok fejl6dét az Egyesiilt Allamokban.
Azelséhullam sorananagyvarosok atengerikikoték mentén alakultakki,ilyenvolt példaul New York
ésBoston. Amasodik hulldmbankialakultak aziparicentrumok a folyok és csatornak mentén, illetve
azok talalkozasanal. Az elsé ilyen legnagyobb varos Pittsburgh volt, az Allegheny, a Monongahela,
illetve az Ohio folydk taldlkozasanal. Aharmadik hulldm avasuthalézatrol szolt, ez voltazazidészak,
amikor a kontinens belsd teriileteit elkezdték kereskedelmi utakkal 6sszekotni, erre j6 példak
Chicago,AtlantaésKansasCity. Azautoszéleskorlelterjedésével pediglétrejottanegyedikhullam.™

Ezek a valtozasok a kommunikacid, a tavkozlés, a vallalatok kitelepitése nyoman pedig az
aruszallitas, a logisztika, valamint a Iégikozlekedés térnyerését is indukaltak, ez pedig életre hivta
az otodik hullamot. A torténelem soran minden egyes hullamban volt egy meghatarozé tényezé.
Egy mozgatorugd. A XVIII. szazadban a vizi kdzlekedés volt a mértékadd, a XIX. szazadban ez
attev6dott a vasutra, a XX. szazadban pedig az autdk tomeggyartasa és egész vilagon torténé
elterjedése hatarozta meg a varosfejlédést. Kasarda szerint a kovetkezd mozgatérugd, a
kovetkezd hullam a XXI. szazadban a replilétér lesz, ami tomariteni fog minden olyan funkciét és
szolgaltatast, amit ez a felgyorsult, globalizalt vilag megkovetel. Az elektronikus kereskedelem
(e-commerce) elterjedésével olyan gigacégek jottek Iétre, mint az Amazon, az eBay, az AliExpress
vagy a Rakuten. Ezek nemcsak az ugynevezett business-to-consumer (B2C), azaz kdzvetlenill
a fogyaszténak torténd értékesitést, hanem a cégek és vallalatok kozott lezajléd business-to-
business (B2B) kereskedelmet is fellenditették. Kasarda gyakran emlegetett kdnyvében, az
Aerotropolis: the Way We’ll Live Next cim( munkajaban fejti ki részletesen a gondolatait. Ezt a
konyvet Greg Lindsay-vel kozdsen irta, akit a The New York Times, a The Washington Post, a
The Wall Street Journal, a The Guardian, az USA Today, a CNN, valamint a BBC is a varosok,
a technoldégia és a mobilitas jovéjének szakértdjeként emlegetett. Ebben a konyvben a
légikozlekedést az internettel allitja parhuzamba. A repiilés a XXI. szazad olyan internete, amely
gyors, tavolsagi fizikai kapcsolatot kinal, a router-ek pedig a repll6terek. Azt is taglalja, hogy
a tudatos repul6tér altal meghatarozott varostervezés fellenditheti a gazdasagi versenyt. Itt
azonban nem egészen a megszokott nemzetkozi vagy belfoldi piac szerepldi kozotti versenyt kell
érteni, hanem a replilétéri régidk versenyeznek egymassal hatékonysagban és gyorsasagban.™

Kasarda és Lindsay (2011), valamint Mathis és Michael Giiller (2003) a repiil6tér repiil6térvarossa
valo atalakulasat és az lizletilehetéségek keresését eltérd stratégiai tervként mutatjabe. A Giillerék
féle Airport City, a “repuilétér belvarosa”, egy olyan tertilet, amely profital a repll&tér kozelségébdl.
Amennyiben ez a teriilet megnd, és egyre tobb bevételt is eredményez, elkeriilhetetlen, hogy
szinte egy onmudkodé varossa novekedjen. Ennek eredményeként az Airport City, akarcsak az
amszerdami Schiphol és a londoni Heathrow, a vilag legértékesebb ingatlanterileteivé valtak.
Az Aerotropolis az a koncepcid, amelyet Kasarda olyan nagyvarosi alrégidként definidlt, amelynek
kdzpontja a replil6tér, egy beépitett teriilet, amely az alapvetd infrastruktura kiegészitésével
alakult ki. A hagyomanyos varos is felfoghatd hasonlé formaként, hiszen kdzpontja az ingazasi
rendszer csomopontja.™



https://issuu.com/wahyupratomo0/docs/trial_2

https://issuu.com/wahyupratomo0/docs/trial_2


Airport Corridor Airport City Aerotropolis
Schaafsma, Amkreutz és Gliller Gliller és Gdiller Kasarda és Lindsay
(2008) (2003) (2011)

2. abra - A ktilénbzé varos-replilGtér analdgiak

3. dbra - A replilétér és kornyezetének lehetséges funkcidi
(Eredeti kép forrdsa: semanticscholar.org. A szerzé altal djraalkotva.)



Minél szervezettebb egy reptér és kozvetlen kornyezete, annal gyorsabban és hatékonyabban
tudja feladatait ellatni a tobbivel szemben. Gondolhatnank, hogy a globalizacié miatt a tavoli,
interkontinentalis utazasok és repiléutak szama csokken, hiszen mar mindent el tudunk tavolrdl
is intézni akar az interneten keresztiil. Nos, Kasarda szerint ez is éppen ellenkezéleg van és ezt
szamos nemzetkozi felmérés is alatamasztja. 2006-ban a vilag teljes utasforgalma 2 milliard
volt. Csak 8 év alatt ez a szam 3,3 milliardra nétt.”> A replilégépek messzebbre repilnek, egyre
gazdasagosabban és kornyezetbaratabb modon és tobb utast is szallitanak.

A kozelmultban az IATA kiadott egy 2034-es utasszam-novekedési el6rejelzést, amely szerint a
repllést igénybe vevé utasok szama 7,3 milliardra novekszik, ami tobb, mint kétszerese lesz a
jelenleginek. Ennek eredményeként a repil6tereket is folyamatosan béviteni kell, hogy elbirjak
kapacitasban az egyre novekvé terhelést. 2019 tavaszan adtak at Eurdpa legujabb repiiléterét, az
Istambul Inernational-t. A légikik6td kapacitasa az els6 fazisban évente 90 millié utas lesz, de a
kovetkezd években tervezik a tovabbi bévitéseket, melyeknek koszonhetéen mar megkozelitéleg
200 millio utast is fogadhat egy év alatt. Szintén 2019-ben, junius végére késziilt el Peking
masodikszamu nemzetkozi repil6tere. A Daxing International éranként tobb, mint 250 le- és
felszallast bonyolit,de ahosszutavu tervek szerint ezt a szamot 300-ra ndvelnék tovabbi futépalyak
épitésével. 2021-ben a szamos korlatozasnak eredményeképpen még csak csekély, évi 25 millids
utasforgalmat bonyolitottak le, de 2025-re mar évi 72 millié utast varnak.'® Ezzel az elképeszt6
utasforgalom-novekedésseltartanikell alépést, ugyanakkor persze megjelenik azigény aforgalom
kiszolgalasan tuli tevékenységekre, hogy tobbletbevételhez jussanak a rendszer szerepldi.

A Spacescape altal kifejlesztett Airport City
Stockholm Uj varostervezési stratégiat és
varostervet dolgozott ki, amely egy egyedi
repllétér koré kiépitett “kisvarost” képzel el,
amely a varosi minéségeket hangsulyozza és
a fenntarthatosagot helyezi a kdzéppontba.
Az ilyen gyors terjeszkedés hatarozott
 kovetelményeket tamasztott a tervezéssel
szemben, ami a Swedavia Swedish Airports-
al (allami), a Sigtuna ©6nkormanyzattal és
— az Arlandastad Holdinggal (maganingatlan)
& folytatott egyuttmikodésnek az eredménye."”

2 kep Airport City Stockholmban |
(forras: Archdaily)

Doha Hamad Nemzetkozi Repilétere a
; vilag egyik legkivalobb replilétere, amelynek
fejlesztése els6sorban a novekvé régios
befolyasa miatt esedékes. A Dbovitésre
fokuszalo foterv négy koralaprajzu
z6na kialakitasat javasolja, amelyek a
leszallépalyakkal  parhuzamos  tengelyre
. lennének felflizve. Ezzel a f6 cél a kiilonb6z6
funkciok elkilonitése, illetve az erds vizualis
élmény létrehozasa. A 30 éves féterv elsd
szakaszaban a légi és foldi oldali logisztikai,
. kiskereskedelmi, valamint lizleti tevékenységek
 0sszekotésére  helyezik a  hangsulyt.'

3. kéb - Airport City Dohaban |
(forras: e-architect.com)


https://www.youtube.com/watch?v=Ws-Ej6Ec4_A
https://www.youtube.com/watch?v=Ws-Ej6Ec4_A
https://www.archdaily.com/371822/airport-city-stockholm-urban-design-strategy-proposal-spacescape
https://www.archdaily.com/371822/airport-city-stockholm-urban-design-strategy-proposal-spacescape
https://www.archdaily.com/371822/airport-city-stockholm-urban-design-strategy-proposal-spacescape
https://www.e-architect.com/qatar/hia-airport-city
https://www.e-architect.com/qatar/hia-airport-city

B MUikodé Aerotropolis

B Fejl6d6 Aerotropolis

B Miikodé Airport City
Fejlédé Airport City

4. abra - Fejlédésben lévé és mar miikédd Airport City-k és Aerotropolisok (Eredeti kép forrasa: Air-

port World. 2013, aprilis-majus. A szerzé altal djraalkotva.)

Eszak-Amerika

Anchorage Ted Stevens Nemzetkdzi Repiil6tér
Atlanta Hartsfield-Jackson Nemzetkdoti Replil6tér
Baltimore-Washington Nemzetkozi Repiil6tér
Charlotte Douglas Nemzetkozi Repil6tér

Chicago O'Hare

Cleveland Hopkins Nemzetkozi Repiil6tér
Columbus Rickenbacker Regiondlis Repiil6tér
Dallas-Fort Worth Nemzetkozi Repiil6tér

Denveri Nemzetkozi Repiil6tér

Detroit Metropolitan Wayne County Nemzetkdzi Repiil6tér
Edmonton Nemzetkozi Repiil6tér

Fort Worth Alliance Repiil6tér

Hamilton John C. Munro Nemzetkdzi Repil6tér
Huntsville-i Nemzetkozi Repiiltér

Indianapolisi Nemzetkdzi Replil6tér

Jackson Medgar Wiley Evers Nemzetkdzi Repiil6tér
John F. Kennedy Nemzetkozi Repiiltér

Kansas City Nemzetkozi Repiil6tér

Las Vegas Harry Reid (McCarran) Nemzetkozi Repuil6tér
Los Angeles Nemzetkozi RepiilStér (LAX)
Louisiville-i Nemzetkdzi Repiil6tér

Memphisi Nemzetkdzi Repiiltér

Miami Nemzetkdzi Repiil6tér

Milwaukee General Mitchell Nemzetkdzi Repiil6tér
Minneapolis-Saint Paul Nemzetkdzi Repiil6tér
Newark Liberty Nemzetkozi Repil6tér

Northwest Florida Beaches Nemzetkozi Repl6tér
Ontario Nemzetkozi Repiil6tér

Orlandéi Nemzetkdzi Repiil6tér

Philadelphiai Nemzetkdzi Repiil6tér
Phoneix-Mesa Gateway Nemzetkozi Repiil6tér
Phoneix Sky Harbor Nemzetkozi Repil6tér
Piedmont Triad Nemzetkdzi Repiil6tér

Pittsburghi Nemzetkozi Repiiltér
Raleigh-Durham Nemzetkozi Repiil6té
Seattle-Tacoma Nemzetkdzi Repiil6tér

St. Louis Lambert Nemzetkozi Replil6tér

Vancouveri Nemzetkozi Replil6tér
-Washington Dulles Nemzetkdzi Replil6tér

Eurépa

Amszterdam Schiphol

Athén Eleftherios Venizelos Nemzetkdzi Repiil6tér
Barcelona El Prat

Bécs-Schwechati Nemzetkdzi Replil6tér

Brémai Nemzetkozi Repil6tér

Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiiltér
Dublini Nemzetkozi Replil6tér

Frankfurt am Main

Frankfurt-Hahn Nemzetkozi Repiil6tér
Helsinki-Vantaa Nemzetkdzi Repiil6tér

London Heathrow

Manchesteri Nemzetkdzi Replil6tér

Moszkva Domogyedovd

Miinchen Franz Josef Strauss Nemzetkozi Replil6tér
Oslo Gardermoen

Parizs Charles de Gaulle

Périzs Chalons Vatry Nemzetkozi Repiil6tér

Réma Leonardo da Vinci-Fiumicino Nemzetkdzi Repiil6tér
Stockholm Arlanda

Varsé Chopin Nemzetkdzi Repiil6tér

Ziirichi Nemzetkdzi Replil6tér

Afrika és Kozel-Kelet

Abu Dhabi Nemzetkozi Repiil6tér

Cairo Nemzetkdzi ReplilGtér

Dubai Al Maktoum Nemzetkozi Replil6tér

Dubai Nemzetkozi Replil6tér

Durban King Shaka Nemzetkozi ReplilGtér
Dzsiddai Abdul-Aziz Kirdly Nemzetkozi Repliltér

Johannesburg-Ekurhuleni O.R. Tambo Nemzetkdzi RepiilGtér

T
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Kozép- és Dél-Amerika

Belo Horizonte Tancredo Neves Nemzetkozi Replil6tér

Panamavaros Tocumen Nemzetkozi Repiil6tér/Panatropolis

Azsia és a csendes-6ceani régio

Bangkok Szuvarnabhumi Nemzetk&zi Repiil6tér
Bengaluru Kempegowda Nemzetkozi Repiil6tér
Brisbane-i Replil&tér

Cochin Nemzetkozi Repiil6tér

Delhi Indira Gandhi Nemzetkdzi Repiil6tér
Dzsaipur Nemzetkozi Repiil6tér

Guangzhou Baiyun Nemzetkozi Replil6tér
Haidarabad Rajiv Gandhi Nemzetkdzi Repil6tér
Hong Kong Nemzetkdzi Repil6tér

Kuala Lumpur Nemzetkozi Repiil6tér

Manila Clark Nemzetkozi Replil6tér

Manila Ninoy Aquino Nemzetkdzi Repil6tér
Manila Subic Bay Nemzetkozi Repiil6tér
Oszaka Kansai Nemzetkozi Replil6tér

Peking Capital Nemzetkozi Replil6tér

Shanghai Pudong Nemzetkozi Replil6tér
Szingapur Changi Nemzetkodzi Repiil6tér

Széul Incheon Nemzetkozi Replil6tér

Taiwan Taoyuan Nemzetkdzi Replil6tér

Tokié Haneda Nemzetkdzi Replil6tér

Toki6 Narita Nemzetkdzi Replil6tér

Zhuhai Jinwan Regiondlis Repil6tér



2.2 Logisztikai klaszterek

A torténelem soran bizonyos varosi régiok Uj neves kozpontokka emelkedtek egy bizonyos
ipardag szamara. Ezek elhoztdk a gazdasagi fellendiilést ezekben a régidkban, aminek az lett a
kovetkezménye, hogy ezek a teriiletek vonzéva valtak a munkaerd, a vallalatok és a befektet6k
szamara. A kbzgazdaszok, torténészek és akadémikusok eltéré elnevezésekkel illették ezeket
a helyeket, példaul novekedési pélusok (Perroux) vagy novekedési kdzpontok (Hirschman).
Gondoljunk példaul a firenzei reneszansz milivészetekre, valamint a kaliforniai technoldgiai
kdézpontra, a Szilicium-volgyre. Michelangelo, Leonardo da Vinci, Donatello, Botticelli és
Giotto mind Firenzében alkottak a 14-16. szazadban, ezzel a toszkan varos a feltdrekvd
muivészek kozpontjdva valt. Hasonldéképpen az elektronikai ipari (Hewlett-Packard, Intel,
Apple), az adattarolasra specializalédott (Seagate, Quantum, Maxtor), a halézatépitéssel
foglalkozé (Cisco, Juniper Networks), az adatbaziskezelé (Oracle, Sybase), az internetes
(eBay, Google, Yahoo), valamint a kdzosségi médidval foglalkozd (YouTube, Pixar, Electronic
Arts, Facebook) nagyvallalatok is egy helyen telepedtek le és hoztak létre kdzpontjaikat.'

A varosi teriiletek alapvetéen egyltt jarnak az emberi tevékenységek csoportosulasaval is.
Az emberek és vallalkozasok halmaza miatt gazdasagos az infrastruktura minden rétegének
fejlesztése a kozuthalozattél és szennyvizelvezetést6l az energiahdlézaton at egészen
a slrg6sségi szolgaltatasokig. A foldrajzi kozelség egymashoz képest azonos kulturdlis
kornyezetet, nyelvet, szokdsokat és jogi rendszert feltételez a vallaltok kozott, ami segiti
a bizalom kialakulasat és a cégek kozotti gazdasagi tranzakcios koltségek csokkenését.
A hasonl6 érintettségek és igények miatt novekszik az esélye, hogy a vallalatok egymast
segitve 0sszefognak a k6zos novekedés érdekében. Ezen kozos tevékenységek kozé tartozik
a lobbizas a megfelel6 infrastruktura ellatasért, a szabalyozasok enyhitéséért, anyagi és egyéb
allami tamogatasokért. Szintén vonzéva tehetik a letelepedett cégek a beszallitéik szamara
a kozelben torténé letelepedést. Abban az esetben példaul, ha egy autdgyar a repulétér
mellé telepll, akkor az automatikusan magaval vonzhatja a hozza kapcsol6dd beszallitok
letelepedését. Ez nekik els6sorban azért j6, mert kozel vannak a vevéikhez (Marshall).?°

Az allamvezetés bizonyos fejlettségl infrastrukturat biztosit a vallalatoknak, ezzel els6sorban
lehetévé téve egydltalan azt, hogy azok létezhessenek. Altaldban a kormanyzat nagyobb vagy
kisebb mértékben, de befolydsolhatja a vallakozasok sikerességét. Szintén fontos egy klaszterben
a fels6oktatas megléte, amivel a vallakozoi szellem és befektetési hajlanddésag novekedik.

A logisztikai klaszter kifejezés egyébként olyan teriiletet takar, ahol logisztikaval foglalkozé
vallalatok telepedtek le. Ezek kozott vannak harmadik féltél szarmazo logisztikai folyamatok
(3PL-ek), szallitmanyozé-fuvarozd cégek, raktarozd cégek és kiskereskeddk is. Az egyik jo példa
erre a Schiphol logisztikai teriilet Amszterdamban, ahol 2020-ban 1,5 millié tonna arut kezeltek,
ezzel Eurépaban a harmadik legnagyobb repiil6tér volt a cargo tevékenységeket figyelembe véve.
A masik példa Szingapur. A fliggetlen azsiai torpeallam bevételeinek zomét a repll6tér és a kikoté
koré kiépitett logisztikabdl és aruszallitdsbdl szerzi. Evente 500 milliard dollarnyi aru fordul itt
meg. Tobb aru halad at itt, mint amennyinek ez a végcélja. Szingapur nemzetkozi csomoépontta
valt, ennek a legfontosabb négy oka a foldrajzi elhelyezkedése, id6jarasa, kulturaja, valamint az
allam sorozatos befektetései és tamogatasai.?’
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4.

Az 1971-ben alapitott FedEx a vilag egyik vezetd globalis szallitmanyozd vallalata. Bar kezdetben
Little Rock varosaban mikodott, ott nem kapott engedélyt, amikor a repiilétéren bévitésre lett volna
sziikség a novekvd aruforgalom miatt. Ezért a cég Memphis-be koltozott. Memphis foldrajzilag
is jobb valasztas volt a FedEx-nek, mert 500 mérfélddel volt kdzelebb a lakott teriiletekhez,
ezzel pedig Gizemanyagot és id6t tudtak sporolni. 2011-re a FedEx memphisi cargo bazisa 500
hektarnyi teriiletet foglalt el a repiil&tér teriiletébdl, 15 000-en dolgoztak itt és 1,5 millio csomagot
kezelt napi szinten. A FedEx nagyon jol hasznalja ki kozpontjanak foldrajzi elhelyezkedését. Ezt
ugy érték el, hogy optimalizaltak a menetrendet és a munkaid6ét. Memphis kelet-k6zép amerikai
elhelyezkedése lehet6vé teszi, hogy az aru a keleti partrdl este elinduljon és éjfél kornyékére
megérkezzen Memphisbe. Ellenben a nyugati partrél az ottani esti 6rakban elindulo aru késé
éjjel érkezik meg Memphisbe. Ez az eltolt menetrend teszi lehet6vé, hogy ne alakuljon ki torlédas
a repuil6téren. Szintén jol hasznalja ki a FedEx, hogy az éjjeli 6rakban porgeti maximumra az
arukezelést, hiszen ilyenkor kevesebb utasszallité jarat indul, ezért ilyenkor a repiil6tér csokkentett
kapacitassal mikodik. Memphisben a logisztikai tevékenységek szama relative magas a helyi
lakossag szamahoz. A varos 1,3 millié lakosahoz képest repiil6tere 3,69 millié tonna légiarut kezel
évente, azaz egy fére majdnem 3 tonna |égiaru jut. Memphis és a hozza tartoz6 agglomeracio a
43. az USA-ban a lakossagszam tekintetében, mig elsé a légiaru-kezelésben, harmadik a vasuti
szallitmanyozasban és negyedik a belfoldi folyami aruszallitasban.?

5. kép - Memphisben parkoloé FedEx teherszallito replil6gépek az éjszakai miszak alatt
( forrés: streetsofnuremberg.com)



Yossi Sheffi konyvében harom foglamat kilonit el, hogy kdzelebb hozza az olvasét a kiilonb6zé
logisztikaiteriiletek miikodésének megértéséhez. Fontos kiilonbséget tenni a logisztikai kampusz,
a logisztikai park és a logisztikai klaszter kifejezések kozott. Amig a klaszter olyan vallalatok
és létesitmények amorf agglomeracidja, amelyek logisztika-intenziv tevékenységet folytatnak,
elmosdddhatarokkaléskozpontiiranyitasnélkil,alogisztikaiparkokategyértelmiienmeghatarozza
a tulajdonosi koriik és a hozza kapcsolédd ingatlanok foldrajzi hatara. A logisztikai parkokat
ligynokségek fejlesztik, ami lehet akar egy ingatlanbefektetési alap (REIT), nyilvdanosan mikodé
vagy maganvallalat, kikot6i/replil6téri hatdsdg, mint pédaul a Panama Canal Authority (ACP) vagy
a Schiphol Area Development Company (SADC), de akar kormanyzati hivatal is (Dubai Holding).

A logisztikai parkon beliil a cégek konny(l hozzaférést élveznek a teherszallitasi kapacitashoz,
a moédok valasztékahoz és a specialis szolgaltatasok széles skaldjahoz. A park kozelében,
a klaszterhez tartozd, tavolabb telepiilt cégek is élvezik ezen elényoket, és valdszin(ileg
kevesebbet fizetnek a foldért, de el6fordulhat, hogy tobb késést tapasztalnak, és tobbet
fizethetnek az aruszallitdsért (a rakomany rovid tavi mozgdsa a tdroldsi teriilettél a tavolsagi
szdllitmanyokhoz). A parkok sajatos szolgaltatdsokat is kinalhatnak hataraikon beliil, mint
példaul a tulsulyos rakomany kezelésére alkalmas utakat (lasd a 4.7 Infrastruktdra fejezetet).

A logisztikai kampusz a logisztikai park egy specidlis tipusa, még szorosabban 6sszehangolt
muikodéssel, ahol nem csak a teriiletén |évé éplileteket lUzemelteti ugyanaz a szervezet,
hanem az Osszes logisztikai és elosztasi tevékenységet is a parkban. Példa erre a United
Parcel Service Inc. (UPS) logisztikai kampusza Louisville-ben, Kentucky dllamban, ahol
a UPS ellatasi lancért felel6s divizidja (Supply Chain Solutions) irdnyitjia a szallitast,
az elosztast, a készletezést, a vamigynoki és egyéb értéknovel6 tevékenységeket.

igy a logisztikai klaszterek, mint kiterjedt régiok, gyakran egynél t6bb parkot, valamint egy sor
egyéb logisztikaval kapcsolatos teriiletet tartalmaznak. Egy klaszternek tobb logisztikai parkja is
lehet. Példaul a szingapuri logisztikai klaszterhez tartozik a Changi repilétér mellett talalhaté Air
Logistics Park Singapore (ALPS), de a PSA International altal lizemeltetett nagy szingapuri Pasir-
Panjang elnevezésl( tengeri kikotd is. Hasonldképpen, Eurépaban a zaragozai PLAZA az egyik
legnagyobb logisztikai park, de a kdzeli Teruel, Huesca és Fraga varosok mellett, valamint Aragdnia
mas tertletein talalhato logisztikai parkok és Iétesitmények is a tagabb logisztikai klaszter részei.

Az olyan helyek, mint Memphis, Szingapur, és Zaragoza, a fébb kinalati és keresleti régiok kozott,
ezen terlletek foldrajzi kozépen helyezkedtek el, és a logisztikai tevékenység f6 kozpontjaiva
valtak. Amikor nagy mennyiség( arut szallitanak at egy bizonyos région, az a régio a raktarak és a
szallitmanyozasi miveletek egyfajta elosztokozpontjava valik. Természetesen a lakott teriletek
elhelyezkedése, a természeti er6forrasok és a kozlekedésfoldrajz egyarant befolyasolja, hogy mi
szamit kozépnek.z




A REPULOTER

3.1 Arepulétér, mint funkcid

3.2 Budapest Airport - a Liszt Ferenc Repulétér
rovid bemutatasa

3.3 Replulétér izemeltetéshez sziikséges
teruletei

3.4 Repulétér személyszallitashoz szikséges
teruletei

3.5 Repllbtér teherszallitashoz sziikséges tertletei



3.1 A repuilo6tér, mint funkcio

A repll6téren és kozvetlen kornyezetében funkcidécsoportokat kilonboztethetiink meg:
infrastruktura, terminalszolgaltatasok,ground handling,cargo éslogisztika, repil6gépkarbantartas
és tarolds, silirgésségi szolgaltatasok, légiforgalomiranyitas, termelés, irodak, szallodak, K+F,
parkolasi lehet6ségek, muzeum és egyéb szolgaltatasok és végil természetesen a kertvarosi
lakonegyedek, amik szintén épllhetnek a repiilétér tdszomszédsagaba. Ezeket a funkcidkat stird
kozuthalézat kapcsolja 6ssze. Az a tapasztalat, hogy a repiilétér fejlesztések a legtobb esetben
maguktél mennek végbe, tehat jon egy uj igény, amit ki kell elégiteni és a tervezék feladata,
hogy tudatosan, el6re gondolkodva tervezzék meg a fejlesztéseket, hiszen 10-15 év tavlatabol
lehet, hogy ismételt valtoztatasokat kell eszk6zoIni. A nagyobb nemzetkdzi repliléterek, féleg az
ugynevezett hub repterek az 6sszes fenti funkcidcsoportot kimeritik és hatékonyan mkodtetik.

Visszamenve az id6ben, az elsé repuléstdl eltéré funkcio a tercier tevékenységek megjelenése
volt a terminalok belsejében. Az indulasi és érkezési zona, illetve a biztonsagi ellenérzés egyfajta
0sszekotbjeként jelentek meg ezek a kereskedelmi és szolgaltatod funkcidk, mint egy belvarosi
sétaloutca vagy egy nagy bevasarlékdzpont. Természetesen mindez a profitmaximalizalas
szigoru torvényei szerint oly médon kerdlt kialakitasra, hogy az utasnak minél t6bb vasarlasi
lehetéség az utjaba essen, de azért ne alakuljon ki kdosz az épiiletben és mindenki effektive
gyorsan eljusson a végcéljahoz. Manapsag mar tényleg minden megtalalhaté a kavézoktol és
éttermektdl kezdve a luxusmarkakon at egészen a kilatoteraszokig. Ennek a legelképesztébb
példaja egyértelm(ien a szingapuri Changi Nemzetkozi Repilétér, ahol 1995-ben az 1-es terminal
tranzitvardjaban a vilagon els6ként nyitottak meg reptéren beliili tetétéri medencét, 2004-ben a
vilagon elséként vezették be az automatizalt check-in-t a repul6téren, illetve 2008-ban megnyilt
a vilag elsé repilétéren belili pillangokertje, amely t6bb, mint 1000 példanynak ad otthont. 2019
aprilisdban pedig atadtak a Jewel (drdgakd) elnevezési bevasarlé- és szdérakoztatdkozpontot,
ami egy 10 szintes UFO alaku lGivegépiilet, mely magaba foglal egy komplett 4 hektaros es6erdét
3000 faval, a viladg legnagyobb beltéri mesterséges vizesését (40 méter), egy 130 szobds szallodat
€s szamos hasonlé extrat, koztuk egy IMAX mozit is. A Jewel hatalmas biodémja kozvetlendl
csatlakozik a repilétér 1-es terminaljahoz, de a 2-es és 3-as terminalokrdl is konnyen elérhet6
mozgo gyalogoshidakon keresztiil, vagy monorail-lel a tavolabbi 4-es terminalrél.?*

¥ £ T

6. kép - A Jewel belsé tere a szingapuri Changi replil6téren (forras: itsliquid.com)

Areplil6tereken a terminalhoz kozel célszer( a szallodak és irodak épitése, hiszen fontos a konnyd
megkozelithet6ség. A szallodak a szallashely biztositasa mellett fontos lizleti talalkozéhelyek és
konferencia helyszinek is. A varosi 6nkormanyzatok nincsenek konny( helyzetben a repiil6terek
fejlesztéseivel kapcsolatban, hiszen a magancégek megjelenésével gazdasagilag ugyan
pénzhez vagy vagyonelemekhez juthatnak, ugyanakkor a repilétér mellé kolt6zd cégek olyan
extra igényekkel jelentkeznek haldzati szinten, ami mar egy szélesebb kord szervezést igényel
(infrastruktura, kdzlekedés, kornyezetvédelem, hatésdagi ligyintézés, stb.).


https://www.itsliquid.com/jewelchangiairport-safdiearchitects.html
https://www.itsliquid.com/jewelchangiairport-safdiearchitects.html

AzUSA-ban 1978-ig alégligyi hatésag, a Civil Aeronautics Board felosztotta a piacot, és rendeletileg
meghatarozta, hogy melyik utvonalat melyik légitarsasag repilheti. A 70-es évek végén és 80-as
évek elején, elsésorban Jimmy Carter elndksége alatt, illetve aztan a reagani adminisztracié idején
sziiletett meg a Légitarsasagok deregulacids torvénye (Airline Deregulation Act), ami eltavolitotta
a szovetségi kormany befolyasat az olyan tertiletek felett, mint a viteldijak és utvonalak kozponti
meghatarozasa, valamint az Uj légitarsasagok piacra lépése. A deregulacié tehat azt jelentette,
hogy egy korabban eléggé szabalyozott piacot felszabaditottak. Megsziiletett egy uj fogalom, a
kereskedelmi légitarsasag (commercial airline), ami a jaratok, az utasok és a repiilt mérféldek
szamanak nagy novekedéséhez, ugyanakkor a viteldijak csokkenéséhez vezetett. A Polgari
Repliléstandcs szabdlyozasi hataskoreit megsziintették, de a Szovetségi Légiligyi Hatésag (FAA)
példaul repilésbiztonsagra vonatkoz6 szabalyozasait meghagytak. Szintén ekkor jott Iétre az
Ggynevezett hub-and-spoke rendszer az Egyesiilt Allamokban, ami leginkabb gy képzelhet6 el,
mint egy kerék, a kerékagyban (hub) csatlakoznak be a kiillék, a kerékagy a kdzpont, a kiill6k
végén pedig egy-egy varos talalhaté. A légitarsasagok gyorsan rajottek, hogy nem érdemes
minden amerikai varost mindegyikkel 0sszekotni, hiszen az rengeteg jaratot, feleslegesen
elhasznalt lizemanyagot, illetve kihasznalatlan Gil6helyet eredményezett volna. Helyette kijeldltek
egy hub repteret, aminek mar alapbol nagyobb forgalma, fejlettebb infrastrukturaja és esetleg
|égitarsasagoknak a bazisreplilétere volt. Ide érkeztek be a jaratok nagyjabol egyidében, az utasok
pedig itt at tudtak szallni arra a jaratra, amivel tudtak folytatni az utjukat a célallomasuk felé.
Ezeket a reptereket nevezték el spoke-nak, ami kiill6t jelent, igy jott Iétre a hub-and-spoke rendszer.
Ezeknek a hub reptereknek természetesen fejlett infrastrukturaval, logisztikaval és kiszolgalassal
kell rendelkeznitik, hiszen napi tobbszor érkeznek és indulnak egyszerre ide a gépek hullamokban
(banks of arrivals, banks of departures). Amerikdban a két legfontosabb ilyen repiil6tér Atlanta
és Denver. Gyakran igazi uticélként alig jatszanak szerepet, hiszen egyik sem olyan varos, ahova
milliészamra érkeznének a turistak, utasforgalmuk legnagyobb részét az atszall6 forgalom
(tranzitutasok) teszi ki. A célforgalom meghatarozdasara létezik egy fogalom, az OD (originating/
destinating).?> Denver esetében példaul ez Ugy néz ki, hogy 2018-ban az itt megfordulé 64,5 millié
utasbdl 42 millié csak atszallt itt, ezzel nagyjabol 35%-a érkezik csak Denverbe az utasoknak.?¢

A hub reptereknek két tovabbi altipusat szokas megkilonboztetni. Az egyik a change-of-gauge
vagy nyomtavvaltd repllétér, ezt gyakran szokas rahordd reptérnek is nevezni. Erre példak
Eurépaban Frankfurt, Amszterdam, London-Heathrow, Parizs-Charles de Gaulle és Madrid-Barajas.
Ezekben az esetekben is egy légitdrsasdgon vagy légitarsasagi szévetségen (airline alliance)
bellli modellrél beszélhetiink. Kis vagy kdzepes hatétavolsagu (50-150 perces repiilt idejd),
kis vagy kozepes (50-180 fés) befogadoképességl repiildgépek osszeszedik és a kdzpontba
szallitjak az interkontinentalis jaratokra (5-14 6ra, 250-750 utas) atszallni kivané utasokat. llyenkor
természetesen az ide érkezd utasok szama is magasabb. Példaul Budapestrél New Yorkba ugy
is eljuthatunk, hogy a KLM Boeing 737-800-as tipusu repulégépével elrepiilink Amszterdam
Schiphol-ra. Itt atszallunk a holland |égitarsasaggal egy |égitarsasdgi szovetségbe (SkyTeam)
tartozé Delta Airlines Airbus 330-900NEO tipusu, jelentésen nagyobb befogaddképességl
és hosszabb, tengerentuli jaratokra tervezett repil6gépére. Ezeknek a légiszovetségeknek a
legnagyobb el6nyei a célteriiletek szamanak novelése, a menetrendek 6sszehangolasa, k6zos
szolgaltatdsok létrehozasa (lounge, torzsutas program), magasabb kihaszndltsag elérése,
valamint a koltségcsokkentés (kozos karbantartd haldzat, reptéri kiszolgalé személyzet, kdzos
értékesitési csatornak). A harom legnagyobb ilyen Iégiszovetség a Star Alliance, a SkyTeam és
a Oneworld. A masik hub repterekhez tartozo6 repllétér az a tipus, amelyik a foldrajzi stratégiai
helyzetét hasznalja ki, hogy 0sszekdsson varosokat. Itt tobbségében hosszutavi (long-haul)
jaratforgalom van, példaul Doha repiil6tere megfeleld helyen van, hogy 6sszekdsse London és
Hong Kong varosat egy kozbensé leszallassal.?’



https://www.youtube.com/watch?v=9z8ZR-KONqs
https://www.youtube.com/watch?v=9z8ZR-KONqs
https://www.flydenver.com/about/press_kit/passenger_traffic
http://epa.oszk.hu/03000/03006/00009/pdf/EPA03006_ktsz_2017_3_11.pdf
http://epa.oszk.hu/03000/03006/00009/pdf/EPA03006_ktsz_2017_3_11.pdf
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5. abra - A point-to-point rendszerben kozvetleniil 6sszekottetés van a helyek k6zo6tt a szolgaltatasok
megszakitasa nélkiil (példaul fel- vagy leszallds), még akkor is, ha maga az utvonal nem kézvetlen
(bal). A hub-and-spoke rendszer a halézat minden helyét 6sszekéti egyetlen k6zbensd helyen,
ugynevezett hub-on keresztiil (jobb).

(Eredeti kép forrdsa: transportgeography.org. A szerzé altal Ujraalkotva.)

7. kép - A franfurti nemzetkézi replil6téren varakozé szélestorzsi utasszallité replilégépek (forras:
zbordirect.com)

A rendszer egy meghatarozott cél érdekében mikods, sok-sok elembdl és alkotérészbdl
feléplil6 egység. A varosok javarészt éplletekbdl allnak, az elemek az épiiletek, amelyek
felépitik a rendszert. Ezek a rendszerek egymashoz is kapcsolddnak, telepiilési halézatot
alkotva.?® Amennyiben a repliléterek halézatat telepilési hal6zatként definidljuk, abban az
esetben a replléterek maguk a varosok, az azokat 6sszekoté utak pedig a repiiléjaratok. Ebben
az analdgiaban a point-to-point rendszer egy j6 infrastrukturaval rendelkezé varosi régid, ahol
minden varos elérhet6 maximum egy koztes megallé beiktatasaval. A hub-and-spoke felfogas
pedig leginkabb a nagyvarosok koril kialakult agglomeraciokat juttathatja esziinkbe, ahol a
kozpont a metropolisz, amin keresztil a kornyez6 falvak és telepiilések konnyedén elérhetéek.

28 BENKO, Melinda. 717 sz6 az épitészetrél. TERC, 2013. 90. o.



A rendszer rengeteg térben és idében egymasra éplilé és egymasra reagald elembdl tevédik
0ssze, tehat sziikségszerlien Osszetett.”® Azonban nemcsak a vilag kilonb6zd pontjain lévé
repulétéri régiok halézata szamit rendszernek. Kisebb |éptékben vizsgalva rendszer lehet egy
konkrét repulétéri régid is. A repuldtéri régio elemekbdl épiil fel és ezek az elemek muikodtetik
a rendszert. Még kisebb léptékben vizsgalva rendszer lehet maga a reptlétér, amelynek
alkotéelemei a terminadl, iranyitétorony, egyéb épitett elemek, stb. Vannak azonban az épitett
elemek mellett kornyezeti elemek is (pl.: domborzati viszonyok). Szintén a rendszert mdkddtetik a
|égitarsasagok, a reptéri dolgozdk, arepiilétéren dolgozd cégek, vallalatok. Ok arendszer szerepl6i.
Amennyiben a repil6teret is tovabbi teriiletekre osztjuk fel, azok kulon-kiilon vizsgalhatdak
ugy, mint onmagukban m(ikodoé rendszerek. Ezeknek a teriileteknek a megvizsgalasa segithet
megérteni a mlikodésiket, azt, hogy kik a szerepl6i és hogy milyen elemekbdl épilnek fel.

Akilonboz6 |éptékekben kiilonb6z6 dolgok szamitanak rendszernek és elemnek. Az elsé esetben
arepulétéri régiok az elemek, amik egy rendszert alkotnak, kisebb Iéptékben mar a reptil6téri régid
maga a rendszer. Varosi |éptékben a repliléteret érdemes 6nmagaban vizsgalni, kilon teriletekre
felosztanivalamilyen szempontrendszer alapjan. Ezutan a repilétér kortl elhelyezked6 teriileteket
is megvizsgalva kapcsolatot lehet keresni ezen terliletek kdzott. Ezekre a kapcsolatkeresésekre
alapozva vizsgalhaté meg a rendszer egésze. A repul6tér teriletekre valo felosztasa torténhet
a fejezet elején emlitett funkcidcsoportok szerint. A repilési és nem replilési tevékenységek
szereplGi az alapjan alkotnak rendszert, hogy milyen funkcioju tevékenységeket latnak el. Ez nem
feltétlen jelent minden esetben foldrajzi kozelséget, de a legtdbb repiilétéren mégis észrevehtt ez
a funkcidk szerinti elhelyezkedés.




3.2 Budapest Airport - a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotér
rovid bemutatasa

Amennyiben az el6z6 fejezetben ismertetett elméletet ferihegyi Iéptékbe at szeretnénk iltetni,
akkor elmondhatjuk, hogy szamos funkciécsoport a budapesti repiilétéren is megtaldlhaté
vagy legalabbis elképzelhet6 egyfajta jovébeli fejlesztés kapcsan. 2001-ben megszlint az LRI
(Légiforgalmi- és Replil6téri lgazgatdosag) és kettévalt: Budapest Airport Rt. és HungaroControl
néven két kulonall6 szervezetként muikodott tovabb. 2012-ben a Budapest Airport Zrt. is
majdnem megszlnt, hiszen hirtelen a Malév megszlinésével elvesztette bevételeinek tobb, mint
50%-at. A Malév hasznalta a 2-es terminal kapacitasanak nagyon nagy részét. Megszinésével
kapacitasfelesleg lépett fel, kihasznalatlan volt a 2-es terminal, az 1-esen pedig mar amugy
is sz(lkosen tolongtak a fapadosok, igy keriiltek at végil a kettes terminalra. Ez egyuttal az
1-es terminal bezarasat is jelentette, ahol ma épuletbejarasokat és komolyzenei koncerteket
tartanak. Szintén itt taldlhaté néhany irodafunkcié is. Az irodai funkcidk (a légitarsasagok és
a logisztikai cégek irodai) a repilétér keritésén belil kiilonb6zé irodaépiiletekben, részben a
logisztikai csarnokokhoz kapcsolddé fejépiiletekben taldlhatok (pl.: DHL, Lufthansa Technik).
Szintén iroda funkciét tolt be Vecsésen a f6porta kozelében nemrégiben épiilt Quadrum
irodahaz, illetve tervben van az Airport Business Park bdvitése kdzvetleniil a 4-es f6ut mentén,
néhany kilométerre az M0-as korgy(riitél. Ez alapvetéen egy tébbfazisban épilé 500 000 m?-
es zoldmez6s fejlesztés volna, amely logisztikai kdozpontokat, raktarakat, K+F részleget és
irodakat tartalmaz, fejlesztése pedig a beruhdzo igényei szerint lenne alakithaté. Ennek elsé
lépcséjeként éplilt meg a DHL logisztikai kozpontja, amelyben 3000 m? iroda és 7800 m? raktar
kerllt kialakitasra, illetve kozel 6000 m?-es manipulacids terilet veszi koril a Iétesitményt.°

A Quadrum irodahaz mellett, valamint a Business Parkkal szemben nagyobb bevasarlokdzpont
(Market Central, Tesco) mukodik, a repilétér MO autépalya menti teriiletein pedig szamos
logisztikai park épilt, ilyen példaul az Airport City Logisztikai Park, amely egy 44 000 m?-es raktar és
8000 m2-es irodapark és amelyet 2022 év elején vasarolt meg a Wing, akiknek kivaléan illeszkedik
az ingatlan portféliéjaba ez a beruhazas, hiszen tobbek kozt az ibis Styles Budapest Airport
Hotel, valamint a piléta- és Iégiutaskiséré képzési kdzpont is hozzajuk kothetd, de ezek mellett
természetesen fellelhetdek a gyarto-osszeszereld, a high-tech, illetve iparositott mez6gazdasagi
termelési tevékenységek is. Ami hianyzik, azok a nemzetkozi konferenciaknak helyet adé
konferenciakozpontok, illetve a K+F tevékenységek kozpontjai. A konferencidknak jelenleg
leginkabb helyetadé épiiletek szallodék, illetve a Vecsésentaldlhaté Balint Agnes Mivel6dési Haz 3

Szintén jelentds fejlesztési lehet6ség rejlik az infrastruktira nagyszabdsu megujitasaban,
amelybe beletartozik az uthalozat fejlesztése mellett a vasuti infrastruktira lefektetése és
orszagos halozatba tortén6é bekapcsolasa. Ez 15 kilométernyi kozut rekonstrukciojat és 30
kilométernyi vasuti palya részben sillyesztett kiépitését és a kapcsolddo allomas megépitését
jelentené, ami azonban nagyrészt allami beruhazasként tudna csak megvaldsulni. Nagy elénye
a budapesti repllétéri térségnek, hogy szamos jelentés méretli kihasznalatlan terilet terdl
el a repulétér kozvetlen kozelében, amikkel bévitheté a funkciok és lehetéségek szama.®

Ez tulajdonképpen a Kasarda féle Airport City-vé valas elmélete, amire a jelenlegi allapotok miatt
is lenne esélye a budapesti reptérnek, azonban ehhez jelentds és kdzponti 6sszefogo erére lenne
sziikség, ami els6sorban azért lenne fontos, hiszen jelenleg a kiilfoldi befektetéknek nem vonzé,
ha mindenféle egységes szervezés és értékesités nélkiil zajlik a teriiletek eladasa, hasznositasa.
Szintén tetten érhet6 a mar taglalt utasforgalom-novekedés is, amibe 2019-ben a pandémia
jelentésen beleszdlt, de azéta ujra ndvekedést mutat.



https://www.youtube.com/watch?v=xGQ0S-8rEMk

A Liszt Ferenc Nemzetkozi Repil6tér uzemeltetéséhez kapcsolodd cégek és vallalatok 155
ezer embert foglalkoztatnak, ezzel pedig jelenleg a negyedik legnépesebb magyar varos lenne
a repul6tér és kozvetlen kornyezete Budapest, Debrecen és Szeged mogott. Ez is szépen
mutatja, hogy mennyi kiaknazatlan lehetéség rejlik a repilétérre épllé gazdasagi régidban.®

Jelenleg a repul6tér az 0sszes foldterulettel és rajta éplilt épilettel egyitt elidegenithetetlen
allami tulajdonban van, azonban az lizemeltetd részvénytarsasag részvényeit eladtak, el6szor
csak a 75%-at, aztan a fennmaraddé 25%-ot is. 2005-ben az angol BAA és a német Hochtief
versenyzett a repilétér lizemeltetésének jogaiért, korilbelll 2 milliard eurét fizetett a BAA a
magyar allamnak, mert a Hochtief akkor nem engedhette meg, hogy ennyit adjon érte. Végil
az el6zetes kalkulacidk szerinti 300 milliard forint helyett 500 milliard forintot kapott érte a
magyar allam az angoloktol. Masfél évvel késébb, 2007-ben azonban a BAA-t felvasarolta
egy spanyol magdncég (Ferrovial), akik rogton tovabbadtak a repiil6teres portféliét Budapest
Airporttal egyitt a Hochtief-nek. Id6vel azonban a Hochtief Uj tulajdonosi kore ugy dontott,
hogy minden olyan tevékenységet, amik nem a cég kdzponti tevékenységeihez (core business)
tartoznak, tovabbértékesit, koztiik az épliletlizemeltetési (facility management) részleget, illetve
a Hochtief Airport nevl leanyvallalatot, aminek Hamburg, Disseldorf, Athén, Sydney, Tirana,
illetve a Budapest Airport is része volt. Igy jelenleg a repiiléteret iizemelteté Budapest Airport Zrt.
nagyrészt egy kanadai nyugdijalap vezette konzorcium, illetve egy szingapuri befektetési csoport
tulajdonaban van (21.23% Caisse de dépot et placement du Québec, 23.33% Malton, valamint
55.44% AviAlliance), akik 1,5-2 millidrd euré kozotti 6sszeget fizettek érte 2013-ban. Lathato tehat,
hogy a Hochtief veszitett az izleten, de mindenképp el kellett adnia ezen periféria tevékenységeit,
hiszen veszteséges volt. A veszteség oka azonban érthetd, hiszen a gordég gazdasagi valsag
kovetkeztében az athéni repiil6tér zemeltetési koltségei elképesztéen megugrottak, egy
évvel korabban, 2012-ben pedig megszlint a Malév, aminek kdvetkeztében a Budapest Airport
Zrt. is majdnem tonkrement, hiszen hirtelen elveszitette bevételeinek tobb, mint 50%-at.>*

Fontos megérteni ezeket a tulajdonosvaltasokat az lizemeltetésben, hiszen ezek nagyban
formaljak egy repllétér fejlédésének milyenségét. Példanak okaért a mintareptérként gyakran
emlegetett szingapuri, dubai, vagy Eurépaban az osléi és a miincheni repuléterek kozil egyik
sincs privatizalva és ennek oka van. Egészen egyszerlien egy allami tulajdonu repul6téren
mas szempontokat helyeznek el6térbe, mint egy profitmaximalizalasra torekvd, piaci alapokon
mkodé vallalkozas vagy cégcsoport altal izemeltetett Iégikikotében. Tobbek kozt ez is volt az
oka, hogy annak idején a magyar allam a megmaradoé 25%-0s részesedését is eladta, mert nem
tudott igazi befolyassal lenni a repul6téri fejlesztések és beruhazasok milyenségére. Szintén
fontos, hogy a jelenlegi izemeltet6 nem szakmai befektetd, tehat sokaig nem alltak érdekiikben
azok a fejlesztések, amik nekiink magyaroknak igen. Erre j6 példa volt a ,badogvarosnak” csufolt
fapados varo, amit 2020-ban bontottak el véglegesen. Két-harom évvel ezel6tt a magyar kormany
er6teljesebb nyomasgyakorlasa utan kezdtek el ujra fellendilni a repilétéri fejlesztések, példaul
a 2018 év elején atadott, 145 szobaval és 5 modern konferenciateremmel rendelkezé ibis Styles
Airport Hotel Budapest vagy a 2020 nyaran egy 11,5 milliard forintos (33 millié eurd) beruhdzas
keretében atadott 2A terminalhoz kapcsol6dé 1-es utasmolo.35 3¢



https://www.youtube.com/watch?v=GCGW6krtMvs&t=41s
https://www.youtube.com/watch?v=GCGW6krtMvs&t=41s
https://www.youtube.com/watch?v=xGQ0S-8rEMk
https://ibisstyles-budapestairport.com/
	https://airportal.hu/atadtak-az-utasforgalomnak-az-uj-utasmolo-masodik-reszet-is-ferihegyen/
https://airportal.hu/atadtak-az-utasforgalomnak-az-uj-utasmolo-masodik-reszet-is-ferihegyen/
https://airportal.hu/atadtak-az-utasforgalomnak-az-uj-utasmolo-masodik-reszet-is-ferihegyen/

A ferihegyi repulétér specialis helyzetben van elhelyezkedése szempontjabdl is. A 2-es terminalt
elvalasztja Budapest és Pest megye kdzigazgatasi hatara, illetve a reptér teriiletének egy része a
17., masik része a 18. keriletben talalhatd, emiatt tobb dnkormanyzat joghatésaga ala tartozik.3’

Bar a térképen abrazolt terliletek mas-mas funkcidkat tomoritenek és kilonb6zé miveleteket
foglalnak magukba, egyiittesen egy rendszert alkotnak. Olyan ez, mint a kirakés, ha szépen minden
a helyén van, akkor oriilhetlink, mert egy jol mikodé képletet kapunk. A kirakds darabijait viszont
nem lehet akarhogyan osszeilleszteni. Bizonyos darabkai a kirakosnak csak adott darabokkal
illenek 6ssze, nem mindegyik teriilet vagy funkcidcsoport fér meg egymas mellett. Egy repiilétéren
folyamatos valtozasok vannak, ezért a kirakds darabkai is folyamatosan valtoznak. Ahhoz, hogy
jol lehessen reagalni a valtozasokra és folyamatosan egyben maradjon a rendszer sziikség van
az éleslatasra és az el6re gondolkodasra.
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A konnyebb vizsgalddas érdekében ugy dontottem, hogy a dolgozat elején ismertetett varos
analdgiat kovetve megprébalom a repilétér teriletén keresni a hasonld funkciocsoportba
tartozo és helyszini adottsagokkal rendelkezd terileteket és ezeket elkuldnitve “minikerileteket”
kialakitani. Ez alapjan 10 részre tudtam tagolni ezt arégiot. Ezeket térképen abrazoltam (6. dbra).
Lilas szinnel jel6ltem azokat a teriileteket, amelyek inkabb az utasokat célozva fejlédhetnének, mig
kékes szinnelateherszallitas vezérelte fejlesztésiteriileteklathatéak. A10.terliletaMerzse-mocsar
(T teriilet), amely természetvédelmi teriilet és amelynek megdvasa a repiil6térnek is célja (Iasd 4.1
Infrastruktura fejezet). A kovetkez6 fejezetekben ezeket a teriileteket vizsgdlom meg kézelebbrél.

6. abra - A replilétér “kertiletei”




3.3 Repiilétér uzemeltetéshez  sziikséges teriiletei

Ahhoz, hogy egy nagy nemzetkdzi repul6tér hatékonyan ki tudja szolgdlni a rendszeres
légiforgalmat és felvegye a versenyt a régio repil6tereivel elengedhetetlen a jé infrastruktura.
Ennek részeként természetesen szamos olyan éplilet taladlhatdé a repul6tér teriletén belil,
ami az utazokozonség szeme el6tt rejtve marad. Utazasaink soran nem érzékeljik, hogy a
termindlban varakozva milyen berendezés keringeti a leveg6t az épiletben, ahogyan az is a
kulisszak mogott torténik, ahogyan a legkiilonfélébb generatorok, transzformatorallomasok,
kerozintarolok, csOvezetékek és mliszaki bazisok gondoskodnak arrél, hogy kellemes levegé
uralkodjon az utasvaroban, legyen megfelel6 aram- és vizellatas, szennyvizelvezetés, a
foldi kiszolgalok meg tudjak tankolni és jégteleniteni tudjak a repilil6gépet, egy esetleges
vészhelyzet esetén pedig a tlzoltosagnak legyen elegend6 oltbanyag a mentéshez.

Ez a sok 0sszetevd a replil6tér kiilonbozd helyein elszortan helyezkedik el, a budapesti repulétér
esetében a nagyrésze ezeknek a létesitményeknek a repllétér teriiletének délnyugati oldalan,
a 4-es f6ut mentén taldlhatdak. Itt vannak példaul a Repil6téri Rendér Igazgatésagnak (RRI) is
az épliletei, a szemétvalogato telep, az autébusz és egyéb foldi kiszolgald eszk6zok mosdja,
foldalatti taroldk, tlziviz-nyomasfokozdk, transzformatorallomasok, gazfogadok, barakkok,
régi raktarak, elosztok, konténermosok, kazanhazak, erdmivek, karbamidtarold silo, veszélyes
hulladéklerakd, villamszamlalé és madarvédelmi berendezés, szivattyuk, szennyvizatemeldk,
Uzemanyagtartalyok és még egy banyato is.>®
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7. abra - A Liszt Ferenc repllétér lizemeltetéséhez sziikséges tertiletei
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Ahogyan az utas- és teherforgalmi teriileteknél is fontos a jo terileti elhelyezkedés, ugy az
Uzemeltetési létesitményeket is célszer(i ugy elhelyezni egy repul6téren, hogy ki tudja szolgalni
az 0sszes sziikséges tobbi funkcidt. Budapest esetében ez ugy néz ki, hogy az 1-es terminaltdl
délkeletre, a 2-es terminaltdl pedig délnyugatra helyezkedik el a legtobb ilyen épiilet. Ezzel pedig
konnyen megkozelitheté mindkét terminal és azok forgalmi el6terei, az pedig, hogy a 4-es féut
itt halad, kifejezetten sziikséges, hiszen igy a repul6téren kivilrél ezek az épuletek kdnnyen
hozzaférhet6ek. Sajnalatos mddon sok régi éplilet elavult mar és ezek koziil a legtdobb nincs is
kihasznalva, ezeknek az éplileteknek a lebontasaval lehetne Uj terlileteket nyerni. Az Uj teriiletek
pedig fejlesztéseket indukalhatnak a jovében, amely eredményeképpen elérhet6 lenne, hogy a
budapesti replil6tér korszerlibben és ugyanakkor olcsébban miikodhessen.


https://www.reddit.com/r/MapPorn/comments/ixvsue/budapest_liszt_ferenc_intl_airport_very_detailed/
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8.6s59. kép - Areplilétéren az 1-es terminaltdl nem messze taldlhatd jarmdjavito éplilet, raktarak és
egyéb lizemeltetési épliletek (bal), valamint az irdnyitétorony és a tlizoltébazis (jobb) (sajat képek)

L e S R = s - =
10. és 11. kép - A 4-es f6Ut mentén, a f6porta kdzelében taldlhatd lizemanyagtelep két tartalya (bal,
sajdt kép) és a nemrégiben dtadott csomagosztalyozo (jobb, forrds: Budapest Airport)

A foldi kiszolgalas (ground handling) az egyik legfontosabb eleme egy repiil6utnak. Ahhoz, hogy
a repulégép felszallhasson egy sor megel6z6 tevékenységet kell elvégezni a foldon és ennek
csak egy kis szelete az utasok gyors és kényelmes beszallitasa. A repiilét meg kell tankolni, az
utasok poggyaszait kezelni kell, utashidas beszallitas hianyaban pedig utaslépcsoket kell az
épllettavoli dlldhelyekhez biztositani. A replil6gépek hajtéanyaga a kerozin (JET-A1sugdrhajtomd
lizemanyag), amelynek a taroldsa csak szigoru feltételek mellett torténhet. A kerozin altalaban
csOvezetéken érkezik a szazhalombattai MOL-finomitébdl a repiil6térre.*®

A SkyCourt alatt mikodé U poggyaszkezel§ létesitményt 2020-ban adtak at, a jarvany alatti
forgalomcsokkenést kihasznalva fejlesztették. Ezzel az eddigi kapacitast 50%-kal sikerilt
megemelni. A gépek képesek a poggyaszok tartalmat harom dimenzidban abrazolni, igy
nagyon pontos vizsgalat végezhetd velik. A poggyaszosztalyozé téri elhelyezése szintén
fontos egy repil6téren, hatékonyan ugy tud mikddni, ha az utas a feladott poggyaszat
felhelyezi a check-in pultoknal egy szalagra egy vonalkéddal ellatva, a rendszer pedig oda
iranyitia a megfeleld aruszallité kocsihoz, ami mar a Ilégi oldalon varja a csomagokat.

A replilégépek az energiaellatasukat a hajtom(ibél nyerik, ezért allo helyzetben sziikség van
az energiaellatasukra, amit foldi tapegységekrdl oldanak meg. Ezek lehetnek Onjarok vagy
vontatottak, de ezek megfelel§ lizemeltetése is a foldi kiszolgdldk feladata. Ahogyan a hideg
id6jarasi viszonyok kozepette kotelez6 jégtelenités is.

39 ifj. Kotulydk Tamads: Vasuton érkezett a kerozin a budapesti reptilétérre. Airportal, 2019.10.04. Elérés: https://airportal.hu/vasu-
ton-erkezett-a-kerozin-a-budapesti-repuloterre/
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3.4 Repiilotér személyszallitashoz sziitkséges teriiletei
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A repllétér sz6 hallatan legtobbiinknek az utazas, a nyaralasok és az a kilonleges mili6 jut
esziinkbe, ami kortillengi a replil6égépeket és a terminal épliletét. Az izemeltetési teriletek utan
kovetkezzen az utasforgalom legfontosabb helyszine, a repil6téri terminal épiilete.

Terminal

A replil6téren jelenleg csak a 2-es terminal Gzemel, miutan az 1-est bezartak a Malév csédje
utan és a fapados forgalom is atkeriilt a 2-es terminalra. Azonban az 1-es terminal Ujranyitasa
kapcsan mar elkésziiltek az épitészeti tervek egy Uj utasmolo épitéséhez, a projekt jelenleg
engedélyeztetésre var. A létesitményt varhatéan 2024-ben tervezik ujra forgalomba allitani és az
épulet 24 000 négyzetméterrdl 31 000-re béviilne.*®

Wik .
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12. és 13. kép - Az 1-es terminal épliletének csarnoka a 2072-ben és napjainkban (sajat képek)

1939 tavaszan irtdk ki a palyazatot egy uj terminal épitésére, amit ifj. David Karoly nyert
meg. Az Uj épllet alapvetéen vasbeton szerkezetli és fentr6l egy repiilégépet formaz. A 80-
as évekre Ferihegy 1 mar nem birta a forgalomterhelést, igy nem lehetett tovabb halogatni a
fejlesztést. 1985-ben atadtak a forgalomnak az Uj 2-es terminalt, majd a forgalom ndvekedése
indokoltta tette a 2B terminal megépitését. Miutan felavattak a Ferihegy 2B terminalt,
Ferihegy 1-en mar csak teher- és kisgépes forgalom, valamint kormanyzati kilongépek
fogadasa folyt. Ferihegy 1 nagy része ekkoriban féleg irodahazként funkcionalt, a csdkkend
forgalom miatt. A 2000-ben mdemlékké nyilvanitott épllethez tartozé repul6téren, 2003-
ban az fapados légitarsasagok szinre |épésével a forgalom ismét jelentésen novekedni
kezdett. 2004 oktoberében jelentés miemléki felljitas vette kezdetét a Budapest Airport
megbizasabol, melynek soran igyekeztek a régi épiilet jellegét és elegancidjat megtartani.*’

Azonban az épiilet miiemléki mivolta és adottsagai szamos szolgaltatast nem tesznek lehetdvé,
nincs kilon tranzitvard az atszallé utasok szamara, a csomagok kezelése csak bonyolult médon
lenne megoldhato, a kevés hely miatt pedig nem lehet kialakitani kiilon business és VIP varot
sem, nem beszélve arrdl, hogy a terminal egyszerre 2 gépnél tobbet nem tudna fogadni. A
terminalt a low-cost légitarsasagok vették birtokukba, majd 2012 nyaran, a Malév megsz(inését
kovetd forgalom csokkenés miatt ideiglenesen bezartak. 2016 oktoberében Hardy Mihaly, a
Budapest Airport kommunikacios igazgatoja bejelentette, hogy végleg bezarjak az 1-es terminalt.

Azéta az épliletet rendezvények lebonyolitasara, komolyzenei koncertek megtartasara, illetve
repil6téri képzbkozpontként hasznaljak, de itt talalhatéak a galérian a Budapest Airport
vezérigazgatdi irodai és rendszeres épiiletbejarasokat is tartanak itt. A védett épiilet egyre

keresettebb a filmesek kdrében is. Evente 10-16 nagyobb produkciét, kdztiik tobb hollywoodi



https://airportal.hu/moloval-bovul-evi-5-millios-utaskapacitasra-az-1-es-terminal-a-budapesti-repteren/
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https://www.youtube.com/watch?v=UlLyuRC-fAg

filmet forgatnak a falai kozott. A terminal el6tti forgalmi el6teret a magangépek és teherszallito
gépek hasznaljak. A 2-es palya karbantartas miatti lezarasakor példaul ide is tudjak parkoltatni a
nagyobb teherszallitokat, hogy aztan a kipakolt arut a Cargo City-hez szallitsak és onnan a foldi
oldalon tovabb haladjon az aru.

Az 1-es terminal Ujranyitasa kapcsan egy Uj gyalogos utasforgalmi épilettel béviilne a jelenlegi
torténelmi éplilet. Az Uj utasmolé a forgalmi el6téren épiilne, a 3-as terminal megnyitasaval pedig
elbonthaté lenne és igy megdrizhet6 teljesen a régi épilet is. Err6l Chris Dinsdale, a Budapest
Airport vezérigazgatoja a kovetkezéket mondta:

»A beszerzés és a kivitelezés nagyjabdl két évet venne igénybe, a nyitas idépontja igy 2024 tavasza
lenne, hogy a magas szolgaltatasi szinvonal megtartasa mellett lehetévé tegylik az utasforgalom
akadalytalan novekedését. A 3. Terminal leghamarabb 2028-ban nyilhat meg az utasok elétt,
a kibévitett 1. Terminalt pedig ekkor bezarhatnank. Tobb lehetdséget is megvizsgaltunk arra,
hogy a 3. Terminal épitése alatt hogyan lehetne a kapacitasainkat béviteni, és az 1. Terminal
Ujranyitasa mellett dontéttiink, mivel ez magas szinvonalu kérnyezetben biztositana a sziikséges
tobbletkapacitast. Maga az 1. Terminal mlemlék, és szeretnénk is ezt a kivételes art deco épliletet
maradéktalanul megdrizni. A terminalon korabban hasznalt technoldégia azonban mar nem
megfeleld, hiszen az 9 éve nem kezel utasokat. Ki kell cserélni szamos rendszert, a rontgengépeket,
amivel egy modern, a mai elvarasoknak megfelelé terminalt szeretnénk kialakitani. A legfontosabb
fejlesztések kozott szerepel uj, korszerl utasbiztonsagi ellen6rzé6 savok kialakitasa, a feladott
poggyaszokat atvizsgalo berendezések cseréje, kényelmes és utasbarat varakozohelyek kialakitasa,
valamint egy uj, kbnnylszerkezetes mdlé hozzakapcsolasa a régi terminaléplilethez, a Iégi oldalon,

minden olyan szolgaltatassal, ami egy modern, magas szinvonalu repulétértél elvarhato.™?
42 AlRportal.hu: Méldval béviil évi 5 milliés utaskapacitdsra az 1-es termindl a budapesti reptéren 2022.03.25. Elérés: https://airportal.hu/

14. és 15. kép - Az utasvard (bal, sajat kép) és a tervezett utasforgalmi teriilet (jobb, forras: Buda-
pest Airport)

Ezzel a bovitéssel Ferihegy 1 hét repulogép alldhelyet kap gyalogos és buszos
beszallokapukkal. Az épitészeti tervek mar elkésziltek, a tervezést a KOZTI Zrt. végezte.
Jelenleg az allam engedélyére var a projekt, ami legkorabban 2024-ben valésulhatna meg.

,2012-ben, a bezdrds elétt éves szinten 2,5 millié utast kezelt a termindl. Ugy szémoljuk,
hogy az dj moldval kiegészitett 1. Terminal kapacitasa ennek koézel a duplaja lenne.
A normal utasjaratok mellett a chartergépek kiszolgalasara is alkalmas lesz."

A novekvé forgalom hatékony kiszolgalasa miatt 2-3 évtized multan az 1-es terminalt kinétte
a repllétér forgalma, igy teritékre keriilt egy Uj terminal épitése. Az épiiletnek tudnia kellett az
indulé és érkezd utasok szintbeli elvalasztasat, jo kapcsolattal kellett rendelkeznie a 4-es f6uttal,

illetve lehetévé kellett tenni VIP vendégek kiilonleges elhelyezését az épiiletben. A legfontosabb

moloval-bovul-evi-5-millios-utaskapacitasra-az-1-es-terminal-a-budapesti-repteren/
43 AlRportal.hu: Mdldval béviil évi 5 milliés utaskapacitdsra az 1-es termindl a budapesti reptéren 2022.03.25. Elérés: https://airportal.hu/
moloval-bovul-evi-5-millios-utaskapacitasra-az-1-es-terminal-a-budapesti-repteren/
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8. abra - Az utasok mozgasat bemutatd folyamatabra



azonban talan az volt, hogy a helye a két parhuzamos palya kdzé essen, hiszen ezzel barmilyen
le- és felszalldiranynal novelheté a hatékonysag és csokkenthet6 a gépek gurulasi ideje. A 70-
es évek kozepén megsziletett a kormanydontés, hogy kiemelt allami nagyberuhazasként
fejlesztenék a ferihegyi repil6teret. Kiirt a Légiforgalmi Repilétéri Igazgatésag (LRI), a
repllétér akkori lizemeltet6je egy orszagos épitész tervpalyazatot, azonban nem volt pontosan
megfogalmazva a kiird részérél sem, hogy pontosan hogyan kellene kinézzen az 0j terminal. A
repllétér szerencsére kapcsolatba tudott kerilni a franfurti repllétér egyik vezet6 épitészével,
Glnter Asendorf személyében. A terv végll egy szalvétan sziletett meg a Gundel étteremben,
ahol Somogyi-Téth Gabor képviselte tobbek kdzt a magyarokat. A terv egy kompakt terminal
épulet megeépitése volt, amely derékszogli haromszog alaprajzu, két befogdjan a replilégépeket
tudjak kiszolgalni, az atfogdéjanal pedig torténik az utasok érkezése és indulasa a foldi oldalon.*

,Ez a kompakt terminal ez aranylag ujdonsag volt még akkor a vilagban, volt egy-két reptér, ahol mar
ezt lehetett tanulmanyozni. Az egyik ilyen volt a hannoveri, a masik ilyen volt a toulousi. Ezeket el is
mentlink persze és jol meg is néztiik. Sokat konzultaltunk a tervezdikkel, az lizemeltetbikkel, ez egy
nagyon jo idészak volt.” /részlet az Aeropark altal készitett interjubdl/

16. és 17. kép - A 2-es terminal parkoldja 1989-ben (forrds: Fortepan), valamint a terminal éplilete
és a SkyCourt (forras: Infostart)

A terminal épitésében akkoriban Magyarorszagon példanélkiili médon szamos nemzetkozi
vallalat és szakember kdzrem(kodott a projektben, koztiik osztrakok, franciak, németek, svédek,
angolok és hollandok. Az 4j terminal egyre siirgésebbé valt, hiszen a 3707 méter hosszu 2-es palyat
akkor adtak at és sorra érkeztek az Gjabbnal ujabb tipusok. 1984 marcius 23-an a British Airways
Boeing 757-ese, 1985 junius 15-én a Lufthansa Boeing 747-ese, ugyanezen év szeptember 14-én
pedig szintén a brit |égitarsasag Concorde-ja landolt el6szo6r a ferihegyi betonon. Végiil egy akkori
masodik Gtemd repuil6téri fejlesztésnek kdszonhetéen 1985 novemberében atadtak az uj 2-es
terminalt. A Malévnak ez lett a bazisa, mig a kiilfoldi gépek tovabbra is Ferihegy 1-r6l indultak.
Az épilet 1 milliard forintba és 654 millié osztrak schillingbe kertilt, utébbit az idegenforgalmi
hitel részeként biztositottak. Az elékészités folyamataban az LRI részérél Somogyi-Téth Gabor
(épitészet), Koncz Andras (mozgd gépészet), Szépfy Zsolt (csoves gépészet), Petdfalvi Béla
(gyengearam), és Varga Gyorgy (er6sdram), az UVATERV részérél Jaklics Ervin, Kelemen Laszl6,
Bretz Gyula, Lengyel Endre, Léderer Karoly, Nagy Jené voltak a meghatarozd személyek.*

A mai 2A terminal két szarnyépiiletében a szolgélatok kaptak helyet (Malév, LRI, VAM stb.). A
terveknek megfeleléen az indulé utasok egybdl az emeleti szintre érkeztek, mig az érkezdk a
foldszinten tudtak elhagyni az épliletet. Ez a szintbeli elvalasztas tette lehet6vé a kiilonb6zé
utasok hatékony aramlasat az épiletben, ez a mai napig igy mudkodik. Induldsakor a 2A
kapacitasa kb. 2 millié f6/év volt. Az elsé innen indulé menetrendszerinti jarat Sz6fidba ment, az
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elsé érkezé Szalonikibél jott. EI6szor csak a MALEV gépei, majd 1990-t8l mar az Air France és
a Lufthansa gépei is ezt a terminalt hasznaltak. Ez volt az els6 kdzépllet Magyarorszagon, amit
akadalymentesre terveztek.4¢

A f6épiilet hdromszintes (foldszint, 1. emelet, galériaszint), az oldalsé toldalékok négyszintesek
(pince, foldszint, 1. emelet, gépészeti szint). Az indulé részen belépve 20 check-in pult fogadta
az utasokat, a két legszélsé a nagyméret(i csomagok és a VIP vendégek szamara volt elérhet6.
A mai biztonsdgi ellenérzés (security check) el6tt volt a vamellenérzés, ahol be kellett mutatni
az Utlevelet, majd ezek utan a tranzitvaréba jutott az utas. A kapukat (gate) még inditéboxnak
hivtak akkoriban. A hat k6zéps6 kapu utashidas, a két-két szélsé pedig buszos beszallitashoz
épult ki. Az érkez6 utasokat is vagy busszal, vagy utashidon keresztiil szallitottak be az épuletbe.
A galérian volt a kilatoterasz, valamint a |égitarsasagok irodai, az lizletek és a presszok.
A kozponti éplilethez nyaktagokkal csatlakoznak a szarnyépliletek. Az éplilet szerkezetileg
kilonbozoféle megoldasokkal késziilt, a forgalmi éplilet vasbeton szerkezet(i. Alapozasa
mélyitett sikalap, tet6szerkezete acél racsszerkezet, ahol Uivegpiramis felilvilagitdkat
helyeztek el a természetes bevilagitast el6segitve. A belsd terekbe igényesen megvalasztott
anyagokat (grdnit, marvany, rozsdamentes acél) terveztek, a szinvildgot a meleg sziirke és
fehér szinek uraljak. Az utasforgalmi terek varoit ul6garniturakkal, dohanyzéasztalokkal és
kézicsomag-tartd asztalkakkal rendezték be. Korszer(d és alaposan atgondolt volt a vizualis
utastajékoztatd rendszer is, ami a maihoz hasonlo feliratokbdl, nyilakbél és piktogramokbal allt.#

»Segiteni kell az utasnak abban, hogy megtalalja a megfelel6 iranyt. Ezért kiilonbézé vonaltipusokkal
feldolgoztuk alaprajzokon, hogy az induld utasok, érkezé utasok, atszallo utasok, Malévrél Malévra
atszallé utasok és latogatok vagy nézel6dék [milyen dtvonalon haladnak]. Ezek utan kialakult egy
sor olyan pont, ahol bizonytalansagi helyzet volt és ezeket meg kellett oldani. Amikor valaki siet és
érzékelni akarja, hogy mennyiideje van még hatra, hogy elérje a replilét, akkor egy savot lat maga elétt,
ebbél a szempontbdl példaul az analdg 6ra sokkal jobb, mint a digitalis. A menetrendben az indulasi
és érkezésiidét azonban célszer(ibb digitalisan kiirni.” /részlet az Aeropark altal készitett interjubol/*®

A 2-es terminalt ugy tervezték, hogy a jovében az utasforgalom novekedésével modulrendszerben
bévitheté legyen. 1992-93-ban mar elkésziilt az els6 engedélyezési terv a 2B terminalra.
Eredetileg a 96-0s Expo-ra kellett volna elkésziiljon, aztan abbdl nem lett semmi, végul 1995-
ben irtak ki tervpalyazatot, amit a KOZTI nyert meg dr. Jaklics Ervin, Szabados Laszl6, Molnar
J. Tibor, Panté Gergely és Obermayer Istvan kozremikodésével. 1998 decemberében aztan
elkésziilt a 2B terminal, kdvetkezésképpen a régi 2-es terminalbdl 2A lett. A 2004-es nagy
feltjitas utan egy évvel, 2005-ben a diszkont légitarsasagok hasznalatba vették az 1-es
terminalt, a 2-esen pedig felosztottak a forgalmat, 2A szolgalta ki a schengeni orszagokbdl
érkezd vagy oda indul6 jaratokat, a 2B terminal pedig a nem schengeni zéna utasait fogadta.
2009-ben a repulétér Uj tulajdonosa, a HOCHTIEF AirPort Uj beruhazasba kezdett. A 2A és 2B
termindlok 0sszekotése régota teritéken volt, igy alakult meg a SkyCourt projekt, amellyel a
KOZTI épitészirodat biztdk meg. A SkyCourt 2011-ben késziilt el, megépiilésével a Budapest
Airport a teljes vallalati arculatat és utastajékoztatd rendszerét lecserélte és korszer(sitette.’

Az Uj csarnok két oldalan kapott helyet a biztonsagi atvilagitas, onnan pedig egy walk-through
duty free Uzleten keresztil juthat az utas a kozponti térbe. A légi oldali homlokzaton ériasi
uvegfellleteket kapott az éplilet, igy tokéletes kilatassal a forgalmi el6térre. A SkyCourt szamos
magyar és nemzetkozi dijat kapott. Az épllet utasforgalmi részére kialakitott teriilete alatt, a
foldszinten helyezkedik el a poggyaszkezel6 csarnok, mig a foldi oldalon konferencia kdzpont
kapott helyet. Az alagsor pedig a gépészeté és itt talalhatdk a dolgozdi 6lt6zék is.
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2017-ben bévitették a 2B terminalt egy Gj utasmoéléval (Pier B). Ennek elsé [épéseként megkezdték
a badogvarosnak csufolt ideiglenes épliletrész elbontasat. Az Uj rész teljes alaptertilete 10 300
négyzetméter, mely magaban foglalja a forgalmi el6tér-, a galéria-, és az indulasi szintet. 27
beszallékapu all az utasok rendelkezésére itt, melyek liftekkel, és |épcséhazzal ellatott nyolc
fliggdbleges kozponti elemhez kapcsolédnak. A kapukon keresztiil nem csak utashidas és buszos,
hanem gyalogos ki- és beszallas is lebonyolithat6.4®

18.,19. és 20. kép - A SkyCourt belsé tere az dtadds utan 20117-ben (bal), kilatds a forgalmi elétérre
(jobb feliil) és Tima Zoltan beszédet mond (jobb alul) (sajat képek)

A harmadik terminal megépilése legkorabban 2028-ra esedékes, err6l Chris Dinsdale a
kovetkezbket nyilatkozta:

JA jarvany késleltette a 3. terminalra vonatkozé menetrendet, gyakorlatilag annyi évvel csuszik az
Uj terminal épitése, amennyi ideig a jarvany itt volt velink. A jelenlegi progndzisunk az, hogy 2028-
ban nyilna meg, de sziikséges is ez a mostantol szamitott 6 év egy ilyen nagyszabasu épitkezés
lebonyolitasahoz, igy a replléteret folyamatosan készitjiik fel az driasberuhazasra. Az el6késziiletek
marzajlanak;nagyonkomolyelézetestanulmanyokra,koordindcioraésfazisolasravansziikség,miel6tt
belevagunk, hiszen am(ikddé és forgalmas 2. terminal mellett az orszag egyik legnagyobb épitkezése
kap majd helyet. Vilagszinvonald, modern, technoldgiaban is élen jard terminalt szeretnénk épiteni.”

A 2-es termindl és a repuil6téri szalloda kozott 1évé egykori parkold teriletérdl is vannak mar
elképzelések azota, hogy végll az ide tervezett parkoléhaz nem éplilt meg:

»Az emlitett helyszinen parkoléhaz épllt volna, de az épitési engedély 2018 decemberében tértént
hirtelenvisszavonasadtavalobancsakéktelenkedikezaterilet. Amigazuj3.terminalépitésenemindul
el, visszaépitenénk parkolonak, hasonléan ahhoz, ahogy volt, csak egy buszterminallal kiegészitve. Az
erre vonatkoz6 miszakitervezés mar folyamatban van. Aztan amikor az épitkezés fazisai elérik ezt a
tertiletet, ismét megsziintetnénk, hiszen a tervek szerint itt egy ugynevezett kozlekedési csomdpont
létesiil majd, ahova minden kbzlekedési eszkdz befutna, beleértve a leend6 vasutallomast, buszokat,
autokat, taxikat. Ekkor uj parkolohazat is fogunk épiteni, az eredetileg tervezett helyszintél keletre.”*°
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A tervek szerint az 1-es termindl melletti General Aviation Terminal (kisgépes terminal) is meg fog
Ujulni. Az VIP utasok és kisrepiil6k fogaddsa az altalanos utasforgalom mellett egy kielégitendd
igény. A repllétér szamos tobbletbevételhez juthat ezek altal, raadasul megitélése is pozitiv
iranyban valtozhat. Az olyan kiilonleges eseményekkor, mint példaul valamilyen kormanyzati
delegacio érkezése a kisgépes terminalon keresztil torténik az utasok ki- és beszallitasa.
Fontos, hogy teljesen mas karakterisztikaju utasok vannak, hiszen lehet, hogy valaki csak a
varosba érkezett 3 napra turistaként, de az is lehet, hogy egy kilfoldi multinacionalis vallalat
Ugyvezet6 igazgatdjaként konferencidra vagy munkaligyben targyalni utazott Budapestre.

Jelenleg a magangépeket az 1-es terminal elétt taldlhaté forgalmi el6téren parkoljak le. Innen
egyébként nincsenek messze a karbantarté hangarak sem és legalabb kihasznaljak, hogy a
nagykozonség el6tt jelenleg a terminal zarva tart. Hatranya a jelenlegi kisgépes terminalnak,
hogy a régi 1-es terminal mellett, egy kicsi, badogos szerkezetet épitettek, ahol ugyanolyan
biztonsagi ellenérzésen mennek keresztil az utasok, mint a 2-es terminal esetén. Ez a kis éplilet
azonban nagyon korszer(tlen, fejlesztésre szorulna. Persze igény az nem feltétlenil van r3,
hiszen funkcidjat tekintve tényleg csak a bizonsagi ellenérzés miatt fontos, illetve természetesen
rossz idd esetén zart térben varakozhat az utas. Sok esetben azonban a VIP utasok is a 2-es
terminalt hasznaljak, mert ott modernebb kornyezet és fejlettebb infrastruktira varja Oket.

e e e
21.6s22. kép-Az 1-estermindl forgalmielétere 20712-ben a bezaras el6tt a fapados Iégitdarsasagokkal

(bal, sajat fotd) és napjainkban a Forma 1-es vilagbajnok, Max Verstappen magangépével (forrds:
Kovdcs Zoltan, Facebook)

o ) n W B

23. és 24. kép - A kisgépes terminal, elGtte az el6térrel (bal) és a HungaroControl épiilete (jobb)
(sajat fotdk)

Nem kifejezetten ehhez a teriilethez kapcsolddik, de a kozelben taldlhaté a HungaroControl
épulete. A legujabb ANS Il épliletet 2012-ben adtak at, az épitészeti terveket a Zsuffa és Kalmar
Epitész M(terem készitette. A bévitésre akkor azért volt sziikség, mert a régi épiiletet mar kinétte
a cég. A HungaroControl egyébként lIégiforgalmi szolgaltatasokat kindl a magyar Iégtérben, illetve

a NATO felkérésére a Koszovo feletti magas légtérben is.5°

50 http://hazai.kozep.bme.hu/hu/hungarocontrol-irodahaz-ans-ii-budapest/



http://hazai.kozep.bme.hu/hu/hungarocontrol-irodahaz-ans-ii-budapest/

Habar alapvet6en kis forgalmu, de zémmel utasforgalom zajlik ezen a teriileten, mégis emlitésre
méltd az a két nagy integrator raktar, amely az 1-es terminal mellett taladlhatd. A fuvarozé cégek
aruitugyanis nem a teherszallitasra kialakitott Cargo City kezeli, hanem ide hozzak azokat (Iasd 3.4
Replilétér teherszallitashoz sziikséges teriiletei fejezet). Az ilyen rakomanyt szallité repilégépeket
a magangépektdl kilon, az 1-es forgalmi elétér tavolabb esd részén parkoltatjak le. Az aruinnen a
II. vagy lll. logisztikai kozpontba kertil ellenérzésre, ahonnan kdzuton szallithatd tovabb. Szintén
az integrator raktarak mellett taldlhatéak a Cargo 1. és Cargo 2. elnevezés( épliletek, amelyek
szintén teherarut kezelnek.

25. és 26. kép - Bal oldalon a Korean Air Cargo Boein
az integrator cégeknek hozott rakomanyt, jobb oldalon pedig a Cargo 1. épliletének latvanya a
Cargodombrdl (sajat képek)
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3.4 Repiulotér teherszallitashoz szidkséges teriiletei
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Egy replil6téren a gyors és biztonsdgos szallitas miatt a legkiilonfélébb aruk fordulnak meg, a Liszt
Ferenc repll6téren volt mar a lovaktdl és szarvasmarhaktol a gydgyszeripari szallitmanyokon at
egészen a luxusautokig mindenféle szallitmany. Rdadasul vannak olyan id6szakos vagy varatlan
események, amikor tényleg valamilyen megszokottdl eltéré keril be egy repulégép rakterébe.
Szenzacidés hir volt példaul 2008 januarjaban, amikor az azéta mar ukran-orosz haboruban
elpusztult An-225-6s, a vilag legnagyobb repilégépe el6szor és utoljara Magyarorszagon jart,
hogy a MOL megrendelésére ugynevezett foldrengés-generator teherautdkat szallitson Omanba
kutatasi célbdl. Szintén specialis rakomanyok érkeznek példaul az évente megrendezett
Forma 1-es Magyar Nagydij alatt, amikor specidlis autogumikat és alkatrészeket hoznak.*

Ahhoz, hogy egy repll6étér hatékony teherszallitasi tevékenységet is tudjon folytatni az
utasforgalom kiszolgaldsa mellett, sziikség van kiilon cargo termindlra, egy teriiletre, ahol az
arukezelés hatékonyan tud m(kodni. Szamos tényez6 befolyasolhatja, hogy egy, a teherszallitasra
specializalédott teriilete a repiil6térnek mekkora kell, hogy legyen, hova érdemes elhelyezni és
milyen médon kell kialakitani azt. A repul6téren a kezelt rakomanyok mennyisége és tipusa, a
repllétér mérete, az, hogy a repulétér csomopontként szolgal-e, illetve a szallitandé rakomany
tipusa mind-mind olyan dolog, amit figyelmbe kell venni a cargo részleg tervezésekor. A
felhasznaldsi aranyokat négyzetméterenkénti tonna mennyiségben mérik. Barmely repul6tér
|étesitménytervezésekor figyelembe kell venni mind a hasonlé repiil6terek kihasznaltsagat,
mind a Iégi fuvarozék véleményét, mielétt meghataroznak a hosszu tavu létesitményigényeket.

A ferihegyi repliil6tér a megnyitdsa 6ta, azaz nagyjabol 70 év alatt 2 millié tonna arut kezelt.
Mikozben 2020 tavaszan drasztikusan csokkent az utasforgalom a jarvanynak kdszonhetden,
egyre tobb aru érkezett Budapestre, hiszen a menetrendszerijaratok mellett folyamatosan érkeztek
az egészséglgyi védofelszerelések és egyéb orvosi eszk6zok. A replilétér aruforgalma 2021-ben
évi 157 ezer tonna volt, az utdbbi par évben pedig a koronavirus ellenére is szinte folyamatos
novekedést mutat. Raadasul csak az aruszallitasi része a budapesti repil6térnek kordlbeliil 1800
embernek ad munkat. Ferihegyen altalaban Boeing 747-esek, 777-esek, valamint Airbus A330-
asok hozzak és viszik az arut. A budapesti replil6tér teherszallitasi tevékenységeinek nagy részét
a kettes terminaltél délkeleti iranyban, attél kicsit tavolabb esé teriileten felépitett Cargo Clty latja

el.>

51 Aeropark: An-225: Igy j6tt létre a vilag legnagyobb repiilégépe. YouTube, 2020.04.15. Elérés: https:/www.youtube.com
watch?v=WL 4yt1-yTIM&t=534s

52 Aeropark: TehersZzallité ériasok: a ferihegyi Cargo City titkai. YouTube, 2020.05. 29. Elérés: https://www.youtube.com/watch?v=40d-
PENtphxM
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9. dbra - Cargo City az 6sszekot6 utakkal, forgalmi elétérrel és éplileteivel



https://www.youtube.com/watch?v=WL4yt1-yTIM&t=534s
https://www.youtube.com/watch?v=WL4yt1-yTIM&t=534s
https://www.youtube.com/watch?v=4OdPENtphxM
https://www.youtube.com/watch?v=4OdPENtphxM

A 2019-ben atadott U létesitmény 46,1 millié eurdba keriilt, viszont mar esedékes volt a
teherszallitasi tevékenységek hatékonyabba tétele miatt. A Cargo City egy 21 600 m?-es arukezel6
(handling) és egy 11 200 m?es szallitmanyoz6 (forwarding) épiiletbél all, valamint egy ICAO F
kategérids uj forgalmi el6térbél, ahol egyidejlileg 2 darab 747-es kiszolgaldsara van lehet6ség.
A Cargo City fejlesztése folyamatos, nemrégiben megallapodas sziiletett és a duplajara bdvitik
a repulégép-alldhelyeket, igy mar 6sszesen 4 darab oriasgépet is képes lesz majd egyidében
kiszolgalni (Idsd még 4.7 Infrastruktura fejezet).>

53 AlRportal.hu: Dupléjdra bévitik Ferihegyen a Cargo City forgalmi el6terét. YouTube, 2022.08.11. https://airportal.hu/duplajara-bovi-
tik-ferihegyen-a-cargo-city-forgalmi-eloteret

e

27.,28. és 29. kép - A Cargo City szallitmanyozasi (bal feliil) és rukezlo éplilete (jobb eIL']I), illetve
a lehetséges fejlesztési teriilet (alul) (sajat képek)

A teherszallité repiil6gépeket 2019 el6tt altalaban az 1-es termindl forgalmi el6terén szolgaltak ki,
a légiarunak igy sokkal hosszabb utat kellett megtennie a repil6tér szerviziatjain, mert a raktarak
tavolabb voltak ezektél az alléhelyektél. A Cargo City ezt a problémat hivatott megoldani, raadasul
egy olyan helyre keriilt elhelyezésre, ahol egy korulbeliil 1 kilométer hosszu szabad terilet van az
esetleges fejlesztésekre, bovitésekre.

Arut nem csak teherszallit6 repiil6gépek széllitanak.
Vannak olyan légitarsasagok, amelyeknek az
utasszallitdé repllégépei a rakteriikben plusz arut
széllitanak az utasok poggyaszain kivil (belly
cargo). Ez altaldban 3-4 tonna arut jelent, de egy
777-es példaul 20-25 tonna plusz rakomanyt is el tud
szallitani jaratonként. A belly cargo Utja is irrealisan
nagy volt a repil6téren a Cargo City megépitéséig,
raadasul az 1-es terminalon kezdett elfogyni a
hely a rendszeres aruszallité repil6gépek ottani
elhelyezése miatt. Emiatt 2017-ben U] integrator
raktarat is adtak at az 1-es terminal kdzelségében, a
150 ezer tonnas éves forgalombol ugyanis korilbelil
40 ezer tonna a futarcégekhez (DHL, UPS, FedEx,
TNT) tartozik. Ezeket az arukat nem a Cargo City
kezeli.>*

30. kép - A 2077-ben atadott 16 000 m?
teriiletd Iégidru-kezel6 kbzpont (forras:

. 54 Aeropark: Teherszallité ériasok: a ferihegyi Cargo City titkai. You-
BUdapeSt AprOft) Tube, 2020.05. 29. Elérés: https://www.youtube.com/watch?v=40dPENtphxM



https://airportal.hu/duplajara-bovitik-ferihegyen-a-cargo-city-forgalmi-eloteret/
https://airportal.hu/duplajara-bovitik-ferihegyen-a-cargo-city-forgalmi-eloteret/
https://www.youtube.com/watch?v=4OdPENtphxM

A szétszort lokacioknak koszonhetéen a repllétéren dolgozé harom arukezeléssel foglalkozo
cég (Menzies, Celebi, Malév Ground Handling) indokolatlanul hosszu utakat jart be az aruk
szallitdsa soran, emellett a szallitmanyozdoknak is problémat okozott, hogy mindig mas-mas
felvételi és leadasi helyre kellett vinnilk az arut. Szintén fontos szempont, hogy amennyiben egy
repulétér le tudja szlkiteni egy konkrét helyre vagy teriiletre ezeket a tevékenységeket, akkor
megsporolhatja a plusz kiadasokat és berendezéseket, amik a mikodéshez sziikségesek. Elég a
rontgenberendezést egyszer beszerezni, nem kell sok kiilon helyen mind-mind gondoskodni réla,
raadasul nem kell a raktarak kozott ingazni, amik adott esetben tobb kilométerre vannak egymastél
€s még akar egy repulétér beléptetési ponton is at kell haladni kozottik. A Cargo City-ben minden
egy helyre koncentralédik, még a NAV vamkezelése is betelepiilt ide. Az arukezel§ épliletben 16
ezer m? raktar talalhato, kiilon funkciécsoportok is vannak az él6allatok szamara vagy hithet6
raktar is van az élelmiszer- és gydgyszeripari szallitmanyok elhelyezésére. A szemkozti épiiletben
pedig a szallitmanyozé (spedit6r) cégek irodai és raktarai taldlhatdak. Ez ndveli a hatékonysagot,
hiszen nem a repil6tértdl tobb kilométerre talalhato logisztikai kozpontokba kell szallitani az arut,
hanem kozvetleniil az arukezel6 épuletbdl at lehet rakodni ide.>®

10. és 71 abra A repuloterl arumozgasok 2019 elétt és a Cargo Clty megepulese utan (eredetl kép
forrasa: budcluster.eu, a szerz6 dltal djraalkotva)

A teherszallitasi folyamatnak linearisnak kell lennie, ez fontos a hatékonysag és az id6
szempontjabdl is. Egy exportfolyamat ugy néz ki, hogy a teheraut6 meghozza az arut, a foldi
oldalon pedig dokkol az épiilethez, ahol a rakomany egy atmeneti helyiségbe keril. Innen
rontgenezéssel és biztonsagi ellenérzéssel jut be egy ellen6rzott, ugynevezett steril teriiletre,
ahonnan gorgds szalag tovabbitja az arut az épilet el6tt, 1égi oldalon parkolé aruszallitd
kocsikhoz. Abban az esetben, ha az aru jellegébél adédéan nem teljes egészében atvilagithato,
akkor pedig kilon hely van ezen aruk lepakolasara, ahol bombakeresé kutyakkal és kiilonleges
eszkdzokkel biztonsagi cég ellenérzi, hogy a rakomannyal minden rendben van-e. A steril
terlileten nem sokat t0lt el az aru, sok esetben csak a reptil6égép indulasa el6tt néhany éraval
érkezik meg ide, ahol olyan specialis raklapokra épitik fel vagy konténerekbe helyezik be, amik
mar kozvetlenil szallithatdéak a forgalmi el6téren keresztiil a repiilégéphez. Az importfolyamat
természetesen forditott sorrendben hasonléképpen néz ki. Altalanossagban véve elmondhato,
hogy a vildag O0sszes teherforgalmanak 90%-a tengeri Uton keril szallitasra, mindossze 10%
érkezik repulével. Azonban ha ezt a kérdést nem mennyiségi szempontbdl vizsgaljuk, akkor az
lathatd, hogy koltségek szempontjabol viszont 30% teszi meg Iégi Uton az adott tavolsagot. A
rakomany replilégéppel torténd szallitasa két dolog miatt nagyon vonzd, egyfel6l gyors, masfeldl
pedig biztonsagos. Abban az esetben, ha mondjuk a tébbi teherszallitasi agazatban (pl.: hajézas)
fennakadas torténik, annak altalaban a legfébb haszonélvezéje a repiilés. llyenek példaul a
kikotdi sztrajkok vagy 2017 elején a Hanjin Shipping dél-koreai konténerszallité cég csddje.®



https://www.budcluster.eu/wp-content/uploads/2019/05/2019.-05.-20.-Budapest-Airport-Cargo-introduction.pdf
https://www.budcluster.eu/wp-content/uploads/2019/05/2019.-05.-20.-Budapest-Airport-Cargo-introduction.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=4OdPENtphxM
https://www.youtube.com/watch?v=4OdPENtphxM
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12. abra - A légiaru utjat bemutatd folyamatabra



A REPULOTER
TERSEGE

4.1 Infrastruktura

4.2 A kormanyzati szereplOk szerepe

4.3 Arepulétér térségében talalhato, személy
forgalmat célzo kiegészitd szolgaltatasok

4.4 A repilotér térségében talalhato teherforgalmat
célzo kiegészitd szolgaltatasok



4.1 Infrastruktura

Ahhoz, hogy Budapesten egy logisztikai és/vagy aruszallitmanyozasi klaszter johessen
létre, sziikség van a fizikai infrastruktira mellett az informaciés és pénziigyi infrastruktirdra
is. Az ellatasi lanc miveleteinek harom tipusat kiilonboztethetjik meg. Az elsé a termékek
fizikai aramldsa a beszallitoktol a gyartdkon keresztiil egészen a kiskereskeddkig, valamint
az eladatlan aruk visszakildésének és Ujrafelhasznalasanak ellentétes iranyd aramlasa.
A masodik az informacié aramldsa, amely esetében a megrendelések és specifikacids
informaciok a megrendel6tél a gyarté felé, a gyartas aktualis fazisardl vagy egyéb
allapotiizenetekrdél sz6l6 informaciok pedig a gyartétol a megrendeld felé daramlanak. Végezetdl
pedig az ellatasi lanc tranzakciéihoz és miuveleteihez kapcsolédd pénzaram (cash flow).%

2017-bensziiletettmegelészoradontés,hogy aBudapest Airportakornyékbeli onkormanyzatokkal
és a fdévarossal kardltve belekezdjen a repllétéri térség gazdasdgi és infrastrukturdlis
fejlesztéseibe. Ekkor kiilon szervezetet hoztak |étre Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilétéri
Régio Gazdasag és Terlletfejlesztési Klaszter néven. F§ célja ennek az volt, hogy 6sszehangolja
a gazdasdgi, infrastrukturalis, logisztikai és ipari fejlesztéseket a kozszféra és maganszervezetek,
valamint az 6nkormanyzati és kormanyzati szerepl6k kozott.*®

Fizikai infrastruktura

A fizikai infrastruktura alapjaiban hatarozza meg a logisztikai beruhazasokat. Ezen fejlesztések
dollard millard értékben biztositanak szallitdbeszkozoket, éplileteket, teriiletfejlesztéseket,
utakat, kikot6i és repulGtéri terlleteket, valamint a kapcsolédé iranyitasi és ellendrzési
infrastruktarat ahhoz, hogy az 4ruszadllitdas hatékonyan |étrejohessen. Bar a logisztika
minden bizonnyal kihasznalja a természeti er6forrdsokat, példaul a folydkat, kikotéket
és oceanokat, még ezek a természeti adottsagok is sok esetben fejlesztésre szorulnak.

A legfébb fizikai infrastruktura az uthalozat. Az Egyesiilt Allamok 6sszesen 4 millié mérféld hosszu
uthalézatan szallitjdk az aruk sulyat figyelembe véve az orszag teheraruinak 30%-at. Eurépdban
ez a szam magasabb, 76%, ennek oka elsGsorban a sokkal kisebb tavolsagoknak az athidalasa
varosok és logisztikai kozpontok kozott. A szallitott aruk értékét vizsgalva pedig megallapithato,
hogy az USA-ban 70%-a a szallitott aruk értékének kdzuton teszi meg utjat. A vasuti szallitas
logisztikdbanbetoltottszerepeajovébenvarhatbannovekednifog,elsésorbanazalacsonyszallitasi
koltségnek és a kozuti szallitashoz képest alacsonyabb karbonlabnyomanak kdszénhetéen.*®

2019 o6ta szemmel lathatd infrastruktura-fejlesztést és kapacitasnovelést segité beruhdzasok
vették kezdetiiket a repil6téren. 2020 nyaran elkésziilt a 4-es foutrdl lekanyarodd, 2-es
terminalhoz vezet6 Uton egy Uj, kétsavos turbdkorforgalom, amely biztonsdgosabba és
gyorsabba tette a replilétér kdzuti megkozelitését. Ez a korforgalom szolgalja ki a 2-es terminal
fokozatosan novekedé utasforgalmat, a repll6téri buszok is ezen keresztil érkeznek meg a
felhajtora, illetve a Cargo City teherforgalmat is ez szolgalja ki. A kdrforgalom 6sszesen 1 milliard
forintba (3 millié eurd) keriilt, utdlagos eurdpai uniés tdmogatassal egy foldi oldali repilétéri
fejlesztési csomag részeként. Ennek tovabbi fejlesztéseként egy Uj transzformatorallomas
épult, a repllétéri tliziviz-géphazat felljitottak, a C portatdl érkezé vasuti iparvaganyt
kibGvitették vasuti aruatrakdval, szintén bdvitették a kerozinlefejtd allomast, valamint a 4-es
féut mentén Uj keritést huztak fel. Ezen feliil fejlesztették a kerékparos kozlekedést, amely
egy Uj kerékparut megépitését jelentette a Market Central-tél egészen a 2-es terminalig.




Aferihegyirepllétér esetében szintén jelentés feldjitasra szorul a repiilGtérre vezet6 gyorsforgalmi
utként ismert 4-es foéut. A Galvani ut mentén épil6é Uj Duna-hid els6sorban a belvarosi teriletek
forgalomcsokkentését célozza, hiszen igy 6sszekoti a dél-budai teriileteket a dél-pestiekkel.5°

60 NKK: A Ferihegyi replil6térre vezet6 ut fejlesztése. NKK.hu, Elérés: https://budapestujkorutja.hu/a-ferihegyi-repuloterre-vezeto-ut-fe-

jlesztese/

13 abra A Llszt Ferenc Nemzetkoz: Repuloter és kornyezetenek ut- és vasuthaldzata

Kozvetlen 0sszekottetést biztosit és ezaltal elkeriilhetd lesz, hogy valamelyik varoskézpontba
tarté sugariranyd uton be kelljen autézni a Rakéczi hidig, onnan pedig ismét kifelé tartani a
varosbdl. A Rakdczi hid igy tehermentesitheti a Petéfi hidat, illetve a tobbi belvarosi atkel6t.

2021-ben megnyitott az uj féporta, amely 440 négyzetméterével 2,5-szerese lett az elédjének és
amelyen naponta 3000-3500f& Iép be, koztlik repiil6térimunkavallalok, latogatok, szallitmanyozok,
valamint a hangarokat bérl6 repull6gép-karbantartdé vallalatok alkalmazottjai. Ezzel teljes
egészében atveszi a régi D és J portak forgalmat. A kozuti jarm(iforgalom mellett gyalogosan is
konnyedén megkozelithets, kdzelben buszmegalloval. Osszesen 4 sév szolgalja ki az athaladé
forgalmat, ebbdl 2 sav befelé, 1 sav kifelé, 1 sav pedig valtoztathato irannyal Gizemel.®!

61 AlRportal.hu: Megnyilt az uj féporta Fenhegyen Airportal, 2021.11.15. Elérés: https: //awportal hu/megnyilt-az-uj-foporta-ferihegyen/
. :

31. és 32. kép - A f6porta épiilete (bal) és a kozeleben Iév6 vasutl atrako (/obb) (sajat fotok)

Ennek a nagyszabasu foldi oldali fejlesztési csomagnak a megvaldsulasa 6sszesen 6,2 milliard
forintbdl (17,5 millié eurd) johetett 1étre. A legtobb Uj beruhdazads mar a kornyezetvédelem
szellemiségét szem el6tt tartva valdsult meg, igy példaul az uj féporta épitésénél is figyelembe
vették a nettd zérd karbonkibocsatasi céljait a repiil6térnek. Az épiiletet 3000 m2-es zoldtertilet
eszi koril és tetdre telepitett napelemek biztositjak az energiafelhasznaldsanak egyharmadat.


https://airportal.hu/megnyilt-az-uj-foporta-ferihegyen/
https://budapestujkorutja.hu/a-ferihegyi-repuloterre-vezeto-ut-fejlesztese/
https://budapestujkorutja.hu/a-ferihegyi-repuloterre-vezeto-ut-fejlesztese/

Abelsészervizutakfelujitasa,valamintbdvitéseszinténmegvaldsultkorszerlGLED-vilagitassal.2022-
ben Ujabb beruhazasok és infrastrukturalis fejlesztések indultak el a repilétéren, ezuttal a légi
oldalon. Nyaron egy 7,4 millard forintos beruhazas kezd6dott meg, amely legfontosabb részeként
a forgalmi el6tér, a guruldutak, illetve a futépalyak feldjitasa torténik. Majusban a P1-P2, illetve Q
guruléutak korszer(isitése vette kezdetét, ebben a fazisban 635 m2-en 11 betontablat cseréltek ki,
valamint a guruléut 138 méteres nyomvonalaban a vizelvezet6 folyokakat is kicserélték.Szintén
feltjitason mennek keresztiil a padkak és a szegélyfények, ezek mellett pedig javitjak az uthibakat
és friss felfestéseket kapnak a guruléutak. Augusztusban tobb szakaszban megkezd6dott a B3-
B5 guruléutak kiszélesitése és teherbiro feliileteinek megerésitése. Ez egy 3,5 millidrd forintos (9
millié eurd) beruhazas, amely varhatéan 2022 decemberére késziilhet el.®?Ezzel parhuzamosan
megkezd6dott a Cargo City forgalmi el6terének bévitése is, amely az eddigi ketté F kategodrias
aruszallité oriasgép helyett négyet is tud majd egyszerre fogadni, tehat megduplazodik ezzel a
kapacitasa. Szintén fejlesztések indultak a tlizoltébazis kapcsan is, a repliltér szolgalatba allitott
egy Ujabb Rosenbauer tizoltdéautdt, amelyet elsésorban a repilétéren kialakul6 esetleges tlizeset
felszamolasara tartanak, de bevethetd természetesen egy esetleges kényszerleszallas soran is.
A korabbi aszfalt helyett Uj bazaltbeton burkolattal Iatjak el az 1-es terminal elétt elterild forgalmi
el6teret, ahol az integrator vallalatok hét alléhelyet is hasznalnak. Szintén nyaron megkezddédtek a
jovébeli 3-as terminal kozmuihalozatanak kialakitasat, valamint a geotermikus flitésre val6 atallast
célz6 felmérések, illetve tobb gazdasagilag mar tovabbiakban nem fenntarthat6é lizemi épiilet
lebontasaismegkezdddottarepiil6térteriletén,ezekhelyéreajovébenujlétesitményeképlilhetnek.5?

Energiaellatasi infrastruktura

A 2021-es legfébb célkitizése a Budapest Airportnak a nettdé zéré kibocsatas elérése volt,
amit az eredeti zérdé karbon Utemterv 2050-es vallalasaval ellentétben 2035-ig teljesiteni akar.
A repllétér lzemeltetje bekeriilt egy 58 replléteret szamlalé kiemelt tarsasagba, akiknek
sikeriilt elérnitik a karbonakkreditacido szerinti 3+ mindsitést, azaz az lizemeltetés soran
keletkezd szén-dioxid kibocsatasukat teljes mértékben ellensulyozva midkodnek. Nyilvan ehhez
nem elég dnmagaban a replilétér, kollektiv 6sszefogasra van sziikség a repulétér partnereivel
egyuttmikodve. Ennek elérése céljabol 2015-ben |étrejott a Greenairport kezdeményezés, ami
a kilonbozd eltér6 tevékenységl partnereket segiti karbonlabnyomuk csokkentésében.52A
repll6tér vallalta, hogy 2023 végére elérik a repiil6terek nemzetkdzi szervezete (Airport
Council International) ACI4+ legmagasabb fokl karbonsemlegességi mindsitését, illetve
hogy villamosenergia sziikségletét teljes mértékben megujulé energiaforrasokbdl fedezi
majd a jovében. Emellett egy palyazaton 13 millié forintot nyert el a repilétér, amit a hulladék
felszamolasra forditott és 633 kobméterillegalisan lerakott szemetet szallitott el a repiil&tér mell6l.
A hulladék elszallitasa a repuil6tér északi részén fekv, természetvédelmi teriletnek nyilvanitott
Merzse-mocsarmiattisfontosvolt. Sajnosateriiletetakiszaradasisfenyegeti,igyaBudapestAirport
Rakosmente dnkormanyzataval egyitt egy rehabilitacids tervet készit szakemberek bevonasaval,
tovabba 10 millié forinttal tamogatja a projektet egy mesterségesen kiasott vizutanpotlast
biztositod arok kialakitasaval. Ez egy sok szempontbdl fontos kezdeményezés, de leginkabb az itt
él6 igen ritka novény- és allatfajok miatt. A terilet févarosi természetvédelmi oltalom alatt all.546°
A kornyezeti karok mellett a zajszennyezés csokkentése mellett is kiall a repulétér, 2022
szeptemberétdl az eddigi legnagyobb zajvédelmi programjat inditotta el a reptil6tér, amely soran
1,2 milliard forint értékben oszt szét tamogatast a helyiek szamara, amit korszer(d nyilaszardk
cseréjére kolthetnek majd el.®®



https://www.youtube.com/watch?v=FCGL_5F0J7w
https://www.youtube.com/watch?v=FCGL_5F0J7w
https://airportal.hu/elismerest-kapott-a-budapesti-repter-greeanairport-programja/
https://airportal.hu/elismerest-kapott-a-budapesti-repter-greeanairport-programja/
https://airportal.hu/a-budapest-airport-is-segiti-a-merzse-mocsar-megmenteset/
https://airportal.hu/a-budapest-airport-is-segiti-a-merzse-mocsar-megmenteset/
https://airportal.hu/a-fenntarthatosagi-celokkal-osszhangban-fejleszti-ferihegyet-a-budapest-airport/
https://airportal.hu/a-fenntarthatosagi-celokkal-osszhangban-fejleszti-ferihegyet-a-budapest-airport/
https://airportal.hu/megkezdodott-a-budapest-airport-legnagyobb-zajvedelmi-programja/
https://airportal.hu/megkezdodott-a-budapest-airport-legnagyobb-zajvedelmi-programja/

4.2 A kormanyzati szereplok szerepe

Az el6z6 fejezetben emlitettek szerint a logisztikahoz jelentds fizikai eszkdzokre van sziikség,
amelyek koziil sok kezdeti és folyamatban |évé allami finanszirozast is igényel, és kormanyzati
szabalyozas hatdlya ala tartozik. EI8szor is, a logisztika a kozlekedési infrastrukturaba, példaul
a kozutakba, kikotdkbe, repiiléterekbe és (a legtobb orszdgban) vasutakba torténé kormanyzati
befektetésekre tamaszkodik. Masodszor, a kormanyok a fdldhasznalatot is ellenérzik. A
varostervezés, a teriletrendezési el6irasok és az épitési engedélyek kozvetlenil befolyasoljak
a logisztikai eszkozok, példaul logisztikai parkok, intermodalis terminalok, csomopontok és
raktarak magancélu létrehozasat. Harmadszor, a kormanyok kozvetlen vagy kozvetett dolgokat
kindlnak Uj eszkozfejlesztések és maganbefektetések 6sztonzésére, hogy ,jé6 munkahelyeket”
hozzanak |étre bizonyos terileteken. Végil a kormanyok ellendrzik a kereskedelmi szabalyozast,
az adopolitikat, a bevandorlasi szabalyokat, a kornyezetvédelmi politikakat és mas olyan
eszkodzoket, amelyek a logisztikai miveletek szamara tobbé-kevésbé lzletbaratta tehetik a
helyszint. A kormanyok finanszirozzak, birtokoljak és fenntartjak az el6z6 fejezetben leirt fizikai
infrastruktdra nagy részét. A kormany altal finanszirozott logisztikai infrastruktira nagy része
a szallitashoz kapcsolddik, és maganszemeélyekkel, vallalkozasokkal és katonasaggal osztjak
meg. Ezen infrastruktirak épitésének és karbantartdsanak finanszirozasara a kormanyok az
altalanos alapok, lizemanyagadok, utdijak és egyéb hasznalati dijak kombinacioéjat hasznaljak fel.
A nagyobb aruszallité teherautdk sulya jelentdés hatast gyakorol az utfeliiletek élettartamara - a
burkolattervezés folyamatavaldjaban csak anehéztehergépjarmiivek varhaté tengelyterhelésének
becslését igényli, mivel az autok és a kisebb tehergépjarmiivek forgalma ehhez képest szinte
jelentéktelen utburkolati karokat okoz. A nagy terhelés a jardak 6sszenyomodasat és elhajlasat
idézield, aminyomvalyusodashoz ésrepedéshez vezet. Példaul egy 20 000 kilogrammos teheraut6
tobb, mint 1000-szer annyira “fogyasztja egy ut élettartamat”, mint egy 2000 kilogrammos
személygépkocsi. Kbvetkezésképpen a nehéz teherauté-forgalom folyamatos befektetési igényt
tamaszt a logisztikai klaszterek kortili autopalyak karbantartasaval és feludjitasaval szemben.®’

Vamszabad teriiletek (Free Economic Zones)

Ahogyan arrél mar esett sz6, a teriiletfejlesztés kozvetlen kormanyzati eszkdzei (egyedi
nagyberuhazasok, az infrastruktura fejlesztése, egyéb kozvetlen allami teriiletfejlesztési
beruhdzasok) latvanyosan elémozdithatjdk egy adott térség (régidé, megye, kistérség)
fejlédését, felzarkdztatasat. Egy 2000-es évek elején késziilt tanulmany szerint “a
rendszervaltds Ota ezen eszkOzrendszer alkalmazdasa a teriiletfejlesztési politikaban
hattérbe szorult, és elétérbe keriltek a kozvetett kormanyzati eszkbézok. llyenek példaul
az adokedvezmények nyujtasa, vissza nem téritend6 tamogatasok, hitelkamat tamogatas,
hitelgarancia  nyujtas, gyorsitott  amortizacio, @ vamkedvezmények  nyujtasa,  stb.”

A tanulmanyban tobbek kozott szé esik arrdl, hogy a ‘kijeldlt térségekben a beruhazasok
kozterheinek (adok, illetékek, vamok stb.) részleges vagy teljes mértékl elengedése gyakran
alkalmazott gazdasagi eszk6z a fejlesztések tamogatdsdra. Ezeket a legfejlettebb piacgazdasagok
is el6szeretettel alkalmazzak. El6nylik az dllam szempontjabol az, hogy az allam nem el6legezi meg
a koltségeket, és nem vallal anyagi kotelezettséget, hanem csak lemond esetleges bevételeirdl.
Vagyis olyasvalamirél mond le, ami az esetek egy részében egyébként sem lenne az 6vé, mert a
fejlesztésekre nem kertil sor. A vdamszabad terlilet egy adott orszag olyan elkiilonitett részét jelenti,
ahol a kilfoldrél raktarozas, ehhez kapcsolddd mas szolgaltatas, illetve ipari feldolgozas céljabdl ide
beszallitott vdmarut meghatdrozatlan idére (az itteni tartézkodds idejére) mentesitik a vam, esetleg
mas, a vamhoz kapcsolddo illetékek, adok megfizetése aldl. Ha az adott beruhdzas vamszabad
tertilet formdjaban valésul meg, akkor nem kell megfizetni az unié vamteriiletén kiviilrél behozott
aruk utan a vamot és a nemzeti adokat, igy az ipari terileten tervezett gazdasdgi tevékenységek




kéltségei alacsonyabbak lesznek. Magyarorszagon a vamjogrol, a vameljarasrél valamint a
vamigazgatasrol szolé 1995. évi C. torvény hatalyos rendelkezései a vamszabad tertiletek két
tipusat, a raktarozasi és az ipari célu vamszabad teriileteket kiilobnboztetik meg.¢ A vamszabad
teriiletek tevékenységliik alapjan lehetnek kereskedelmi (raktarozasi) és ipari (termelé) vdmszabad
teriiletek. Kereskedelmi vamszabad teriileteken az aruk dallaganak megérzése, csomagolasa,
mindségjavitasa, ill. az elszallitashoz sziikséges mlveletek végezhetbk.Létrehozasuk célja a
nemzetkozi arumozgas meggyorsitasa, ezért a legnagyobb kereskedelmi vamszabad tertileteket
olyan helyeken hozzak létre, ahol nagy volumen(i drutranzit bonyolddik (kikGték, repliléterek, vasuti
csomdpontok - a kereskedelem szempontjabdl szamos féldrajzi el6nnyel rendelkezé teriiletek).
Ipari vamszabad teriileteken az aruk feldolgozasa, kikészitése, dsszeszerelése, kiszerelése
torténik altalaban export céllal. Ezen teriiletek létrehozasanal ugyancsak fontos a jo kozlekedés,
de a telepitésnél szamos mas szempontot is figyelembe vesznek mind a befogadé allamok, mind
a betelepul 6 vallalkozasok. Raktarozasi célu vamszabad teriileten kiilfoldrél szarmazdé vamaru
tarolhato, ideiglenes jelleggel, harmadik orszagba vagy a szarmazasi orszagba torténé tovabb
szallitasig. Ennek megfeleléen vdamszabad raktarba (amely az uj neve a korabbi kereskedelmi
vamszabad teriiletnek) csak kdzvetleniil kiilféldrél lehet vamarut beszallitani.Magyarorszagon a Il.
vilaghaborutkévetéen csupan a Csepel-szigeten,a MAHART Nemzeti Szabadkikoté teriiletén létestilt
vamszabad tertilet 1958 juliusaban. Tovabbi vamszabad teriiletek létesitése csak 1979. évtdl valt
lehetségessé. El6szor a MASPED szallitmanyozoi raktaraban, valamint a K6zraktarozasi Vallalat
hét kézraktaraban (Baja, Gy6r, Miskolc, Szabadbattyan, Szajol, Pécs, Budapest) létesiilt vdmszabad
teriilet. Ezt kévették a Soproni GYSEV, TRANSPACK Kimle, DEPO Térékbalint, MALEV Ferihegy
vamszabad teriiletek. Ezeken a teriileteken alapvet6en raktarozas, illetve ezzel 6sszefliggésben
mads szolgaltatd tevékenység (osztadlyozas, dtcsomagolds stb.) tortént kiilféldi megbizas alapjan.
A vdmszabad terliiletre torténé beraktarozas (legyen szé akar kiilfoldi, akar magyar eredetd drurdl)
csak kdlfoldi természetes vagy jogi személy megbizasa alapjan torténhetett. Ennek kbvetkeztében
a raktarozassal illetve a végzett szolgaltatassal kapcsolatos dijak kiegyenlitése is csak kdilféldi
(konvertibilis) fizet6eszkbzzel volt lehetséges.”®

2017-ben a Nemzetgazdasagi Minisztérium vamszabad tertiletté nyilvanitott egy 17 400 m?es
terliletet Zahony kozelében. Ennek eredményeképpen az orszag egyetlen vamszabad teriilete jott
létre, amelynek legfébb célja, hogy eléremozditsa a térség gazdasagi fejlédését és a zahonyi
régié a nemzetkozi aruszallitasi és logisztikai kdozpontta valhasson. Magyarorszagon 2004-
ben még 150 vamszabad teriilet volt talalhatd, ezek azonban automatikusan megszintek
az uniés csatlakozassal.®® Az olyan klaszterekben, mint Rotterdam és Szingapur, az aruk
tulnyomo tobbsége nem marad a fogadod orszagban, hanem Ujraexportaljak mas orszagokba.
Az importvamok megfizetése ezen Ujraexportalt termékekre rontana ezen klaszterek
életképességét. A kormanyok 0Osztonodzhetik az atrakodasi tevékenységeket a logisztikai
klaszterekben azaltal, hogy specialis zonakat hoznak létre, amelyek mentesiinek a szokasos
behozatali vamok, kvétak és exportpapirmunka aldl. Ide tartoznak a szabadkereskedelmi
Ovezetek (Free Trade Zones), vamraktarak, exportfeldolgozé zéndk, szabadkikoték (Freeport)
és kilonleges gazdasagi ovezetek. Eltérnek azon jogi részletek, hogy mely addkat halasztjak
vagy szintetik meg, milyen papirok nem sziikségesek, vagy mely engedélyeket nem kell
beszerezni, ha ezeken a zonakon belil torténik az aruszallitasi és raktarozasi tevékenység.
Habar hagyomanyosan a kikotékkel és a hataratkel6helyekhez kotik, a szabadkereskedelmi
Ovezetek megtalalhatok a - teherforgalmi - repil6tereken (pl.: Memphis és Louisville). A
szabadkereskedelmi teriiletekkel az aruk bejuthatnak egy tengeri kikotén keresztiil, és vonattal,
teherautoval vagy repilével utazhatnak anélkiil, hogy jogi értelemben ,belépnének az orszagba”.
A szabadkereskedelmi oOvezetek lehetévé teszik a vallalatok szamara, hogy értéknovelt
tevékenységeket végezzenek, példaul importalt alkatrészek 6sszeszerelését vagy helyi tartalmi
elemek hozzaadasat, majd a késztermékek ujrakivitelét, gyakran alacsonyabb vamtétellel.”



https://www.vg.hu/vilaggazdasag-magyar-gazdasag/2017/09/vamszabad-terulete-van-mar-az-orszagnak
https://www.vg.hu/vilaggazdasag-magyar-gazdasag/2017/09/vamszabad-terulete-van-mar-az-orszagnak

4.3 A repiilotér térségében talalhato, személyforgalmat célzé
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Arrél, hogy egy repulétér miért fontos, hogy vonzoé legyen az aruszallitassal és logisztikaval
foglalkozé vallalatoknak, mar esett sz6. Hasonld a helyzet utasforgalmi oldalrdl, hiszen ha a
repllétér olyan szolgaltatasokat tud felmutatni, ami jelentésen egyszer(sitheti és konnyebbé
teheti egy maganszemély utjat vagy akar egy vallalat adott helyen torténé mikodését, akkor az
fellenditheti a régié gazdasagat és egy Uj varosrész éplilhet fel a replil6tér t6szomszédsagaban.

Hotel és irodak

= A

llete Franfurtban (bal, forrds: GBP Ar-

= SRR

33. és 34. kép - A Squaire hosszanti iranyban elnyuld ép
chitekten) és az atlantai nemzetkdzi konferenciakézpont, el6térben az ATL SkyTrain (jobb, forras:
Wikipedia)

A repul6térre a turistakon kiviil szamos mas utastipus érkezik. Példaul Gzletemberek, diplomatak,
valamely vallalat képvisel6i, akik munkaiigyben érkeztek, stb. Egy konferencia vagy Uzleti
targyalas megtarthatd a repilétéren is, szamos id6t és megtett kilométert sporolva ezzel.
Ezért amennyiben lehetéségiik adodik, a vallalatok inkabb a repiil6tér kozelében foglalnak
szallast és targyaldt/irodat. Egy olyan vallalat pedig, amely a vildag szamos nagyvarosaban
fenntart irodakat, kiilonosen vonzénak fogja talalni, ha nem kell a varoskozpontban irodat
bérelnie, hanem a bels6é varosmagtdl tavolabb esé, kiils6 varosrészen tudja ezt megtenni.

A szdlloda és iroda két, szorosan 0sszefonddo tevékenység, egy par napos konferencia esetén
példaul sokat szamit, ha térben és idében sem kell sokat utazni. Ennek a két funkcidnak az
europai mintapélddja a frankfurti The Squaire elnevezési hatalmas hotel és irodahaz. 2006 és
2011 kozott épilt egy meglévd repiilétéri vasutallomas tetején a frankfurti repll6tér kozelében.
Az épiilet 660 méter hosszu, 65 méter széles, 45 méter magas, kilenc emeletes. 140 000 m?
teljes alapteriiletével Németorszag legnagyobb irodahaza.”” A Squaire kdzvetlentul kapcsolodik
a frankfurti repul6tér 1-es terminaljahoz egy gyalogos 6sszekétd folyosén keresztiil, ahonnan
15 perc alatt elérhetéek a beszallokapuk. Ezt az épiletet nemcsak a repilétéri terminalhoz
valo kozelsége teszi igazan kiemelked6vé, hanem a multimodalitasa, amely abban rejlik, hogy
kozlekedési eszkozt valthatunk rajta keresztiil, hiszen a gyorsvastut replilétéri megalldja folé épiilt.

Létezik egy madsik, nem eurépai példa, amely Atlantdban taldlhaté, a Hartsfield-
Jackson Nemzetkozi Repiil6tér mellett, amely egy automatizalt utasmozgaté (ATL
SkyTrain) segitségével elérhetd a terminaltol 2 percen belil. A Georgia Nemzetkozi
Konferenciakozpont egy konferenciatermeket, kiallitotereket, targyalokat, el6addhelyiségeket
és irodakat tartalmazo Ilétesitmény. Az utasmozgaté rendszer pedig nemcsak a
konferenciakdzpontot koti 0ssze a terminallal, hanem a varosi foldalatti vasutat is.”



https://en.wikipedia.org/wiki/The_Squaire

Budapesten a gyorsvasut kiépitésével vagy a harmas metré repil6térig torténd
meghosszabbitasaval létrejohetne egy hasonldé nemzetkozi konferenciakdzpont. Atlanta a vilag
legforgalmasabbrepiil6tere, pedig avaros 6nmagaban egyaltalan nem szamit kozkedvelt dticélnak
és lakossagszamat tekintve is eltorpil a nagy amerikai metropoliszok mellett. Ennek oka a mar
bemutatott hub-and-spoke rendszer (lasd 3.7 A replilétér, mint funkcid fejezet). A nyugati parti
nagyvarosokbdl (Seattle, Portland,SanFrancisco,Los Angeles,SanDiego) és akeletipartrél (Boston,
New York, Philadelphia, Washington, Miami) érkezé izletemberek Atlantaba repiilnek és arepiil6tér
kozvetlen kozelében talalkozhatnak, majd akar mar masnap reggel vissza is repiilhetnek a kiindul6
varosukba. Budapest elhelyezkedése Eurépan beliil szintén elég jo, annyi kitétellel, hogy Eurépaban
nincsenek akkora tavolsagok és replési idék, hogy mindenképpen itt kelljen 6sszetalalkozni.
Azonban példaul egy tavol keleti vallalat kikiildott képvisel6je és egy nyugat-eurdpai tizletember
talalkozéhelyének tokéletes valasztas lehet Budapest, hiszen azért alapvetéen olcsobb itt irodat
és szallast foglalni, mint Franfurtban, Londonban vagy Nyugat-Eur6pa mas nagyvarosaiban.

A repilémuzeumtdél nem messze, attdl nyugatra taldlhato, jelenleg lresen allo terilet lehetne
erre a funkciora leginkabb alkalmas. A kozelben lenne a 2-es terminal, de akar a repllégép
hangarok fejépiileteiben talalhaté irodak is atkoltozhetnének ide, helyet felszabaditva a hangarok
tovabbi bévitéséhez. Raadasul a fold alatti vasut repuil6téri allomasa is valahol itt hizédna, ezért
elképzelhetd egy, a franfurtihoz hasonlé iroda- és szallodakomplexum felépitése. Természetesen
azért akadalyok és nehézségek is felmertiilnek, hiszen a kdzelben huzodik az 1-es futdpalya,
amely alatt és amelynek meghosszabbitott végbiztonsagi savjaban nem végezheté6 semmilyen
beavatkozas. Szintén nem épiilhetne itt nagyon magas éplilet sem, ugyanis a repilégépek végsé
megkozelitési palyajahoz nagyon kozel helyezkedne el.

Tercier tevékenységek

A szolgaltatasoknak rendkiviil széles skalaja elképzelhetd a replilétér kozelében, ezek nyilvan a
repul6térirégio fejlettségét is tiikrozik valahol. Ahogyan egy varos esetében a belvarosi sétaléutca
tele van butikokkal, Gzletekkel, éttermekkel és kavézokkal, gy a kevésbé centralizalt varosi terek
és rosszabb integracioval rendelkezd teriiletek kevésbé vonzdak a szolgaltatasok odatelepiilése
szempontjabdl. Minél nagyobbra né egy replilétéri régid, annal tobb vallalat keres irodat, tobben
valasztjak uticélnak az adott varost és a vallalatoknak is jobban megéri szolgaltatasaikat
nemcsak a varoskozpontba helyezni. Atlantaban példaul 2021-ben 75 millié utas fordult meg
a repul6téren, mig a varos lakossaga mindossze fél millio f6t szamlal. Tehat sokkal tobben
fogjak hasznalni és igénybe venni a kilonb6zd szolgaltatasokat a replilétér kornyezetében.”

Budapesten a repiil6tér mellett talalhatdo Market Central bevasarlokézpont a legnagyobb ilyen
terlilet arepll6tér kozelségében. A 4-es f6ut mellett talalhatd, a 2-es terminaltol befelé a varos felé
elhaladunk mellette, fekvése tehat nem rossz. Elképzelhetd azonban, hogy a gyorsvasut/metré
repul6térre torténd kivezetésével a repilétéri szalloda és a 2-es terminal kozott elteril terileten
egy fold alatti fogaddcsarnok vagy parkol6haz felett egy uj bevasarlokdzpont épiiljon a repil6téri
terminal kozvetlen elérésével (Iasd 3.4 A replil6tér személyszallitashoz sziikséges teriiletei fejezet).

A Market Central teriiletét pedig fejleszteni kellene, hiszen eléggé elavult, ott is épiilhet akar uj
bevasarlokdzpont, amelynek nagy elénye lenne, ha az el6z6 fejezetben (Hotel és iroddk) taglalt
irodakomplexum megépiilne a 4-es Ut masik oldalan. Természetesen nem feltétlen sziikséges
bevasarlékézpontot épiteni lizletekkel, szamos mas szolgaltaté funkcid is elképzelheté. Epiilhetne
itt kérhaz vagy valamilyen egészségiigyi intézmény, wellness szolgaltatasok, parkok, de akar
muzeum, vidampark vagy kulturalis és muvészeti kozpont is.




4.4 A repiilotér térségében talalhato, teherforgalmat célz
kiegészité szolgaltatasok

Jovobeli fejlesztési teriilet
iroda és kutatas-fejleszté
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Aeroplex hangar




Egy nemzetkdzi repiil6tér vonzaskorzete cargo szempontjabdl sokkal nagyobb, mint utasszallitas
szempontjabdl. Szakemberek szerint 8-9 6ranyi kozuti szallitas felel meg ennek, azaz
Lengyelorszagbol, Csehorszagbdl, Szlovakiabdl, Ukrajnabdl, Romaniabdl, Bulgariabdl és a balkani
orszagokbdl is érkezhet aru Budapestre.’

¥ Y RN é - aet
14. dbra - A térség orszdgainak elérése Budapestrél kozuton 8 dra autdpdlyan megtett Gt utan (ere-
deti kép forrdsa: budcluster.eu, a szerzé dltal Ujrakészitve)

Ateherszallitasi tevékenységek egy helyre torténé csoportositasaval szamos elény jar, ezek kozl
pedig kiemelkednek a midkodéssel kapcsolatos elénydk. Ezek a mikodési elényok altalaban a
szallitasi és a logisztikai eszkozok felcserélhet6ségében rejlenek. A logisztikai teriiletek kétféle
mukodési el6nyt kinalhatnak a cégeknek a terileten kivil taldlhato logisztikai Iétesitményekkel
szemben. El6szor is, amikor a szallitmanyozdék az arukat olyan teriletek kozott mozgatjak,
amelyek nagy mennyiségl arut termelnek vagy vesznek fel, akkor a szallitds technoldgidja
fejlettebb, koltsége pedig alacsonyabb lehet, valamint jobb szolgdltatast is eredményezhet. A
szallitmanyozdk ezutan ezeket az alacsonyabb koltségeket és jobb szolgaltatast kinalhatjak a
fuvarozoknak és a tobbi szallitmanyozonak, ezzel még tobb szereplét vonzanak, ami a klaszter
novekedését és az ott zajlo arukezelési folyamatok hatékonysagat noveli. Masodszor, ha az
aruelosztasi miveletek kdzel vannak egymashoz, mint példaul a logisztikai klaszterekben, akkor
az er6forrasok megosztasa és arendelkezésre allo raktarterilet szélesebb kore révén fokozhatjak
egymas teljesitményét. Ezek a teljesitmények a fejlesztések és a klaszter méretével nének.”

A klaszterek novekedésének néhany legfontosabb mozgatérugdja a kozlekedés
gazdasagossdagabol adddik. A szallitasi szolgaltatasok kdzvetlen miveletekre (Direct Operations,
DO) és 6sszevont miveletekre (Consolidated Operations, CO) sorolhaték. Kozvetlen miveleteknél
a fuvarozo a szallitmanyt kozvetlenidl az atvételi helyr6l viszi a kézbesitési helyre, és egy
széllitbeszkoz csak azt az egy kiuldeményt szallitja a két hely kozott. Az dsszevont miveleteknél
a fuvarozo tobb szallitmanyt vesz fel egy helyi régidoban, megoszt egy nagyobb szallitmanyt a
célallomas felé vezetd uton, majd tobb kiszallitast hajt végre a cél régidban. Utkdzben minden
egyesitett szallitmany tobbszor is ki- és berakodhaté kiilonb6z6 szallitbeszkdzokre. A DO-val a
széllitmany a lehet6 legrévidebb tavolsagot teszi meg kiindulasi és célallomas kozott, kozbensé
megalldk nélkdl, mig a CO-val a kildemény kdrkordsebb utvonalon halad kdztes megallassal



https://www.youtube.com/watch?v=4OdPENtphxM
https://www.youtube.com/watch?v=4OdPENtphxM

és arukezeléssel. Kozvetlen miveletek esetén a szallitmanyozé viseli az adott utra vonatkozé
szallitas teljes koltségét, 6sszevont miiveleteknél a feladé megosztja az utazashoz kapcsolédé
szallitasok koltségeit mas szallitmanyok feladdival.”®

A szallitasi eszk6zok lresen torténé lizemeltetése majdnem ugyanannyiba keriil, mint teljesen
megrakott Uzemeltetés esetén. A fuvarozoknak a koltségek hosszu listajat kell fedezniik,
amelyek alig valtoznak a szallitott fuvar mennyiségétdl. A terheléstél fliggetlen koltségtényezok,
mint példaul a jarmdvezetdi bérek, a berendezések értékcsokkenése, az adminisztracios dijak
finanszirozasa és a megfelel6 biztositas megléte a teherautd lizemelési koltségének 70%-at
teszik ki (a tobbi 30% nagy része az (izemanyag koltség). Még az utdijfizetés is fliggetlen az
aru sulyatdl, és nem csak az autopalyakon. A Panama-csatornan valé atkeléskor példaul a hajok
konténerkapacitasuk alapjan fizetnek, a ballaszt csak 20 szazalékkal fizet kevesebbet, mint teli
konténerekkel megpakolva, a személyszallité hajok pedig hasonléan 80 szazalékot fizetnek
uresen a kikotéhelyért, mint utasokkal tele. A részlegesen és teljesen megrakott szallitdbeszk6zok
kozotti minimalis koltségkilonbség arra 0sztdonzi a fuvarozdkat, hogy toltsék meg a
szallitmanyokat, és arra készteti a feladdkat, hogy olyan muveleteket tervezzenek, amelyek teljes
rakomdnyt generdlnak (vagy varjak meg a kiindulasi pontokon, amig teljes rakomanyuk lesz).””

A légi szallitmanyozas ugyanezt a mintat mutatja. A FedEx az elsé szallitasait Dassault Falcon 20-
asrepulégéppel hajtotta végre, amely csekély, 3 tonna sulyu |égi szallitmanyt szallitott- ez a normal
teljes teheraut6 rakomany korulbeldl 1/7-ének felel meg. 1977-ben a FedEx a sokkal nagyobb és
hatékonyabb Boeing 727-esek felé 1épett (20 tonnat szallitva). Ma a FedEx a Boeing 777F-hez
hasonlé méret( replilégépeket repiil, amelyek akar 100 tonna rakomannyal is a levegébe tudnak
emelkedni. Hasonléképpen, a UPS Airlines ma mar nem rendelkezik kisebb Boeing 757-essel (30
tonna), hanem Boeing 747-es teherszallitokkal repiil, amelyek 120 tonnat szallitanak. A Louisville-i
repulétéren a UPS |égi teherszallité replil6gépei a kis Embraer regionalis sugarhajtasu repiil6gépek
és Boeing 737-esek folé tornyosulnak, amelyek Louisville kisvarosaba szallitjak az utasokat.”

Ha a feladonak elegend6é rakomanya van egy adott kiindulasi helyrél egy adott célallomasra
egy adott napon egy adott szallitmany, példaul pdtkocsi megtoltéséhez, akkor a feladd
szerz6dést kot egy fuvarozoval, hogy a teljes potkocsit kozvetlendl a kiindulasi helyrél
a rendeltetési helyre szadllitsa egyetlen jarmd hasznalataval egy kozvetlen mdvelet
soran. A feladd ebben az esetben a rakomany szallitasanak teljes koltségét fizeti,
figgetlenil attél, hogy mennyi a kildemény sulya vagy a szallitbeszk6z mennyire van tele.
Ha a feladénak nincs elegendd rakomanya egy adott rendeltetési helyre a szallitmany
maximalizalasahoz és a szallitbeszkoz feltoltéséhez vagy nem kivanja kifizetni a
telies arat a részlegesen feltoltott szallitmany kozvetlen mdveleteiért, és/vagy nem
tudja megvarni, amig tobb rendelés érkezik ugyanarra a célallomasra, mert nem tudja
tartani az Uugyféllel szembeni idébeli kotelezettségvallalast, akkor a feladd CO-fuvarozoét
hasznal, aki mas kis szallitmanyokat teljes feltoltottségli rakomanyokka egyesit.”®
A kozvetlen szallitast altalaban elényben részesitik a feladok, mert rovidebb az utazasi idé,
kisebb az esély a felesleges kitéré utvonalra, és kisebb az esélye annak, hogy a szallitmanyt
sériilések érik. A fuvarozok szamara az a kihivas, hogy elegendé rakomanyt tudjon felhalmozni
egy szallitbeszkdz megtoltéséhez, hogy a kozvetlen miveletek gazdasagosak legyenek.

Az 6sszevont mUiveletek csomodpontjai természetes helyszineket kinalnak a logisztikai klaszterek
fejlédéséhez. Az ilyen csomopontok meghatarozott fuvarozék mikodése koril jonnek létre, mint
példaul a FedEx World Hub Memphis-ben, a UPS Worldport Louisville-ben, a DHL Hub Lipcse/
Halle-nal vagy a TNT Euro Hub légi csomépontjai Liége-ben.”®




Az aruforgalom nem kiegyensulyozott abban az értelemben, hogy egyes régidk bizonyos
szallitdsi modok (példaul banydk és gyarak kornyéke) révén tobb kimend d&rut generalnak,
mig masok tobb bejové arut nyelnek el (példaul a fébb fogyasztdi és lakott teriiletek).
A fuvarozok természetesen igyekeznek minimalizalni az lres mozgasokat, mert ezek a
mozgasok nem jarnak bevétellel. Ahelyett, hogy az lres szdllitéeszkozok (pl.: teherautdk)
visszamennének Uresen a kiinduldasi pontra, a DO fuvarozok a kovetkez6 rakomanyt az
utolsé szallitasi végcél helyének kozelében keresik, hogy minimalizaljak az lresen megtett
ut hosszat. Bar minden fuvarozot érint az aruk aramlasanak kiegyensulyozatlansaga,
ez kevésbé probléma a CO-fuvarozok szamara, mivel fix halézatot Uizemeltetnek,
amelyben a jarmlivek elére meghatarozott terv és menetrend szerint vannak (temezve.
Természetesen ahelyett, hogy félig toltenék fel rakomannyal a repllégépet, mert nincs
elegendd aru, varhat is a leszallas utan, amig ujabb rakomany nem jelenik meg a
célterileten, amivel mar teljesen megtolthetd lesz. Az (resjarat azonban szintén pénzbe
keriil - egy foldon vesztegel6 747-es teherszallitdé oranként 1500-2000 dollart emészthet
fel pusztan pénziigyi koltségekbél és ez nem tartalmazza a repllétéri parkoldhely
koltségeit, a kiilonféle fenntartasi és karbantartasi koltségeket, valamint a légi jarm
repilésre alkalmas allapotban tartasahoz sziikséges ellendérzési tevékenységeket.”®

A fuvarozoknak tehat minimalizalniuk kell a szallitmanyok uresjarati idejét és ures repulégépeik
mozgasat. Az ilyen célkitizések lendiletet adnak a DO fuvarozéknak a logisztikai klaszterek
felé valé vonzédashoz. A rakomany logisztikai klaszterbe valé eljuttatasaval ugyanis nagy a
valoszinlisége annak, hogy a klaszterbe aruutanpotlas érkezik. Ennek oka egyrészt a logisztikai
tevékenységet szolgaltaté vallalatok nagy szama egy ilyen klaszterben, masrészt a fejezet
bevezetdjében leirt aruforgalom felcserélhet6 jellege. Hiszen minél tobbfajta szallitasi eszkoz
megtalalhatd, annal tobbfel6l és tobbféle aru érkezhet. Emellett a sok szallitmanyozé jelenléte
egy klaszterben a szolgaltatasok széles skalajat, valamint versenyképes és stabil arakat
eredményez. Mindkét tényez6 egyenes aranyossagban van a klaszter méretével. Egy kisebb
klaszter kevésbé lehet vonzo, ezért kevesebb vallalat telepiil be. Hasonléképpen egyre tobb cég
megjelenésével egyre nagyobbra né egy ilyen klaszter. Ahogy egy klaszter ndvekszik, kiilonb6z6
szallitasi médokrol és kiilonb6z6 szolgaltatasi szintekrél vonzza a fuvarozékat. Minden mod és
szolgaltatas a koltségek, a fuvarozasi kapacitas, az utazasi id6, a szolgaltatas megbizhatésaga
és az elérés eltér6 kombinaciojat kinalja. A tobbféle szallitasi moéd megléte noveli a szallitdok
rugalmassagat a logisztikai klaszterben, hogy alkalmazkodjanak a kilonféle kovetelményekhez
és gazdasagi feltételekhez. Lehetévé teszi tovabba, hogy hatékonyan szolgaljak ki az tigyfeleket
kiilonbozé szolgaltatdsi igényekkel és eltéré arérzékenységgel. Az id6érzékeny aruk (példaul
kritikus alkatrészek javitasa, slirgésségi és egészségigyi felszerelések, dokumentumok és
nagy érték(d aruk) gyakran légi Gton, mig a kevéshé id6érzékeny szallitmanyok teherautéval
vagy akar vasuton is érkezhetnek - a tavolsagtél és a szallitmany méretétdl fluggben.
A harom szdllitdsi moédot (Iégi, teherautd és vasut) kindlé klaszterek kozé tartozik a
spanyolorszagi Zaragoza és az amerikai AllianceTexas. Memphis négy (Iégi, teherautd,
vasuti és folyami uszaly), Rotterdam 6t mddot kindl (tengeri hajézds, folyami uszaly, vasut,
teherautd és cs6vezeték) és egy hatodik Iégi kozlekedési mddot, ha a mindossze 20 mérfoldre
északra az amszterdami Schipholnal taldlhatdé nagy légi teherszallitasi csomdpontot
szamoljuk. Budapesten jelenleg a légi és kozuti aruszallitas domindl, de a vasuti atraké
megeépitésével, egy esetleges vasuthalézat kiépitésével és a dunai hajézas bevonasaval akar
négy szallitasi médot is fel tudna kindlni a nemzetkozi aruszallité és logisztikai cégeknek.®




A ferihegyi repul6téren jelenleg az egyik legnépszerlibb szolgaltatas a repulégépjavitas
és karbantartds. Szamos légitarsasag hozza Budapestre a flottdjanak azon replilégépeit,
amelyek karbantartasra szorulnak. A repilétéren két nagy cég foglalkozik repllégép
karbantartassal, az egyik a német Lufthansa légitarsasag egyik leanyvallalata, a Lufthansa
Technik, a masik pedig a magyar allami tulajdoni Aeroplex of Central Europe Ltd. (ACE).

2022 marcius 4-én atadtak Ferihegyen az Aeroplex Uj, 8200 m2es hangarjat, amelynek
koszonhetéen 50%-kal ndvekedett a cég javitasi és karbantartdsi (MRO) kapacitasa. A tobb, mint
tizmilliard forintos beruhazasnak koszonhetéen mar négy keskenytorzsi gépen is dolgozhatnak
egyszerre a karbantartd szervezetek munkatarsai. Ez teljesen uj, rendkiviil elényos helyzetbe hozta
az Aeroplexet a piaci versenyben, hiszen azaltal, hogy mar szélestorzs(i gépeket is tudnak fogadni
megnyilt egy Uj piaci rés. Az Uj hangar birtokbavételével természetesen adott a tobb megkeresés
és a tobb elvallalhaté projekt, de egyuttal tobb szakembernek is tudnak munkat biztositani a
cégen beliil. Ez része a cég hosszutavu stratégidjanak. Szélestorzsl repllégépkarbantartasi
munkalatokat korabban még egy cég sem végzett Magyarorszagon és ezaltal teljesen Uj
tudasbazisra van sziikség, a szakmai fejl6dése a cégnek biztositott, hiszen a szakembereknek
olyan Uj ismeretekre van sziikségiik, amivel nekik is el6segitik igy a szakmai elémeneteliiket.
A kivitelez6 Weinberg Kft. magas szinvonalon, az el6re eltervezett hatarid6 el6tt elkésziilt a
létesitménnyel. A megndvekedett kapacitas miatt 2020 6ta csak 300 uj dolgozé érkezett és 2022
év végeig terveznek még 200 uj friss vért bevonni a keringésbe, ezzel 900-ra emelkedik majd a
dolgozdi létszam.®

35. kép - Bal oldalon a Lufthansa Technik hangaréplilete, téle jobbra az Aeroplex hangar, el6térben
a parkold replilégépekkel (sajat képek)

Az év masodik felében érkeztek az A330-as géptipusbdl karbantartasra gépek, de aprilistél a
DHL cargo céggel valé megallapodas értelmében A300-as teherszallitokat is szervizeltek mar.
A karbantartas sok esetben kiilsé szakemberek bevonasaval torténik, példaul akar a kilénb6zé
agazatokat 0sszekotve ezzel (logisztika és repiil6gép-karbantartas). Remélhetéleg idével B777-
es, illetve akar B747-es gépcsaladok karbantartasa és szervizelése is lehetséges lesz a jovében.
A Covid-19 pandémia alatti id6szaknak szamos szakteriilet aldozataul esett, ilyen volt példaul a
forgalmi karbantartasi lizletag, illetve a berendezés-karbantartas, hiszen a légitarsasagok csak
korlatozott szamban tudtak reptilni, igy a flotta nagy részét afoldon taroltak le. Ennek ellenére a cég
sikeresen atvészelte a pandémia idészakat, ennek oka a cég uzleti stratégiaja, a tobb labon allas,
hiszen voltak olyan Gizletagak is, amelyek szépen teljesitettek a Covid alatt is: a teherszallité gépek
hangarszintd javitasa vagy a General Electric szamara torténé hajtomiuialkatrész-javitasi lizletag.
Az Aeroplex jelenleg mintegy 60 légitarsasaggal, cargo vallalattal és lizingcéggel all kapcsolatban,
koztik olyan meghatarozo piaci szereplékkel, mint a Eurowings, a Ryanair, a DHL, a Wizz Air, az
ASL, az Air Explore, valamint a BlueAir.8" A hangarak ugy vannak kialakitva, hogy mig egyik oldalon
a forgalmi el6térrél a replilégépet be lehet vontatni a hangarépiiletbe, addig a masik oldalon a
karbantart6 és ehhez kapcsolddé logisztikai cégek irodai keriiltek kialakitasra. Itt is fontos, hogy
a gyakorlatban (javitas-karbantartds) és az elméletben (szervezés és hattérfolymatok) végzendé
feladatok kozel legyenek.
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Somogyi-Téth Gabor épitészmérnokként szerzett diplomat, majd az egyetem utan egy belvarosi
épitészirodaban kezdett dolgozni. Kézben egyik volt egyetemi oktatéjan keresztiil kapcsolatba
keriilt a repiil6tér fejlesztésének akkori fémérnokével. igy kezdett el dolgozni a 2-es terminal
(ma 2A) el6készitési munkdlataiban, majd révidesen a projekt vezetdje lett. Késébb az LRI és
a Budapest Airport igazgatoja volt. Ezutan masfél évig élt Dohaban, ahol vezet6 tanacsaddként
vett részt az ottani repiil6tér lizembehelyezési munkalatain. 2015-t6l a replilémuzeumnak, az
Aeroparknak az ugyvezetGje, a mai napig rendszeresen tart épuletbejarasokat, vezet sétakat a
repulétéren.

Hogyan keriiltél kapcsolatba épitészként a repiiléssel?

A dolog ugy kezdédoétt, hogy a kozlekedés mindenféle formaja engem nagyon izgatott
gyerekkoromtél kezdve és eredetileg azt gondoltam, hogy kozlekedésmérnok leszek, de az
egyik névérem épitész lett és akkoriban késziilt a diplomaterve, amikor én harmadikos voltam
a gimnaziumban. Elég sokat segitettem neki a megrajzolasban, kozben pedig megtetszett a sok
Sz€&p rajz és az az épitész latasmaod, az épitészetnek azok a nem mérnoki, hanem miivészeti
aspektusai, ami miatt egy kicsit elvalik az 6sszes tobbi mérndki szakmatdl. Ezért az épitészkarra
adtam be a jelentkezésemet, el is végeztem, kozben pedig amikor lehetett, akkor olyan feladatot
valasztottam, aminek a kozlekedéshez volt koze. Kozépiilettervezés félévben egy autdpalya
pihen6t terveztem benzinkuttal és étteremmel, aztan ipari épiletek tervezése félévben egy
gépkocsiszerviz-kdzpontot. Diplomatervemnek szerettem volna repul6teret tervezni, mert az is
borzasztéan érdekelt, elkezdtem a telefonkdnyvet bdngészni és teljesen ismeretlendil felhiviam
telefonon a Légiforgalmi és Replilétér Igazgatdsag (ez volt a Budapest Airport és a HungaroControl
kozos elédje) fejlesztési és beruhdzasi osztalyat és megkérdeztem, hogy tudnak-e ebben nekem
segiteni. Végul azonban a diplomamunkamnak nem lett kdze a repliléshez, s6t még a kdzlekedés
mas agazataihoz sem.

Mit gondolsz a budapesti repiil6tér jelenlegi allapotarol és fejlettségi szintjérél utasforgalmi
szempontbol?

Az utasforgalomban sajnos meglehetdsen kevés szélestorzsli gép vesz részt. Ezek tudnak cargo-t
is szallitani. Az 6sszes tobbi utasszallité jarat az utast visz és minimalis cargo-t. A fapadosok
egyaltalan nem foglalkoznak cargo-val. A hagyomanyos mainline carrier légitarsasagok, mint a
Lufthansa, a British Airways vagy a Turkish Airlines szintén keskenytorzst gépekkel kdzlekednek
Budapestre, nem zarkdznak el a cargo szallitastol, de nem nagyon jellemzé.

Hogyan hatott a Malév csddje a budapesti repiil6tér utasforgalmara?

Akkoriban a Malévnak volt egy sajatos lizemelési mddja, ami meghatarozta, hogy a ferihegyi
forgalom hany szazaléka atszallé utas, ami 10% alatti volt. Aztan a Malév csédje el6tti években
ez felment 30% folé is, viszont a Malév megsz(inésével ez gyakorlatilag zéréva zsugorodott. A
fapados légitarsasagok esetében pedig nem jellemz6 az atszalld utasok magas szama. Jelenleg
Budapesten emiatt atszall6 forgalom nincsen.

Milyen tendenciak voltak észrevehet6ek az utasforgalomban a pandémiaig?
A ferihegyi repil6tér utasforgalma nagyon dinamikusan novekedett, azt is mondhatnam, hogy

mindenféle elérejelzést feliilirva egészen 2019-ig. Ez a novekedés nagyon gyors volt, messze az
europai atlag felett. Ez azt erdményezte, hogy 2019-re 16 millié utas volt Ferihegyen.



Lehet-e Budapest egy eurdpai atszallé pont példaul a tavol-keletrol érkez6 utasok szamara?

Eurépaban az a fajta hub-and-spoke rendszer, amely az USA belfoldjére jellemzé, az nem alakult
ki. Itt mas alakult ki. Kialakult néhany olyan nagy csomdpont, mint Frankfurt, Amszterdam, London
vagy Parizs. Ezek anagy csomépontok ugy mikodtek, hogy Eurépat atobbi kontinenssel 6sszek6td
jaratok, tipikusan szélestorzsti repul6gépek voltak. Ezekre kisebb repulégépek rahordtak kisebb
tavolsagrol. Ez a change-of-gauge (nyomtavvaltd) (izemelés. Mostmar azonban jobban kialakul
az interkontinentalis forgalomban is az ugynevezett point-to-point Gizemelés. Az amerikai nagy
gyUljté-elosztdé modell kezd tehat atvaltozni point-to-point tGizem iranyba. Nem valtozott még at
teljesen ilyenné, de kezd elmenni ebbe az iranyba.

Mik a hasonlésagok és kiilonbségek az utasok kiszolgalasaban és a teherszallitasban?

Térjink ra a cargo-ra. A cargo-nal nagyon fontos azt tudni, hogy az aruszallitasnak a jogi
szabalyozottsaga még mindig er6sebb, mint az utasoké. Masrészt, a légi uton szallitott aru
elég nagy része belly cargo-ként utazik, ami azt jelenti, hogy szélestorzs(i utasszallité gépnek
a rakterében. A dedicated cargo szallitas az a folyamat, amikor teherszallitasra atalakitott
repulégéppel torténik a szallitas. Ez ketté valt két kilonboz6 fajta lizemre. Az egyik az integrator
cargo, a masik a klasszikus cargo. Az integrator cargo-nak a tipikus képvisel&i a DHL, a UPS,
a FedEx és a TNT. Itt arrél van sz6, hogy maganemberként, mint vallalkozé, megbizast adunk
fel példaul a DHL-nek, hogy szeretnénk egy szerz6dést feladni, amit masnap kézbesiteni kéne
Amerikaba. Akkor egy auto értejon alakasunkhoz vagy az irodaba, atveszi, ezutan kiviszi a reptérre.
A reptéren osztalyozzak, 6sszekészitik, majd feladjak a replil6gépre, ami egész nap a ferihegyi
betonon varakozik. Ez jellemz6en Budapesten hétkdznapi lizem. Az 6sszes integratornak van
egy gy(ijté-eloszté bazisa Eurépaban. Es akkor példaul ez a DHL teherszallité repiil6 megkapja
napkozben az itt felvett ajanlatot vagy szerz6désszervezetet. Este elviszi Budapestrél az eurdpai
nagy kdzpontba, ahol szortirozzak és atrakjak arra a repilére, ami atviszi Amerikaba. Ott szintén
van a DHL-nek egy nagy szortirozé vagy elosztékozpontja, ahol elosztjak kisebb gépekre és azok
elviszik az adott varosba. Az integrator cargo tehat lényegében azt csinalja, hogy 6sszegydijt
szamtalan feladotél sok kis apro, de siirgds és értékes kildeményt és ezt gydjtéfuvarozasban,
altalaban masnap vagy harmadnap a vilag barmely pontjara kézbesiti.

Akkor vonhato parhuzam az integratorok és az utasszallitasban ismert hub-and-spoke rendszer
kozott?

Inkabb a change-of-gauge operation hasonlo. Sok végpontrdl érkeznek utasok kisebb repilékkel,
azokat 6sszegydijti egy nagy repul6, elviszi 6ket a tavolabbi helyre és ott megint kiilon utakon
folytatjak, ki-ki a sajat célallomasa felé. Ezzel szemben all a klasszikus cargo lzem, amikor
vannak nagy aruszallité repulégépek, szinte kizarélag szélestorzsliek. Ezek barmit visznek, ami
légi uton szallithatd és amirél a feladé ugy gondolja, hogy érdemes légi uton szallitani, mert
aranylag stirg6s, aranylag gyorsan ott kéne lennie a helyszinen, esetleg gyorsan megromlik, mint
példaul a vagott virdg vagy a vakcina. Ebben az esetben altalaban kibérelnek egy teljes repiilét,
példaul azt mondja a szaudi herceg, hogy a Rolls-Royce gyartél szallitsak le neki a megrendelt
két Silver Shadow-t. A replilével pedig kozvetlenil leszallitjak az arut Dzsiddaba. Széval a légi
aruszallitas integrator része az tipikusan ilyen change-of-gauge tizemelés, vagy kis géprél nagy
gépre rakjak at, vagy nagy géprél kis gépre rakjak at és onnan osztjak szét. A hagyomanyos cargo-
nal gyakoribb a point-to-point mikodés. llletve ott nagyon gyakori, hogy az aru, ami a repul6géppel
jon, meglehetdésen sok feladétol érkezik és meglehetésen sok cimzetthez megy, még csak nem
is feltétleniil egy orszagba.



Hogy néz ez ki Ferihegyen?

Ha leszall a Korean Cargo Ferihegyen és tele van a repiil6gép aruval, akkor annak egy része
Magyarorszagra jon, egy része meg nem, hanem valahova Europaba tovabb. Tipikusan ma ezt
Ferihegyrél nem repiilé szokta tovabbvinni, hanem kamion. Erdekes médon a kamion forgalomnak
egy elég jelentds része légifuvar-levéllel és |égitarsasagi jaratszammal is el van latva. Tehat az
aruszallitasban a sok kamion nemcsak arra valo, hogy kihozza a varos egyik pontjarél az arut
Ferihegyre és ott feladjak a repilére, hanem lehet, hogy megérkezik az aru Szoéulbdl, azt atrakjak
egy kamionba és viszik Hollandiaba, vagy Csehorszagba, esetleg Bulgariaba.

Milyen problémakkal talalkozhatunk Ferihegyen?

A 16 millié utas messze tulterhelte a terminal valodi kapacitasait, aminek kovetkeztében a
szolgaltatasi szinvonal drasztikusan lecsdkkent. Akkoriban vet6dott fel komolyan a harmas
terminal otlete. A repulétér tulajdonosai el6szor egy nem igazan nagyvonalu elképzelést rajzoltak
fel. Végil a kormany nyomasgyakorlasara egy nemzetkozi tendert irt ki a Budapest Airport arra,
hogy kivalasszanak egy vilagszinvonalu reptértervezd céget, illetve egy hazai tervezbirodat is
kerestek, akik majd tamogatjak ezt a nemzetkozi céget helyi szabvanyokkal és Magyarorszagon
is elvégezheté masodvonalbeli feladatokkal.

Akkor jelenleg a fejlesztések az uj terminalra 6sszpontosulnak? Milyen mas fejlesztések vannak
tervben?

A célaz volt, hogy miutan kivélasztottak a kiilfé1di (NACO) és a hazai (Obuda Group) csapatot, alljon
0ssze egy olyan tervezési program, amely pontosan meghatarozza mar a tervezési paramétereket.
Példaul, hogy 6ranként hany induld és hany érkezé utast kell kezelni? Oranként hany poggyaszt
kell kezelni? Hany szélestorzs(ireplilégép szamara kell allohelyet biztositani? Hany keskenytorzs(
repulégépet kell majd fogadni? Mennyi lesz ebbél fapados és mennyi mainline carrier? Méghozza
ugy, hogy 2025-ben, 30-ban, 35-ben és 40-ben, erre anégy idéhorizontra ezeket a szamokat ki kellett
dolgozni. Ebbél mar jonnek darabszamok, meg lehet allapitani a kapacitas igényeket. Egy olyan
funkcidéséma is kikerekedett ebbdl, ami a folyamatokat leirja, 6sszeflizi. A biztonsagi ellenérzés
melyik két terlilet k6zé essen, hol legyen a gépészet, hol legyen a poggyaszkezelés, mennyire
legyen centralizalva és igy tovabb. Tehat egy olyan részletességli dokumentacio sziiletett,
ami alkalmas arra, hogy abbdl az épitészek szamara ki lehessen irni egy tervpalyazatot és az
épitészeknek nem kell l1égikozlekedési problémakkal foglalkozniuk. Ez az anyag 2020 tavaszara
készllt el. Az6ta azonban at kell gondoljuk, hogy mi az amit még mindig ugy gondolunk és mi
az, ami id6kozben megvaltozott. A Covid az utazasi szokasokon azért valtoztatott, lehet, hogy a
haboru is valtoztat rajta. A Covid alatt azért kiderllt, hogy mindenféle lizleti utazasok abszolut
kivalthatoak videdkonferenciaval. A harmas terminal azonban nem elsésorban muszakilag,
hanem engedélyezés, tarsadalmi egyeztetés és finanszirozasi szempontbdl hatalmas nagy falat.
Amig ebbdl egy mikodé terminalkapacitas lesz, az 8 év minimum. A 2-es terminal kapacitasa
pedig mar most nem elég. Ugyhogy azt talaltak ki, hogy az 1-es terminalt Ujra (izembe helyezik,
méghozza ugy, hogy kibdvitik az airside, tehat a forgalmi el6tér felé egy uj épliletrésszel.

Ez hasonld, mint a 2A terminalnal megépiilt Pier 1?

Igen, azzal a kiilonbséggel, hogy ami kinyulik épilet a forgalmi el6térre a 2A-nal, az els6sorban
beszall6kapukat tartalmaz, a f6 kereskedelmi kindlat az tovabbra is a SkyCourtban marad. Mig az
1-es terminal esetében nincs kereskedelmi kinalat, ott meg akarjak teremteni ezt a kereskedelmi
kinalatot, tehat az lenne a f6 attrakcio az ott felépil6 pier-ben és természetesen lesznek gate-ek is.
Itt a problémat az okozhatja, hogy az 1-es terminal egy kis éplilet, rdadasul miiemléki védettségd,

ami miatt kérdéses, hogy egy ilyen fejlesztés itt megvaldsulhat-e. Mindenesetre mostaz a helyzet,



hogy meg van a terv engedélyezési szinten és be van adva épitési engedélyezésre, de még nincs
épitési engedély. Ha megjon az épitési engedély, akkor tavasszal elkezdédik fizikailag az épités.
Tehat most az a Budapest Airport stratégidja, hogy hacsak lehet, minél hamarabb plusz kapacitast
létrehozzon az 1-es terminalon, és egyuttal haladjon elére a 3-as terminal tervezésével. A 3-as
terminal integralni fogja magaba a 2-es terminalt. Ennek a 2-es és 3-as terminal komplexumnak
a kozos kozuti eléterén, tehat a foldi oldalan tervben van egy kozlekedési csomdpont, sokszintes
parkoléhaz, taxikozpont, autékodlcsonzd, BKK busz végallomas, volanbusz végallomas és be lenne
ide kotve a vasut is, ami ettél kicsit délkeletre lenne, tehat az 1-es palya egyenese és a 2B terminal
kozott lenne valahol a vasutallomas.

A vasut a fold alatt menne?

A vasut kivalna a jelenlegi vasuti nyomvonalbdl még Bélatelep el6tt, ami egy olyan kis varosrész,
ami az 1-es palyanak a varos fel6li végénél van, ott bejonne a repuil6tér teriiletére még a felszinen,
és akkor ahogy az 1-es palyaval parhuzamosan halad a 2-es terminal felé, de a palyahoz aranylag
kozel, elkezd siillyedni, egy darabig nyilt arokban menne, majd ahogyan egyre mélyiil, bemenne a
fold ala. A fold alatt keresztezné azokat az Alpha 2 és Bravo 3 guruléutakat, amelyek 6sszekotik az
1-es palyat a 2-es palyaval, egymas mellett vannak, és parhuzamosak. Miutan atjott a két guruléut
alatt, valahol ott lenne a felszini kijarata, ahol az Aeropark volt a 2017-es koltozése el6tt és ahol
most parkolé van. Majd tovabb haladna a fold alatt a vecsési kaposztafdldek felé a 2-es palyaval
parhuzamosan, a Cargo City és Vecsés kozott, fokozatosan egy darabig ujra nyilt arokban haladva
visszatérne a felszinre és visszacsatlakozna a jelenlegi 100-as vasutvonalhoz. Ez egy zsenialis
vasuti megoldas lenne, hiszen szemben azzal, hogy egy dedikalt, kifejezetten a varoskdzpont és a
repulétér kozott jard replilétéri ingajarat lenne, ez egy olyan vasutvonal lenne, amelyet be lehetne
kotni az orszag nagy vasuti halézataba. llyen médon a debreceni és szegedi vonatok meg tudnak
allni a reptéren és tudnanak a déli korvasut mentén tovabb menni Gyér vagy a Balaton felé.

A vasut elhaladna a Cargo City elott. Akkor elképzelhet6, hogy nem csak utasszallito, hanem
tehervonatok is kozlekednek majd?

Abszolut. Lenne ott egy vasuti atraké leagazasa is ennek a vonalnak. Bar azt azért tegylik hozz3,
hogy a légi uton szallitott arut nem szoktak vasutra rakni és viszont, mert a vasuti kdzlekedéssel
aranylag lassu, nagy volumend, nagy sulyu és nem siirgés dolgokat szoktak szallitani, akarcsak
az uszallyal. A vasutnal a gytjt6forgalom is ritkabb.

Mi kellene ahhoz, hogy a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6térbol Airport City valhasson, azaz
egy olyan (j teriilet jojjon létre koriilotte, amely profital a repiil6tér kozelségébol? (barmilyen
szempontbdl, pl.: varosépitészeti, gazdasagi, kozigazgatasi, stb.)

Ez nem igazan az én szakteriiletem, de azt tudom, hogy zsenialis modon épiiltek ki ilyen Airport
City-k Eurépaban példaul Franfurtban és Amszterdamban a repiil6tér koré. Ott ezeken ateriileteken
odatelepuilnek cégek, akik mondjuk példaul valamilyen elektronikai eszkdzt Gsszeszerelnek,
az Osszeszereléshez sziikséges alkatrészek |égi uton beérkeznek &ltaldban Azsiabdl, vagy
tobb kiilonb6z6 orszaghdl, esetleg tobb kiilonb6zé légitarsasag altal szallitva, de a repul6térre
teleplilt 6sszeszerel6 izemben mar osszeszerelik, még ha nem is teljesen kész allapotuva, de
egy félkész termékké. Onnan példaul kamionokkal viszik tovabb azokra a helyekre, ahol laptopot,
vagy barmilyen kész terméket gyartanak belélik. Ehhez természetesen kell raktarozas, kell iroda,
kell egy csomd minden. Tipikusan ezek az Airport City-k logisztikai létesitmények a hozzajuk
tartozé irodakkal, esetleg olyan fajta irodai létesitmények, amelyeknek j6 az, hogy a reptéren vagy
a reptérhez kozel vannak, mert nagyon nagy a nemzetkozi vagy tavolsagi kapcsolati rendszerik.
Esetleg pharmacégek, legyen az akar gydgyszer vagy kozmetikum, amiket ott akar atcsomagolnak.

Nem a gyartas jellemz6 a reptéri iparteriletre, hanem a gyartas utani fazisok.



Egy utolso, személyes kérdés. Mi a kedvenc helyed a repiilotérrol?

Ezen nem gondolkoztam, nem is tudok ra kapasbdl valaszolni, jelenleg talan az Aeropark. A
Budapest Airport kiszervezte hozzank a latogatokozpont funkciokat. Tehat nem foglalkozik
a nagykozonséggel, nem igyekszik a nagykdzonséggel megszerettetni a repiléteret vagy a
légikozlekedést, nem igyekszik bemutatni, hogy mi is torténik ott a kulisszak mogott, mert ehhez
neki nincs ideje, autdbusza, turavezetdje, stb. Viszont latja, hogy ezt mi jél csinajuk, ezért ezt
rank biztak. Es tulajdonképpen minket nem csak tlrnek, hanem egy kicsit tamogatnak is. Mert
azért az egyfajta tlirés is, hogy mi naponta hat autébusznyi kiilsé embert bevisziink a forgalmi
teriiletek biztonsagi zénaiba. Es akkor mondok még két helyet. Az egyik az 1-es terminal, amit
nagyon szeretek, ott volt azért a leghosszabb ideig a munkahelyem. En a SkyCourt-ot is nagyon
szeretem, mint épitészeti teret. Sok minden bosszant abban a mentalitasban, hogy a reptér egy
“shopping mall with a runway”, széval igazabol bevasarlokozpontnak tekintik, mint majdhogynem
elsédleges funkcié. Most nem a Budapest Airport-ot minésitem ezaltal, hanem azt tapasztalom az
elmult 1-2 évtizedben vilagszerte, hogy a repulétér-izemelteték szamara a légikozlekedés maga,
a replilégépekhez sziikséges miszaki foldi kiszolgalasi folyamatok és eszk6zok, ezek egyfajta
pup a hatukon. El kell tiirni, mert nyilvan 6k hozzak az utasokat, akik aztan elkoltik a pénzt, tehat
6k a duty free lizletektdl és a kavézoktol tudnak belelkesiilni. Ugyhogy ilyen modon a repiil6tér-
Uzemeltetés egy kicsit profilt valtott. Ez egy vilagjelenség. De azért az a SkyCourt egy elegans és
egy jo tér épitészetileg.
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A SZEMELYFORGALOM ES
TEHERFORGALOM OSSZEHASONLITASA
A VIZSGALATOK ALAPJAN, KONKLUZIO

ES OSSZEGZES



Ebben az utolsé fejezetben dsszeillesztem a kirakds darabjait és a kiilon megvizsgalt terliletek,
valamint az utasok és az aru mozgasanak folyamata segitségével a teljes egész repul6téri
rendszert értékelem. A repllétérnek a kornyezetében eléfordulé cargo tevékenységek
vizsgalatanal (lasd 4.4 A replilétér térségében taldlhatd, teherforgalmat célzé kiegészitd
szolgdltatdasok fejezet) mar tettem emlitést a kozvetlen és az 0Osszevont mulveletekrél.

Hasonlé kettésség van a személyszallitdsban is. A taxi egy kozvetlen (DO) szallito, kozvetlendl
a kiinduléponttdl a célig viszi a ,rakomanyt”, ami jelen esetben az utas és az utas fizeti az
utazas teljes koltségét. Ezzel szemben a tomegkozlekedési halozat utasai megosztjak a
helyet a buszon, trolin vagy a metrokocsiban, és mindegyik utas kilon kifizeti a koltségek
egy kis részét - az utasonkénti viteldijat. A tranzit utasok az &tszallas(ok) miatt tobb
autébusszal vagy vonattal utaznak kilonb6zé utascsoportokkal egyttt, mikozben egy vagy
tobb alkalommal atszallnak a csomdponti allomasokon a kiindulasi helyrél a célallomas felé
tartva. Fontos megjegyezni, hogy a tranzit utasok és az 6sszevont (CO) szallitmanyok kozott
kétféle hasonlésag van: mindkét esetben osztoznak a szallitéeszkdzon egymadssal (pl.: utas
a buszon, 4ru a teherautén), és mind az utas, mind pedig a tranzitdru szallitéeszkozt valt,
elébbi a kozlekedési csomodpontban, utébbi a logisztikai kozpontban vagy aruatrakd helyen.8?

Mig a kozvetlen szolgdltatasok ,igény szerint” zajlanak (Iasd taxis analégia), addig az 6sszevont
mUveletek tobbnyire menetrend szerint (Iasd a varosi busz vagy az utasszallité légitarsasag
analdgiaja). Utdbbitevékenységek jellemzéen litemezettek, mivel arendszer aterminalbabeérkez6
aruk ésakiszallitaskozottelteltidd menedzselésétdlfligg. Ahub-and-spokerendszernélvoltmarszé
aloketekrél (banks of arrivals és banks of departures). A parhuzamittis észrevehetd, az utasszallité
|égitarsasagok bejové és kimend jaratainak ,bank”-je a csomoponti repiilétereken hasonld, hiszen
ebben az esetbenis azidémenedzselés létfontossagu abbdl a szempontbdl, hogy akimend jaratok
csak roviddel a beérkezd jaratok érkezése utan induljanak el, hogy azok utasait 6sszeszedhessék.

Atobbhelyszinrélindulé ésegykozpontihelyre érkez6rakomanymagasabbfuvarozasigyakorisagot
jelent. Azilyen nagyobb gyakorisag magasabb szolgaltatasi szintet jelent, mivel a szallitmanyoknak
nem kell sokat varniuk a kovetkez6 menetrend szerinti indulasra vagy érkezésre. Mig sok
kiindulopont-cél par k6zott el6fordulhat, hogy nincs elegendd mennyiségt szallitmany a gyakori
kozvetlen szallitashoz, a mar ismertetett change-of-gauge rendszer sok kiilonb6zé pont-pont part
general, hogy nagy aruforgalmat biztositson a csomdéponton keresztiil. Az aru kis részletekben
érkezik meg a kozponti helyre, ahol “nyomtavot valtva” atkeril egy nagyobb szallitbeszkozre és
egyutt folytatja az utjat a tobbi aruval. Kovetkezésképpen sok szallitmanyozé vonzédik a tobbi
szallitmanyozé csomopontjaihoz, hozzajarulva az ottani logisztikai klaszterek fejlédéséhez.

Akovetkez6kétoldalonamarkiilon-kilonvizsgaltfolyamatabraklathatéakegymasmellett. Mindkét
folyamatnal az alappillér, hogy mi torténik a repilétér kornyezetében, onnan indul ki a folyamat. Az
utasok igényei a kiilonb6z6 tevékenységek, szolgaltatasok felé huznak. A szallitmanyozéknak és
fuvarozéknak az elegendé mennyiség( raktarra és logisztikai kozpontjaik kiépitésére sziikséges
szabad teriiletre van igényuk. Ezeket az elemeket mindkét esetben fontos, hogy mi koti 6ssze. A
kapcsolatuk egymassal, az infrastruktura fejlettsége alapvetéen meghatarozé. Az utasok és az
aru repulétéren torténd kezelése is hasonloképpen zajlik, biztonsagi atvilagitassal, varakozassal,
stb. A legfontosabb kilonbség, hogy mig az arunak a repil6téren kiviil és a cargo terminalon
beliil is szigoru haladasi rendje van, addig az utasok sajat maguk donthetik el - ki-ki a sajat igényei
szerint -, hogy milyen repuil6téren kiviili szolgaltatasokat vesznek igénybe az utazasaik soran. Egy
repulétérnek azonban felkésziiltnek kell lennie mindkét oldal igényeinek teljesitésére. Csak abban
az esetben érhet6 el a folyamatos fejl6dés.
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Az, hogy a budapesti replil6téren folyamatosan zajlanak a fejlesztések és gyakorlatilag az o6tletek
tarhaza kiapadhatatlan abbdl a szempontbdl, hogy mit és hova kéne tervezni j6l példazza azt a
varosépitészeti és regionalis lehetéséget, ami a repilétér tovabbi, nagyobb item( fejlesztését
kivanja. Hipotézisem, miszerint sok hasonlésag van az utasok (emberek) és az aru (termékek)
mozgasa és a kapcsolddo cégek igényei kozott beigazolddott. Lathattuk, hogy mindkét esetben
a hatékonysag és a gyorsasag a f6 szempont. Ezek pedig ugy érhetéek el a leginkabb, ha az
azonos uzletaggal foglalkozé tevékenységek tertletileg és funkcionadlisan is egymashoz kozel
mikodnek. Az elsé fejezetben ezek még csak feltevések voltak. Oszinte kivancsisdggal vettetem
hat bele magamat a munkaba, amely soran szamos dolog letisztult bennem, szépen, fokozatosan,
egyre inkabb értettem meg a repul6terek mikodését, fejlédését és kutatasom kdzben olyan
extrém kulfoldi példakkal is talalkozhattam, amelyekrél nem is gondoltam volna, hogy léteznek.

A masodik fejezetben végigvettem azokat a legfontosabb irodalmi hattéranyagokat,
amelyek segitették a késébbi teriiletelemzéseket. Részletesebben kifejtettem az Airport
City és a logisztikai klaszterek elméletét. Bemutattam a Sheffi altal vont parhuzamot a
firenzei reneszansz mulvészek és a Szilicium-volgybe letelepiilt technoldgiai cégek kozott és
értelmeztem a logisztikai park, a logisztikai kampusz és a logisztikai klaszter kifejezéseket.

Kutatasom harmadik részében felosztottam a ferihegyi reptl6teret kisebb alteriiletekre és azok
kozll szorosan a repil6étérhez tartozo terlileteket vizsgaltam. A repllétér lizemeltetéséhez
sziikséges teriileteinek vizsgalata utdn az utasforgalmi (1-es és 2-es terminal), majd a
teherforgalmi (CargoCity) teriileteket is attekintettem. Ekdzben 6sszedllt a folyamata a légi utas-
és aruszallitasnak.

Mindkeét oldalt tovabb vizsgaltam a negyedik fejezetben. Ezuttal kicsit “kizoomolva” néztem meg a
szbban forgd terlileteket. El6tte azonban az infrastrukturat tanulmanyoztam, azt a fontos elemet,
ami a terileteket 6sszekoti és biztositja az alapvetd miikodési feltételeket. Egy rovid kitekintést is
tettem, ahol a kormanyzati szerepl6k esetleges befolyasat néztem meg. A fejezetben sz6 esett a
szallodak,irodak ésszolgaltatasokfontossagarélazutasoldalon,migcargorészrélalogisztikaésaz
ehhezkapcsoldéddkiegészitétevékenységek(pl.:aircraftmaintenance)fontossagathangsulyoztam.

Az 6todik fejezetben egy szakember fejébe nyerhettem pillanatnyi betekintést, hatalmas élmény
volt beszélgetni Somogyi-Téth Gaborral, aki itthon meghatarozé szerepldje a repuil6tér életének.
Mindig nagyon sok pluszt tud adni, ha egy szakmabéli szemén keresztil tudjuk nézni kicsit a
dolgokat, nem beszélve arr6l az elméleti tudasrél, amit semmilyen publikus irodalomban
vagy internetes oldalon nem talalhatunk meg, hiszen az évek tapasztalataval alakul ki.

Az egyes fejezetek 0Osszefoglalasa utan pedig értékelném a lehetséges fejlesztési
teriileteket. Ehhez ismét a terlletek szemléltésére hasznalt térképet veszem segitségiil.
A repiil6tér déli és keleti oldalan (C, G és H teriiletek) néhany logisztikai park taldlhato, de
tobbségében itt szabadon allé terilletek huzdédnak, amelyek logisztikai és teherszallitasi
tevékenységeknek adhatnanak otthont. Az aruszallitas mellett létrejohetnének itt részleges
O0sszeszerel6lzemek, javitd és karbantartd bazisok, valamint ezeknek a beszallitéi is ide
teleplilhetnének, egyfajta kozosséget kialakitva itt. Tavolabb pedig akar gyartasi tevékenységek
is helyet kaphatnanak. Itt nehézség a Merzse-mocsar miatti természetvédelmi teriilet megdvasa.

A 2-es terminal és az el6tte talalhato foldi oldali teriilet szintén lehetséges fejlesztési helyszin, itt
lehetne a replilétéri vasut egyik allomasa és egy buszokat, taxikat, tavolsagi buszokat tomorité
kozlekedési csomopont. Szintén helyet kaphatna itt parkold, valamint car-sharing szolgaltatas
és autokolcsonzé is. A repul6téri szalloda alapvetéen j6, hogy a terminalhoz ennyire kozel

kerUIt megeépitésre. Ezen a teriileten a legnagyobb nehézséget a 3-as terminal elhelyezése



— ///,/ \ | N
)y " / ] 77 \ {
N / &= X |
” DY, / AN f \ A . \ |
N / ! ZMERZSE-MOCSAR \ \
\ A\, ~J H . ZERMESZETVEDELM|- X"’s,‘ \
N v . / FEJLESZTESI TERULET - TERULET By \ \
N\ \ e Z Soedd \x {
%‘v@ 'éﬁ, Y \ I
N\ 77 i \ |
N\ A //%//’ %, L
W y 7 \ \ A
N FEJLESZTESI TERULET Z \ NS
B _ ) ) e
"GENERAL AVIATION- ! G o J
KISGEPES TERMINAL LOGISZTIKA A
N e NN <t /
\ .e' i 4,;”’?, ’AIL""
B LR \
Vg 4, SN 4 \
ol . REPULGGEP \
o, i \
N > KARBANTARTAS \ G /
2\ / y R N \ LOGISZTIKA
% / ><. y,
N j/ ~ A /
r 4
X ~ \ /
/,/ \ [ 4
\ P
¢ |
/ \/
A |
/ i
V¢ N
“, }’H /,i‘
8 4 |
; X £ |
N N\ (// )l
\ -

és oOsszekapocsolasa fogja jelenteni a mar egy komplexumként miikod6é 2B-SkyCourt-2A
terminalblokkal. Ett6l délnyugatra fekszik a 4-es f6ut masik oldalan a Market Central terlilete, ami
viszont igy tavol esik mindkett6 terminal teriiletétdl, igy ezt sokkal jobban integralni kellene, illetve
akar athelyezni a 2-es terminal el6tti valamelyik Gresen allo teriletre. A 2-es terminal bevasarlé
funkcidjat azonban a SkyCourt latja el nagyrészt, igy sokkal kézenfekvébb lenne a Market Central
bevasarld és szolgaltatd (leginkabb éttermek) funkcidit behozni a repiilétér teriiletére, a 4-es Gt
masik oldalan fekv6 szabadon all6 terlilet erre alkalmas lehetne. Ez a tertilet irodakkal és esetleg
1-2 szallas és vendéglatas funkcidval kiegésziilve bizonyos értelemben 6sszekapcsolhatna és
kozelebb hozhatna az 1-es és 2-es terminal jelenleg szervesen elkilonild terileteit.

Az 1-es terminal megmaradhatna torténelmijelentéségid miiemlék épileti minéségében, mellette
nem messze épllhetne egy kisebb terminaléplilet a General Aviation-nek vagy a jelenlegi kis
épulet bévilhetne igény szerint. A magan- és kisgépes forgalom repilégépeinek tarolasara
maradhatna az 1-es terminal forgalmi el6terének kozelében talalhaté kisebb hangarok csoportja.

A kisebb hangaroktdél tavolabb fekvd nagy repilégépek karbantartasara szolgalo terilet pedig
helyszinéll szolgalhatna egy ehhez kapcsolédd aircraft maintanence lzletagnak, amely akar
K+F tevékenységeket is bevonzhatna. A két futépalya kozotti szabadon allo teriilet pedig szintén
egy fejlesztési terilet lehetne, Chris Dinsdale, a Budapest Airport vezérigazgatdja errél egy
konferencian azt mondta, hogy itt a repuil6tér energiaellatasat segité napelem park épilhetne.
Egyszer a tavoli jovében pedig majd ha ugy adddik, hogy az utasforgalmat mar a 3-as terminal
sem fogja elbirni, akkor itt épuilhet terminal, hiszen a 2-es terminal mintajara a két palya kozott
és az esetlegesen megépulé gyorsvasut kozvetlen szomszédsagaban helyezkedhetne el.

A dolgozatom végén itt jegyezném meg, hogy ezek a lehetséges fejlesztések egyfajta viziodk,
lehet6ségek, amelyeknek a megmutatasaval egyfelél célom volt beemelni ezt a témat az
épitészkarra, illetve a funkcionalitas és a teriiletek egymashoz valé viszonya alapjan lehet6ségeket
felvazolni. Tisztaban vagyok vele,hogy areplil6térifejlesztések szamos 6sszetevébdl alld, komplex
és bonyolult beruhazasok és valtozasok, amelyekben a tervezdi és funkcionalis dontések mellett
szerepet jatszanak az épitett értékek, a gazdasagi és politikai szempontok, valamint a szereplék
(kozlekedésmérnokok, tervezok, épitészek, épitdk, cégek, kormanyzati szerepl6k és a replil6tér,
tulajdonosi kore) kdzotti egylittmkddés a kozos fejlédés érdekében.
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Kép- és abrajegyzék

1. kép - A Kiilgazdasagi és Kiiligyminisztérium A330-as teherszallitdo gépe megérkezik a kinai
Sinopharm vakcinak els6 adagjaval (forrds: MTI/M&thé Zoltan). Elérés: https://cdn.portfolio.hu/

articles/images-lg/k/i/n/kinaivakcina-432502.jpg
2. kép - Airport City Stockholmban (forrds: Archdaily). Elérés: https:/www.archdaily.

com/371822/airport-city-stockholm-urban-design-strategy-proposal-spacescape

3. kép - Airport City Dohdban (forras: e-architect). Elérés: https://www.e-architect.com/qgatar/hia-
airport-city

4. kép - A szingapuri a vilag egyik legnagyobb kikotéje (forras: marineinside.com). Elérés:
https://www.marineinsight.com/ports/the-port-of-singapore-one-of-the-busiest-ports-in-the-

world/

5. kép - Memphisben parkolé FedEx teherszallité replil6gépek az éjszakai mlszak alatt

(forrds: streetsofnuremberg.com). Elérés: https://streetsofnuremberg.com/2018/10/27/my-fe-
dex-experience/

6. kép - A Jewel belsé tere a szingapuri Changi repiil6téren (forras: itsliquid.com). Elérés:
https://www.itsliquid.com/jewelchangiairport-safdiearchitects.html

7. kép - A franfurti nemzetkdzi repiil6téren varakozé szélestorzs( utasszallitéd replil6gépek (for-
ras: zbordirect.com). Elérés: https://zbordirect.com/static/images/flights/airports/FRA.jpg

8. kép - A replilétéren az 1-es terminaltdl nem messze talalhaté jarmdjavito épllet, raktarak és
egyéb lzemeltetési épliletek. Sajat fotd, 2022.09.10.

9. kép - Az iranyitotorony és a tlizoltébazis. Sajat foto, 2022.09.18.

10. kép - A 4-es f6ut mentén, a fGporta kozelében talalhaté izemanyagtelep két tartalya. Sajat
foto, 2022.09.10.

11. kép - A nemrégiben atadott csomagosztalyozé (forras: Budapest Airport). Elérés: https://

www.bud.hu/budapest_airport/media/hirek/aktualis_sajtokozlemenyek/mukodesben_az_uj_po-

ggyaszosztalyozo_rendszer_3_kilometeren_utaznak_a_csomagok_video.html
12. kép - Az 1-es terminal épliletének csarnoka a 2012-ben. Sajat fotd, 2012.05.13.

13. kép - Az 1-es terminal épliletének csarnoka napjainkban. Sajat foto, 2022.09.10.

14. kép - Az 1-es terminal utasvardja. Sajat fotd, 2022.09.10.

15. kép - A tervezett utasforgalmi teriilet az 1-es terminalon (forrds: Budapest Airport). Elérés:
https://airportal.hu/wp-content/uploads/2022/03/budapest-airport-t1-molo-1.jpg

16. kép - A 2-es termindl parkoldja 1989-ben (forrds: Fortepan). Elérés: https://fortepan.hu/hu/
photos/?id=153045

17. kép - A termindl épiilete és a SkyCourt (forrds: Infostart). Elérés: https://infostart.hu/images/
site/articles/lead/2018/05/1525943412-Y3YDbIUUO_md.jpg

18. kép - A SkyCourt belsé tere az atadas utan 2011-ben. Sajat foto, 2011.03.19.

19. kép - Kilatas a forgalmi el6térre. Sajat fotd, 2011.03.19.

20. kép - Tima Zoltan beszédet mond. Sajat fotd, 2011.03.19.

21. kép - Az 1-es terminal forgalmi el6tere 2012-ben a bezaras el6tt a fapados |égitarsasagok-
kal. Sajat foto, 2012.05.13.

22. kép - A Forma 1-es vilagbajnok, Max Verstappen magdangépe (forras: Kovacs

Zoltan, Facebook). Elérés: https://scontent-viel-1.xx.fbcdn.net/v/t39.30808-
6/295652038_5230797520339877_1490073785286776463_n.jpg?_nc_cat=103&ccb=1-7& nc
sid=5cd70e&_nc_ohc=moejAjMiUfwAX9V-JXu& nc_ht=scontent-vie1-1.xx&oh=00_AfC409uW-
4Gmdinw3DTbpCfQbY4gS1190WVjxWM92g20cuQ&0e=63670017

23. kép - A kisgépes terminal, elGtte az el6térrel. Sajat fotd, 2022.09.10.

24. kép - A HungaroControl épllete. Sajat fotd, 2022.09.10.

25. kép - A Korean Air Cargo Boeing 747-es teherszallitoja az 1-es forgalmi el6téren az integrator
cégeknek hozott rakomanyt. Sajat foto, 2022.09.18.

26. kép - A Cargo 1. épiiletének latvanya a Cargodombrél. Sajat fotd, 2022.09.18.

27. kép - A Cargo City szallitmanyozasi épulete. Sajat fotd, 2022.09.18.
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28. kép - A Cargo City arukezel6 épiilete. Sajat foto, 2022.09.18.

29. kép - A Cargo City lehetséges fejlesztési terllete. Sajat fotd, 2022.09.18.

30. kép - A 2017-ben atadott 16 000 m? teriilet( légidru-kezelé kozpont (forras: Budapest Air-
port). Elérés: https://airportal.hu/wp-content/uploads/2017/09/budapest-airport-dhl-cargo.jpg
31. kép - A f6porta éplilete. Sajat foto, 2022.09.10.

32. kép - A féporta kozelében Iévé vasuti atrakd. Sajat foto, 2022.09.10.

33. kép - A Squaire hosszanti irdnyban elnyulé épiilete Franfurtban (forrds: GBP Architekten).
Elérés: https://www.gbp-architekten.de/assets/images/c/TheSquaire_Stefan_Rebscher_GB-
P_03-ac7a3dac.jpg

34. kép - Az atlantai nemzetkozi konferenciakdzpont, el6térben az ATL SkyTrain (forrds: Wikipe-
dia). Elérés: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/d/d7/The_Gateway_Center_in
College_Park%2C_GA.jpg

35. kép - A Lufthansa Technik hangarépiilete, téle jobbra az Aeroplex hangar, el6térben a parkolé
repllégépek. Sajat foto, 2022.09.18.

1. dbra - A varosi alapelemek és megjelenésiik a repilétér esetében. Sajat abra.

2. abra - A kiilénb6z6 varos-reptér analdgiak. Sajat abra.

3. abra - A replil6tér és kornyezetének lehetséges funkcioi (Eredeti kép forrasa: semanticschol-
ar.org. A szerz6 dltal Gjraalkotva.) Eredeti kép elérése: https://d3i71xaburhd42.cloudfront.
net/874ec20f20411c3024b6444b628f4e013eeacf47/8-Figure2-1.png

4. 4bra - Fejlédésben 1évé és mar miikodd Airport City-k és Aerotropolisok (Eredeti kép forrasa:
Airport World. 2013, aprilis-majus. A szerz6 altal Gjraalkotva.)

5. dbra - A point-to-point és a hub-and-spoke rendszer (Eredeti kép forrasa: transportgeography.
org. A szerz6 altal Ujraalkotva.) Eredeti kép elérése: https://transportgeography.org/contents/
chapter2/geography-of-transportation-networks/point-to-point-versus-hub-and-spoke-network/
6. abra - A repul6tér “kerlletei”. Sajat abra.

7. abra - A Liszt Ferenc repil6tér izemeltetéséhez sziikséges terliletei. Sajat abra.

8. abra - Az utasok mozgasat bemutaté folyamatabra. Sajat abra.

9. abra - Cargo City az 6sszekot6 utakkal, forgalmi el6térrel és épiileteivel. Sajat abra.

10. 4bra - A repiil6téri arumozgasok 2019 el6tt (eredeti kép forrasa: budcluster.eu, a sze-

rz6 altal Ujraalkotva) Eredeti kép elérése: https://www.budcluster.eu/wp-content/up-
loads/2019/05/2019.-05.-20.-Budapest-Airport-Cargo-introduction.pdf

11. 4bra - A repiilétéri arumozgasok a Cargo City megépliilése utan (eredeti kép forrasa: budclus-
ter.eu, a szerz6 altal Ujraalkotva) Eredeti kép elérése: https://www.budcluster.eu/wp-content/
uploads/2019/05/2019.-05.-20.-Budapest-Airport-Cargo-introduction.pdf

12. abra - A légiaru utjat bemutaté folyamatabra. Sajat abra.

13. abra - A Liszt Ferenc Nemzetkozi Repul6tér és kornyezetének ut- és vasuthalézata. Sajat
abra.

14. abra - A térség orszagainak elérése Budapestrél kozuton 8 6ra autépalyan megtett ut utan
(eredeti kép forrasa: budcluster.eu, a szerz6 altal Ujrakészitve) Eredeti kép forrasa: https://www.
budcluster.eu/wp-content/uploads/2019/05/2019.-05.-20.-Budapest-Airport-Cargo-introduction.

pdf
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