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1. A probléma

Budapesten (és egész Magyarorszagon) nagyobb csomdpontok és palyaudvarok kérnyékén
nincs érvényes eldirds a személygépkocsival szallitott utasok egy rovid megallas alatt torténd
Ki- illetve beszallasara vonatkozoan. Tobbnyire ez a rovid megallas és utascsere tiltott helyen
torténik, hiszen igény van r4, csak a lehetdség nem biztositott. A mérések €s a helyszini szemlék
is azt bizonyitjak, hogy sok esetben torténik szabdlytalan utascsere a fovarosban is. Ezt
tdmasztja ald a D¢li palyaudvar eldtt a Krisztina kdraton szabélytalankodo autosok példaja is,

amit az 1. melléklet szemléltet.

Egyfeldl vizsgadlni kell azokat az agglomeracids teriileteket ¢és a kiilvarost, ahol a
tomegkozlekedés szolgaltatasi szinvonala alacsonyabb, ¢és a fobb csomopontokig lassan lehet
csak eljutni. Ezeken a teriileteken sokan fogjak megkérni a hozzatartozoikat, hogy vigyék el
Oket a legkzelebbi nagyobb kozlekedési csomoOpontig. Viszont a kdzlekedési csomoOpontokban
nincs rovid utascserére kijelolt teriilet, ezért az csak szabalytalansag aran torténhet meg, példaul

a hivosvolgyi villamos- és buszvégallomas kdzelében is.

Masfeldl a belvarosi palyaudvarok, csomdpontok és bevasarlokdzpontok Gvezetében, féleg
azoknak a bejaratahoz kozel sem talalni megfeleld megallokat. Sok helyen, mint példaul a Déli

palyaudvar el6tt is, szabalytalanul dllnak meg az autosok.

Problémaként jelentkezik, hogy ezeken a {6 tomegkdzlekedési csomopontokon nincs mar
szabad hely 0j infrastrukturdlis elemet beépiteni a meglévd kozlekedési rendszerbe, ezért
kizarolag az eréforrasok atcsoportositasaval lehetne ilyen megéllohelyeket kialakitani. Tovabba
Uj infrastrukturdlis beruhdzasoknal, ezen beliill is fOként a kozlekedési csomdpontok
tervezésének szabalyozasanal a tervezés kiilon ki kell térjen Kiss and Ride megallohelyek
létesitésére. Sok kiilfoldi példat lathatunk arra, hogy az allomas épitési iranyelvekben kiilon
fejezetet szentelnek a Kiss and Ride-ok 1étesitésének. Mint az alabbiakbol is lathatjuk, ezt
tdmasztja ald a brisbanei TransLink Kozlekedési Hatdsag altal kiadott *Tomegkozlekedési

Infrastuktura Kézikonyv’ is.
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2. A Kiss and Ride megallohelyek definidlasa

A Kiss and Ride egy olyan megallohely nagy kozlekedési csomopontok tranzitzonajanak a
kozelében, ahol a gépkocsik utascseréje nagyon rovid idon beliil megtorténhet. Els6sorban
olyan helyeken fontos a kialakitasuk, ahol a k6zelben nem talalhato Park and Ride vagy annak
kapacitasa nem elegendd. A Kiss and Ride megallohelyek kialakitasa a padka melletti
megallastél kezdve a kiilon szigettel elvalasztott megoldéasig tobbféleképpen lehetséges.
Ezenfeliil rovid tava parkolohelyek fenntartésa is javasolt az utasukra varakozo6 autoésok részére.

(Fuhs & Parsons, 2002.)

A Kiss and Ride a tranzitzondk olyan megkozelitését teszi lehetdvé, melynek soran az utasokat
(foként az ingazokat) autdval viszik el egészen az allomasig, ahol atszadllnak a

tomegkozlekedési jarmiivekre, majd a visszafele utjuk soran ugyanitt autoval felveszik Oket.

(Robert J. Spillar, 1997)
A Kiss and Ride infrastruktura altalaban az alabbi elemeket foglalja magéaban:

e utas lerako vagy felvevo obol, mely lehet
- megosztott vagy kizardlagos: Ez arra utal, hogy a megallohelyeket
kizardlagosan csak a Kiss and Ride hasznélok vehetik igénybe, vagy pedig mas
kozlekedési eszkozok is, példaul buszok vagy taxik. Bizonyos helyeken
buszmegallok hasznalata is megengedhetd Kiss and Ride-ként, de csakis azzal a
feltétellel, hogy a Kiss and Ride hasznalok ne zavarjak a buszkozlekedést,
tovabba, hogy a buszkozlekedésnek kizardlagos elény legyen biztositva.
(Regional Transport Authority Illinois, 2011.)
- on-street, side-street vagy off-street: Ez a megallohely elhelyezkedésére utal.
Kis forgalmt utak esetében akar az uttesten is kijelolhetéek ezek a zondk,
kdzponti kozlekedési csomodpontok esetén viszont kiilon bekotouttal rendelkezd
nagykapacitasu off-street Kiss and Ride-ok tervezése javasolt.
e kapcsolodo gyalogos ¢és gépjarmiives varakozo helyek és a hozzajuk kapcsolodo
részelemek, Ggymint:
- Virakoz6 allasok és esetleges tulfolyas esetén a varakozd jarmiveknek
lehetdség a félredllasra. Ez a probléma az utasfelvételkor jelentkezik.
- Varakozo teriiletek és eldnyben részesitett 1étesitmények a tomegkozlekedéssel
utazok szamara.

- Gyalogos megkozelitési utvonalak. (TransLink Transit Authority, 2012)
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Egy Kiss and Ride sikere nagyrészt azon mulik, mennyire kényelmes a ki- és behajtds a
megallohelyre. De a kényelem irdnti igény nem mehet a tobbi kozlekedési 4g rovasara, nem
csokkentheti azok biztonsagat és hatékonysagat. (TransLink Transit Authority, 2012.) Ezért
ahol ilyen megallohelyet kivanunk létesiteni a tervezés soran elengedhetetlen a kdrnyezet
alapos megismerése ¢s a kapcsolddo uthalozat felmérése. Ezenkiviil a tervezéshez sziikség van
a megfeleld forgalmi adatokra, a csatlakozo tomegkozlekedési halézat menetrendjeire, a
kerékparsavok és a gyalogos jardak elhelyezkedésére vonatkozd adatokra, tovabba minden

egy¢eb olyan adatra, amely segithet kijeldlni a Kiss and Ride pontos helyét.

A Kiss and Ride sikerében fontos szerepe van a kommunikacionak, a reklamkampanyoknak, a
tajékoztatd kiadvanyoknak, valamint a megfeleld marketingnek is. Meg kell ismertetni a
tarsadalommal a megallohely eldnyeit €s tudatositani kell az emberekben, hogy mire kell
odafigyelniiik ahhoz, hogy ezekben az eldnydkben valdban részesiiljenek. Tobbek kozott J.
Schank is els6 helyen jegyzi meg, hogy a sikeres Kiss and Ride érdekében kampanyt kell
inditani. (L. Schank, n.d.) Ezekben a kampanyokban kiilon ki kell térni az alabbi elemekre:

e a Kiss and Ride alapvetd céljara: Gyors utascsere lebonyolitasa, biztonsagos,
kényelemes helyen.

e a Kiss and Ride hasznalatara: Mar a megkdzelités soran keresni kell a K&R tablakat.
Az utascsere idejére a megalloban meg kell allni és azt kovetden a megallohelyet el kell
hagyni.

e a Kiss and Ride haszndlat sordn felmeriild problémakra: A gépkocsik tul hosszu
varakozasanak elkeriilése érdekében a sofdrnek ugy kell terveznie, hogy az utasa
hamarabb legyen a Kiss and Ride-nal, mint 6. Az utas szamara ez nem jelent hatranyt,
mivel a megallohelyeken utasvarok és egyéb kényelmi kiegészitdk biztositjak, hogy ne
legyen kellemetlen a varakozas. gy elkeriilhetdvé valik, hogy a gépkocsi tul sokaig
varakozzon ¢és ezzel akadalyozza az utascserék zavartalan lebonyolitasat.

e a Kiss and Ride szabdlyaira: maximum két perces megallasra, kizardlag utascsere

céljabol. Az auto elhagyasa nem megengedett.
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3. Alapelvek

3.1. Hierarchia a csomopontokban

A Washingtoni Kozlekedési Hatosag ’Alloméas Epitési és Hozzaférhetéség Tervezési
Iranyelvei’-ben talalunk utmutatést arra vonatkozolag, hogy egy kozlekedési csomdpontban az

egyes kozlekedési agaknak mekkora hozzaférhetdséget kell biztositani. (1. abra) Nem lehet

PEDES s - Pedestrians

Bicyclists

« Bus Rapid Transit

«Other Bus Service
TRAN - + Connecting Rail

+ Taxi Queue and Automobile
Drop-off/Pick-up Areas
+ Paratransit and Shuttle Bus
« Accessible Parking
KISS & RIDE Rosipears

* Driver-Attended Parking

* Motorcycle Parking

+ Short Term Parking

* Accessible Parking
PARK & RIDE +.Single Occupant and

Rideshare Vehicles

WMATASA009

1. abra — Hierarchia a csomopontokban
(Washington Metropolitan Area Transit
Authority, 2005)

mindegyiknek egyformat, ezért felallitottak egy prioritasi sorrendet, melyben erds hangstlyt
fektetnek a Kiss and Ride-ok rendszerben torténd elhelyezésére. Els6 helyen a gyalogosok és a
biciklisek helyezkednek el, majd a tomegkdzlekedési jarmiivek, ezt koveti a Kiss and Ride és
legvégiil a Park and Ride. Az irdnymutatés szerint a gyalogosokat a biztonsaguk érdekében kell
a legmagasabb szinten kezelni, ezért mindig els6bbséget biztosit szamukra. A Kiss and Ride-ot
azért helyezi a Park and Ride el¢, mert ott sokkal magasabb hozzaférhetdséget kell biztositani
a kozlekedési csomdponthoz. Egy Kiss and Ride akkor fog hatékonyan tizemelni, ha kozel keriil
az allomas bejaratahoz, igy minimalizalva az 4tszallassal elvesztett id6t. Megjegyzendd, hogy
a washingtoni hatosag a Kiss and Ride megallohelyekbe a taxidrosztokat, a motorkerékpar
parkolokat, a magan buszmegall6 helyeket, s6t még a rovid idétartamt parkolast is beleszamitja

a Kiss and Ride utascsere mellett. (Washington Metropolitan Area Transit Authority, 2005.)
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3.2.Tavolsag a csomdponttol

Robert Cervero kutatdsai szerint a tavolsag fiiggvényében a kiilonb6zo kozlekedési modok
aranya a kovetkezOképpen valtozik: A Kiss and Ride hasznaldk aranya ott a legmagasabb, ahol
atlagosan 1,1 km és 1,6 km kozott van a lakotavolsag az allomastol. (2. abra) A méréseket
elévarosi vasutallomasokon végezték. Tehat azok, akik ilyen tavolsagra laknak az allomastol

egyszerlibbnek tartjak azt, hogy az utast valaki autoval kivigye oda.

0.9

0.8 4

— Walk

_____ Bicycle

--------- Drive Alone
..... = Shared Ride
== s+ ==« = Kiss & Ride

—— Transit

0.7 4

Proportions of Trips per Day

Distance from Home to BART Station (miles)

2. dbra — Kozlekedési modok megoszidsa az dllomdstol valo tavolsag fiiggvényében (F. Turnbull et al., 2004)

Ugyanakkor ebbdl az abrazolasbol nem deriil ki, hogy milyen kornyezetben talalhatd az
allomas, milyen a beépitettségi szint, milyen a tomegkdzlekedés szolgaltatasi szintje és
milyenek a demografiai adatok. A megjelenitett adatok atlagolva mutatjak a kiilonb6z6 régiok

eredményeit. (F. Turnbull, H. Pratt, & E. Evans, 2004.)

3.3. Demografiai vizsgalat

Joshua L. Schank a Kiss and Ride-ok kihasznaltsagat a demografiai adatok fiiggvényében
vizsgélta €s az alabbi kovetkeztetésekre jutott: A demografiai tényezdok nincsenek szamottevo
hatassal a kornyez6 Kiss and Ride-ok sikerességére. Taldlt viszont egy tényezdt, amely
szorosabb kapcsolatot mutathat a Kiss and Ride haszndlattal, és ez nem mads, mint a ndk
szazalékos ardnya a haztartdsokban. A szerzd azt feltételezi, hogy ha ez az ardny magasabb,
akkor nagyobb a szdma az olyan hdztartasoknak is, ahol tobb ember ¢l egyiitt, és igy

valoszintileg a Kiss and Ride hasznalok szama is emelkedik. (L. Schank, n.d.)
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3.4. Igények meghatarozasa

El6szor is meg kell hatarozni, hogy a varos mely kozlekedési csomopontjaiban vagy mely
1étesitmények kozelében sziikséges Kiss and Ride-ot 1étesiteni. Washingtonban példaul minden
olyan allomason, ahol Park and Ride talalhat6 javasoljak Kiss and Ride kialakitasat is, tovabba
nagy forgalmu csomopontokban a két rendszer teljesen kiilon torténd kezelését tartjak
célszertinek. (Washington Metropolitan Area Transit Authority, 2005.) Queenslandben azt az
elvet kovetik, hogy a Park and Ride igények felmérésekor ki kell térni a Kiss and Ride igények
vizsgalatara is. Ez az igényfelmérés tobbnyire kérddivek forméjaban torténik, de az utascserék
szamanak megitéléséhez helyszini méréseket is javasolnak. Nagyobb parkold létesitmények
kialakitasakor kiilon figyelni kell a parkolon beliili gépjarmii mozgasok feltérképezésére.

(TransLink Transit Authority, 2012.)

A Kiss and Ride-ok jelentésége nem a legsiiribben lakott teriileteken fog leginkabb
megmutatkozni. Ezzel szemben a kiilvarosi, gyengébb tomegkdzlekedési kapcsolattal ellatott
terlileteken sokan fognak autdba iilni, hogy eljussanak a fobb intermodéalis csomdpontokhoz,
ezért itt joval nagyobb jelentdsége van a Kiss and Ride-ok kialakitasanak. (Washington
Metropolitan Area Transit Authority, 2005.) Ennek az autos forgalomnak egy részét azok a
gépjarmivek képezik, amelyek utasaikat a kozeli dllomashoz vagy egyéb kozeli megallohoz

kivanjak elvinni.

3.5. Jellemzd hasznélat

A Kiss and Ride hasznélat a nap sordn folyamatosan valtozik. A kihasznaltsag jellemzden a
reggeli cstcsforgalomban lesz a legmagasabb, viszont ekkor foként az utasok kiszallasa
varhato. Ez sokkal kisebb terhelést jelent, mint a délutani csicsiddszakban az utasfelvétel, mert
az hosszabb 1d6t vesz igénybe. Eléfordulhat ugyanis, hogy az utas késobb ér a Kiss and Ride-
hoz, mint a gépjarmdi, €s ilyen esetben a sofdr par perces varakozasra kényszeriilhet. A hosszabb
varakozasi 1d0 torlodasokhoz vezethet, amire ugyancsak fel kell késziilni a tervezés soran.

(TransLink Transit Authority, 2012.)

Uzletkdzpontok kdzelében talalhato Kiss and Ride megallohelyek esetén masként oszlik meg a
forgalom. Itt jellemzbéen az egész este folyaman lesznek utascserék, féleg akkor, ha a
bevasarlokozpont egy kozlekedési csomopont kdzelében talalhato, ilyenkor folyamatos lesz a
hasznalat. Ez igen eldnyds megoldas, hiszen igy csak az éjszakai orakban lesz kihasznalatlan a

megallohely.
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Olyan Kiss and Ride-ok esetén, ahol a délutani csticsforgalmat kovetéen varhatoan jelentésen
csokken a kihasznaltsag, megfontoland6 a megosztott hasznalat a taxisokkal. (TransLink
Transit Authority, 2012.) Ilyen esetben engedélyezni lehet a taxik szamara, hogy
csticsidészakon kiviil varakozohelyként hasznaljak a Kiss and Ride-ot, de minden esetben

biztositani kell legalabb egy szabad helyet a rendeltetésszerti hasznalatra.

4. A Létesités szabalyai

4.1. Halozati integracio

A Kiss and Ride megallohelyek legidealisabb helye az intermodalis csomdpontok
sulypontjahoz minél kdzelebb taldlhat6. Ugyanakkor minden kovetkezmény nélkiil nem lehet
egy 1j megallohelyet beilleszteni. Figyelembe kell venni a meglévé infrastruktirat és a lehetd
legkevesebb rahatdssal kell megtervezni a megéllohelyet. Fontos a megfeleld kapcsolat a

halozattal.

Elényben kell részesiteni azokat a megoldasokat, ahol a Kiss and Ride kézvetlen kapcsolatban
van az elsérendii-, masodrendii- vagy gy(ijt6 Githalozattal. (TransLink Transit Authority, 2012.)
Ezzel a megoldassal nagymértékben lecsokkentjilk az autds szamara a Kiss and Ride
hasznalattal toltott idot. Abban az esetben, ha csak mellékutakrodl lehet elérni a parkolot, né az
iizemanyag- és az id6felhasznalas, mert sok akadalyba {itkozik az autds. Ha egy buszmegallo
vagy az uttesten atkeld nagyszamu gyalogos miatt varakozni kell jelentdsen nd az atszallassal

eltoltott 1d6, és a Kiss and Ride veszit vonzerejébdl.

A Kiss and Ride-ok megkozelitési utvonalan keriilni kell az alacsonyrendi utak hasznalatat.
Amennyiben ezek hasznalata elkeriilhetetlen, minimalizalni kell az ezeken megtett utak
hosszat, és lehetdleg olyan rovid szakaszokra kell osztani ezeket a részeket, amelyek
akadalymentesen vezetnek a kozlekedési csomopontok megallohelyeihez. (TransLink Transit
Authority, 2012.) Az ¢léz6 pontban emlitett példakon kiviil egy alacsonyrendii tton a
megengedett legnagyobb sebesség is kisebb lesz, mint egy féuton, ami ugyancsak noveli az
eljutasi id6t a foutrol a Kiss and Ride-hoz. Helyi utakon a zajartalom és a 1égszennyezés is
problémat jelenthet. Az it mellett lakok tiltakozni fognak a Kiss and Ride ellen, és egy esetleges
negativ kampany akar a rendszer sikertelenségéhez is vezethet. Itthon a Kiss and Ride még

ismeretlen fogalom, és az emberek altaldban félnek az ujdonsagoktol.
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A Kiss and Ride utascserére megfeleld helyszint kell biztositani az autosok szamara egy erre a
célra kiépitett Iétesitmény szabalyos keretein beliil. Az informalis utascserét meg kell gatolni,
legféképpen az olyan helyeken, ahol biztonsagi kérdések is felmeriilnek. (TransLink Transit
Authority, 2012.)

On-street Kiss and Ride hasznalatot olyan utszakaszokon lehet megengedni, ahol a forgalom
nagysaga ¢€s az Ut kapacitasa lehetévé teszi a szabad megallast és elindulast. (TransLink Transit
Authority, 2012.) On-street megallas esetén a gépkocsik az tttesten a kijelolt helyen allhatnak
meg. llyenkor figyelembe kell venni, hogy mekkora lesz az igény a megallasra és mekkora az
elhalado forgalom. Ha tal nagy a Kiss and Ride haszndlati igény feltorlodnak az autdk a
megallohely elott és akadalyozhatjak a forgalom lefolyasat tovabbi torlodasokat képezve.
Amennyiben az ut forgalma til nagy a megallo autdsok fogjadk nagymértékben zavarni a

forgalmat.

Abban az esetben, ha a forgalom nagysdganak és az Ut kapacitdsanak az aranya nem teszi
lehetévé a biztonsagos megallast és elindulast off-street vagy side-street Kiss and Ride
megoldas javasolt. Padka melletti Kiss and Ride megallohely kialakitasa esetén a konfliktusok
elkeriilése érdekében a kiszalld utasok szamara extra jardaszélességet kell biztositani.
(TransLink Transit Authority, 2012.) Sok esetben talalkozunk jardan biciklizé emberekkel, és
természetesen a jarokeldknek is helyet kell biztositani, hogy a kinyilo gépkocsi ajtok ne

akadalyozzak az utjukat és ne veszélyeztessék Oket.

A Kiss and Ride infrastruktira nem zavarhatja a kerékparos forgalmat, és a kerékparsavok
keresztezését is minimalizalni kell. (TransLink Transit Authority, 2012.) A tervezés soran
kiilon figyelmet kell szentelni a kdrnyék kerékparos halozatéra, és, ha lehet, gy kell tervezni a
be ¢és kihajtast, hogy az ne keresztezzen akar biciklis, akar gyalogos forgalmat. Tovabba a

kiszall6 utasok Utvonalaba se célszerti ilyen baleseti gocpontokat ,,telepiteni”.

Sok esetben a Kiss and Ride megallohelyek hasznalata megoszlik egy kozlekedési csomopont
¢s egy oktatasi intézmény vagy bevasarlokozpont kozott. Ilyenkor kiilon figyelmet kell
forditani arra, hogy a Kiss and Ride kapacitasa megfeleld legyen, illetve egyértelmiien meg kell
jelolni, ki a felelds a feliigyeletért, a karbantartasért és a biztonsagért. (TransLink Transit
Authority, 2012.) Az ilyen megoldasoknal azt is egyértelmiien meg kell hatarozni, milyen
célbol létesitjiik a Kiss and Ride-ot, hiszen egy bevasarlokézponttal kozos kialakitdsnal nagy
lesz a bevasarlo forgalom, de emiatt az intermodalis utasok nem keriilhetnek hatranyba. Ennek

érdekében a lehetd legpontosabban meg kell becsiilni a véarhaté forgalmat. Ezek a kozds
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megoldasok nagyban hozzajarulhatnak egy Kiss and Ride sikeréhez, hiszen a csticsforgalmon
kiviili idészakban is generdlnak megallasokat és ezzel folyamatos hasznalatban tartjdk a
megallohelyet. Ez egyrészt a nyereség szempontjabdl is elényds, masrészt a szabalyellenes
megallasok szama is csOkkenhet. Budapesten is szdmos elénnyel jarna egy ilyen Kiss and Ride

kialakitasa akar a Mamut, akar a Westend bevasarlokdzpont kornyezetében is.

A kapcsolat a Kiss and Ride infrastruktira és az allomas vagy megallo kozott egyenes, tiszta
¢s elérheto kell legyen, kiilonos tekintettel az intramodalis konfliktusokra (ithdl6zatrol torténd
Ki- és arra behajtas), az intermodalis konfliktusokra (gyalogosokkal, kerékparosokkal és a
kozosségi kozlekedéssel valo viszony) és a CPTED szempontokra. (TransLink Transit
Authority, 2012.) Kiilfoldon a CPTED (Crime Prevention Through Environmental Design)
alkalmazaséval a tervezés soran egyre nagyobb hangsulyt fektetnek a blinmegelézésre. Példaul
figyelembe veszik, hogy egy sotét helyen talalhato, kivilagitatlan Kiss and Ride-ban hamarabb
kovethetnek el blincselekményt, mint egy jol megvilagitott, kdzponti helyen kialakitott

megallohelyen, és a l1étesitmény hasznaldi sem fogjak biztonsagban érezni magukat.

4.2. Kapcsolat a létesitménnyel

A megfeleld kapcsolathoz meg kell vizsgalni és ki kell jeldlni a jarmiivek f6 megkozelitési
utvonalat a 1étesitménybdl torténd ki- €s behajtaskor, a létesitmény céljat és a kapcsolodod
infrastruktarak elonyeit. (TransLink Transit Authority, 2012.) Latni kell, hogy milyen
utvonalakon lehet az Uthalozatrdl lehozott gépkocsikat minimalis konfliktussal gyorsan
elvezetni a Kiss and Ride-ig majd onnan vissza. Tudni kell, hogy az utas hol fogja folytatni az
utjat, hiszen kiszallas utan mehet a buszhoz, a metréhoz, a vonathoz, a kerékparjdhoz vagy az
iizletk6zpontba. Mindezek nem egy helyen talalhatoak, ezért a Kiss and Ride helyét még a

csoméponton beliil is optimalizalni kell.

Gondoskodni kell arrol, hogy a Kiss and Ride megallohely ¢€s a létesitmény kozott megteleld
kapacitasu gyalogos jardak legyenek, amelyek mindenki szamara hozzaférhetéek és jol
felismerhet6ek. (TransLink Transit Authority, 2012.) Mint mar korabban emlitettem, a Kiss
and Ride-ok talalkozasi helyként szolgalnak az utasok és az autdsok szamra, ezért nagyon
fontos, hogy jol kitlinjenek a létesitmény infrastrukturdjabol. Arra is figyelni kell, hogy az
allomésokon tablak irdnyitsdk az utasokat a megallohelyekhez, megkonnyitve és gyorsabba

téve a kozlekedési moédok kozotti valtast.
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Gondoskodni kell tovabba arr6l is, hogy a Kiss and Ride megallohely és a kozlekedési
csomopont kozotti vardkban és a dontési helyeken az utasok megfelelé informécidhoz
juthassanak. (TransLink Transit Authority, 2012.) Ezzel sokkal kényelmesebbé tehetd az
utascsere, hiszen az utas mar az autd6 megallasakor latja, hogy mikor indul a témegkozlekedési
jarata. Budapesten a FUTAR rendszer fejlesztésével és 0j koztéri kijelz6kkel lehetne az utasok
ilyen jellegli tijékoztatisat megoldani. A FUTAR telefonos applikacidja mér jelenleg is
mikddik, s ennek segitségével az utasok még az autdban iilve megtekinthetik az utazasi

informaciokat.

A gyalogosok maximalis biztonsaga érdekében figyelembe kell venni a CPTED irdnyelveket.
(TransLink Transit Authority, 2012.) A korabban részletezett modszer szerint a Kiss and Ride-
ok ¢és az infrastrukturalis elemek tervezésénél és kialakitdsdnal a blinmegeldzési szempontok is

fontos szerepet kell, hogy jatsszanak.

Ahol csak lehetséges, el kell kiiloniteni a Kiss and Ride megallohelyeket és az atmend savjaikat
az egy¢b forgalomtol, ezzel segitve a jarmiivek mozgasat és csokkentve ezeknek a
mozgasoknak a komplexitasat. Ennek megval6sitdsa megallooblok kialakitasatol egészen a
kiilon bekotéuttal rendelkezé Kiss and Ride megallohelyekig tobbféle kialakitassal elérheto.
(TransLink Transit Authority, 2012.) A budapesti infrastrukturdban jellemzden az 6blos
megoldasok tervezése valhat be. Fébb palyaudvaraink kornyezetében nagyon kevés hely all
rendelkezésre fejlesztésre, de példaul a hiivosvolgyi végallomasra is igaz ez a kijelentés. Ettdl
fliggetleniil lehetségesek olyan helyszinek, foként 01 €pitésii és intermodalis csomopontok, ahol

az eldre tervezés segitségével be lehet iktatni egy kiilonallé Kiss and Ride megallohelyet.

A biztonsagos és hatékony mozgas érdekében olyan kozvetlen kapcsolatot kell kialakitani a
Kiss and Ride és az allomas kozott, amely a lehetd legkisebb inter-modalis konfliktussal jar.(
TransLink Transit Authority, 2012.) Nem el6ny6s a Kiss and Ride-okat olyan sz¢lsé helyekre
vagy kiilon szigetekre helyezni, ahonnan az utasoknak sokat kell gyalogolniuk és emiatt
konfliktusba keriilhetnek masik gyalogosokkal, autékkal vagy buszokkal. Jardaszigeten 1évo

Kiss and Ride esetén a kijelolt gyalogos atkeldhely is konfliktuspontnak mindsiil.

Amennyiben az wutasnak mindenképpen kereszteznie kell a gépjarmiiforgalmat, a
megallohelyeket a gyalogos atkelok kozvetlen kozelébe célszerli telepiteni.Ezek a gyalogos
atkelok kozvetlen elérést kell, hogy biztositsanak az allomas vagy létesitmény bejdratahoz.

(TransLink Transit Authority, 2012.) Azzal, hogy a gépkocsikat a gyalogos atkel6k kozelében
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allitjuk meg szintén noveljiik a biztonsagot, mivel az atkeldhelyhez kozeledvén le kell

lassitaniuk.

Ha egy Park and Ride teriiletén alakitanak ki Kiss and Ride-ot, a Kiss and Ride megallohelyeket
elényben kell részesiteni és az allomds vagy létesitmény bejaratanak a kozelében kell
elhelyezni. (TransLink Transit Authority, 2012.) A legnagyobb tavolsagot Washingtonban 600
labban hataroztak meg, ami azt jelenti, hogy a Kiss and Ride és a bejarat kozott maximum 182
méret lehet. (Washington Metropolitan Area Transit Authority, 2005.) A parkolohelyek
elhelyezésénél a megallas ideje a mérvado, ennek alapjan hatarozzak meg a 1étesitményen
beliili helyiiket. Csak a mozgaskorlatozottak parkolohelyei képeznek kivételt, mert Ok
kiilonleges eljarasban részesiilnek. Tovabba elényos, ha a Kiss and Ride-bdl latni lehet az

allomads bejaratat, hogy a sofdérdk és az utasok konnyen megtalaljak egymast.

Abban az esetben, ha a megallohely nem a lehetd legkozelebb keriil a bejarathoz a soférok meg
fogjak talalni a kozelebbi megallasi lehetdséget és ott hajtjak végre az utascserét. (Washington
Metropolitan Area Transit Authority, 2005.) Aki hosszabb ideig kivan parkolni, annak par perc
extra atszallasi id6 nem jelent késedelmet és hatranyt, szemben azzal, aki csak azért allt be a
parkoloba, hogy lerakja az utasat. A kétfajta megallohelynek a kialakitasa is kiilonbozik. A Kiss
and Ride-okat altalaban a padka mellett parhuzamosan alakitjak ki, mig a Park and Ride-ok

helytakarékossag miatt halszalkaban vagy derékszogben helyezkednek el.

11
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4.3. Kialakitasok

Kialakitas szerint a kovetkez6krol beszélhetiink:

o uttesten létesitett Kiss and Ride: Kis forgalmi utak esetén az uttesten Iétesitett
megallohely, amely legalis megallast biztosit az utascsere idejére.

o padka melletti Kiss and Ride: Ilyen esetben a forgalmi savbol kisorolva, a padka mellett
alakitjak ki a megallohelyet.

e obolben kialakitott Kiss and Ride: Olyan megéllohely, amelyet az uttest kiszélesitésével
alakitottak ki, igy biztonsdgos megallohelyként szolgal az utascsere idejére.

o forgalomtol elvalasztott Kiss and Ride: Nagy csomopontok vagy létesitmények
kozelében kiilon bekotouttal kialakitott, a forgalomtdl elhatarolt megallohely.

o Az elvalasztott Kiss and Ride-okat tipikusan egyiranyusitva célszerii tervezni €s
engedélyezni kell a visszajutast a megallohely elejére. (Washington
Metropolitan Area Transit Authority, 2005.) Ez azért fontos, mert ha az autd
hamarabb érkezik a Kiss and Ride-hoz és mogotte sokan szeretnék még a
megallohelyet hasznalni, tehet egy kort, amig az utasa megérkezik.

A kialakitds soran kiilon gondolni kell az utasokat felvevd autésokra. Nagy forgalmu
csomopontokban szamukra célszeri kiilon 1étesiteni par varakozohelyet, amely 45°-0s szoget
zéar be a menetirannyal és lehetdleg tigy helyezkedik el, hogy az autdban ilé sofér lassa az

allomas vagy csomopont bejaratat.

5. Kiilfoldi példak

Ilyen tipusti megallohely Budapesten nem ismert, de kiilfoldon sok helyen talalkozhatunk vele.
Neémetorszagban és Ausztridban foként a vasutallomasok kornyékén helyezkednek el, mig az
Egyesiilt Allamokban és Kanadaban a Kiss and Ride intézménye inkidbb az oktatasi
intézményekkel kothetd 0ssze. Az dllamokbdl nagyon sok rovid leirdst lehet taldlni a Kiss and
Ride helyes hasznalatara. Példaul Fairfax megyében is majdnem mindegyik altalanos iskola
rendelkezik ilyen rovid idejii megallasra tervezett zondkkal, ahol reggel és délutan

biztonsagosan torténhet a gyerekek ki- és beszallasa. Ezek a kiadvanyok par oldalasak és a fobb
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szabalyokat tartalmazzak. Leirjak tobbek kozott, hogy a megallasi zona lehetd legelejére kell
allni, a jobb oldali ajtokon kell kiszallitani a gyerekeket, de még azt is, hogy a soférnek a helyén

kell maradnia, mert vannak segiték, akik majd kinyitjak az ajtot a gyerekeknek. (Office of

Safety and Security, n.d.) Egy masik, kanadai példa az iskolak kozeli Kiss and Ride-ok

v \

Stay with your car
2 minute limit

_&!Wfig Kiss & Go |

(During times shown below]

®

8:30-9:30AM
2:30-3:30PM
SCHOOL
DAYS
ONLY

= =P

1. fénykép — Kiss and Ride tabla, Kanada
(City of Leduc Engineering Services,
n.d.)

tablazasat mutatja (1. fénykép), tovabba az is lathatd, hogy itt csupan 2 percet engednek a

varakozasra. (City of Leduc Engineering Services, n.d.)

Ezzel ellentétben Helsinki véarosaban nem taldlhato ilyenfajta Kiss and Ride parkolo.
Valoszintileg azért, mert fejlett az tithalozatuk és nincsenek jelentds forgalmi problémaik. Az
elovarosi vasut allomasai mellett talalhatéak olyan megallohelyek, ahol 15 percig lehet

parkolni.

2. fénykép — Révid tavii parkolo Helsinkiben
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A 3. dbran a Washingtoni K6zlekedési Hatosag altal javasolt allomas melletti Kiss and Ride
létesitmény  vazlatat  lathatjuk. Az  Egyesiilt  Allamokban a  taxidrosztokat,
maganbuszmegallokat és a gyors utascserére kijeldlt savokat egyiittesen hivjak Kiss and Ride-
nak. A Kiss and Ride abban az értelemben, ahogy ebben a dolgozatban hasznalom Pick-up /
Drop-off lane. Ebben az esetben a megallohely az allomas belsejében, kozvetleniil annak

bejarata mellett talalhatd, igy az utascsere biztonsagos helyen torténhet meg.

—— Automobile
Pick-up / Drop-off ——
Lane

> To Station
N _ P <. Entrance

Pedestrian/
Security
Barrier

Accassible
Parking Spaces

Shuttle
Pick-up /
Drop-off Lane

Taxi

Street Motorcyle
Parking
Schematic Site Plan T

3. dbra — Megallo kialakitas Washingtonban (Washington Metropolitan Area Transit Authority,
2005)
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A 4.4bran a TransLink altal javasolt kialakitas lathato. Fleg nagyobb HEV megallok vagy
elévarosi allomasoknal célszerli ezt a megoldast alkalmazni. Javaslatuk szerint itt a Kiss and
Ride egy teljesen elkiilonitett savban torténik, ezzel minimalizalva a konfliktusokat a

kiilonbozo kozlekedési agak kozott és igy maximalisan lerdviditve az utascserével toltott idot.
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4. ébra — Allomdsi kialakitds Brisbanebdl (TransLink Transit Authority, 2012)

6. Hazai megoldasok

6.1. Aktualis allapotok

Nagyobb kozlekedési csomopontok kornyékén Budapesten (és mas Magyarorszagi varosban
is) talalhatunk *Varakozni tilos!” tablaval levédett megallohelyeket. Ezek altaladban mindig
foglaltak, sokszor szabalytalanul hasznaljak dket hosszabb ideig, lasd 1. helyszin. Ez azért is
lehetséges, mert ezeket a megallohelyeket ritkan ellendrzik, és sok helyen bizonyos
id6szakokban kiegészitd tablaval engedélyezik a varakozast. Ez nem j6 megoldéas, mert a
gyakori hasznalok hozzaszoknak, hogy idonként varakozhatnak egy adott megéllohelyen és
akkor is oda fognak 4allni, ha az épp nem szabalyos. Ugyancsak fontos, hogy a Kiss and Ride
minden esetben elérhet6 legyen. Amikor az autds eldonti, hogy utasat a Kiss and Ride-ban fogja

lerakni vagy felvenni, arra fog szamitani, hogy adott helyen lehetsége lesz1-2 percre megallni.
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Tagabb értelemben véve a Liszt Ferenc repiil6téren miikodé rendszer is hasonlé moédon
miikodik, mint egy Kiss and Ride. A beérkez6 gépjarmiiveknek a soromponal tortént jegyhuzast
kovetden 5 perciik van ingyenesen elhagyni a Terminal kozvetlen eldterében taldlhatd
tszakaszt. Igy a legkozelebbi megallohelyek nem lesznek zstfoltak, és a jarmiivekben utazok

részére épp elég 1dot biztositanak az elkdszonésre és a kiszallasra.

6.2. Utascsere ma

A Kiss and Ride mint cselekvés mar ma is nap mint nap el6fordul Budapest utcdin. Ezzel
szemben egy erre a célra kialakitott megallohely olyan 0j eleme lenne a kozlekedésnek,
amelynek hasznalatat meg kell ismertetni az emberekkel. Jelenleg a legtobb helyen a soférok
csak szabalytalan megallassal tudjak kirakni az utasaikat a nagy kozlekedési csomdpontok vagy
bevasarlokdzpontok kdzelében. A 3. fényképen az lathatd, amint a gépkocsi a kétsavos tuttesten
a kiils6 savban lehuzodik és kiteszi az utasat. Ez ebben az esetben kb. 7 masodpercig tartott, de

méréseink alapjan az atlagos utascsere ideje ezen a helyen 23 masodperec.

3. fénykép — Szabalytalan utascsere a Déli palyaudvarnal

6.3. Varakozni tilos dvezetek

A helyszini szemlék soran kideriilt, hogy a
’Varakozni tilos!” tablaval védett megallohelyek
jelentds  hanyadadban szabdlytalan  parkolas
tapasztalhato. Az 1.helyszinen példaul
feltételezhetd, hogy az utcdban [évé boltok

tulajdonosai vagy eladdi allnak meg a boltjuk el6tt.

EllenOrzés esetén odébballnak az autodikkal, de a

ot

helyek felét altalaban elfoglaljak. Tehat az 4 ‘/énykép — Déli palya udvar melletti parkoldsi rend
allomashoz utast hozo autos csak szabalytalanul fog tudni megéllni, vagy csak tdvol a bejarattol.
Az, hogy tele van a *Varakozni tilos!” dvezet szabalytalanul parkol6 autdkkal el fogja venni a

kedvét a soférnek a szabalyos utascserétol.
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6.4. EllenOrzés és birsagok

A helyszini szemlék tapasztalatai alapjan erds ellendrzésre lenne sziikség a Kiss and Ride-
okban. Jelenleg a *Varakozni tilos!” 6vezetekben 70% feletti a szabalytalanul parkoldk aranya.
Ez az arany egy uj, feltiné megallohely halozat esetén valosziniileg nem lenne ilyen magas, de

a szigoru ellendrzés mindenképpen sziikséges.

A szemlék iddtartama alatt egyszer sem taldlkoztam a szabalytalan vérakozasra irdnyulo
ellendrzéssel. Ez ma Magyarorszagon els6sorban a Renddrségnek ¢és a Kozteriilet

Feliigyeletnek a feladata.

Az ellendrzés torténhet jardrok altal vagy térfigyeld rendszeren keresztiil. A videokamerés
megoldas elénye, hogy folyamatosan megfigyeli az adott Kiss and Ride-ot, s amennyiben

sziikséges vissza lehet nézni a felvételeket, hatranya viszont, hogy kiépitése igen koltséges.

A hazai szabalyozas szerint fix 0sszegli helyszini birsag jar annak, akit tetten érnek, hogy a
’Varakozni tilos!’ tabla hatalyat megszegi. Ez az 6sszeg 10.000Ft. Azonban, ha a szabalysértés

elkovetdje azt nem ismeri el szabalysértési eljaras indul és 20.000Ft birsag kiszabasa lehetséges.

Ausztralidban, Auburn varosaban a birsag 106AUD, atszamitva kb. 21.000Ft. Itt a Kiss and
Ride 2 percet biztosit az utascsere lebonyolitasara, a birsag pedig ugyanannyi, mintha valaki a

tilosban parkolt volna.

6.6. Helyszini szemlék

6.6.1. Els6 helyszin

Legel8szor a Déli palyaudvar oldalan végeztem R “l\\;l'“ //
i ]llr

vizsgalatokat. A nemrég felgjitott utcaban bal 4

oldalon végig a ’Varakozni tilos’ tdbla hatalya ‘-a‘
érvényes, egészen a Krisztina koratnal talalhato = i Q

taxidrosztig. Az uttest jobb oldalan *Megallni tilos’

tabla tiltja a parkolast. (4. fénykép) Az 1.
tablazatban 0sszegeztem a szabalytalanul varakozo
gépjarmiivek szamat. Ezek az autok a szabalytalan fenykép — Déli palyaudvar melletti parkolds
varakozassal elveszik a helyet azoktol az autdsoktol, akik a kozlekedési csomoponthoz minél
kozelebb szeretnék az utasaikat kirakni. Tovabbi probléma az utca végénél taldlhato 4

férohelyes taxidroszt, amelynek a kornyezetében teljesen kaotikus allapotok uralkodnak.
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Esetenként a taxik mellett masodik sorban is allnak az autok, és még az uttest masik oldalan is

sor keriil utascserére. (5. fénykép)

Ezt a problémat oldhatnd meg egy olyan kombinalt hasznalati Kiss and Ride, amelyet a
személygépkocsikon kiviil rovid ideig a taxik is hasznalhatnanak. Természetesen itt is figyelni

kellene a rendeltetésszeri hasznalat ellendrzésére.

Megjegyzendd, hogy a palyaudvaron taldlhato iizlethelyiségeknek nem biztositott a rakodasi
teriilet. A szemle soran tobb tehergépkocsi is varakozott ezen a teriileten. E probléma orvoslasa

nélkil a parkolés kérdése sem rendezhetd eredményesen.

1. tabldazat — Szabalytalanul varakozo gépkocsik szama a vizsgalatok sordan
varakozni tilos

o o varakozni tilos 6vezetben | szabalytalanul varakozo
megallohelyek maximalis

) all6 gépkocsik szama gépkocsik szama
szama
2015.10.06. 16:40 kb. 10 7 6
2015.10.07. 17:00 kb. 10 8 8

6.6.2. Masodik helyszin

A kovetkezd helyszin a Krisztina koraton talalhato
a Déli palyaudvar eldtt. Az érkez6 autdsok a kiilsé
savban megallva teszik ki vagy veszik fel az
utasaikat. (6. fénykép) Ezzel a megallassal

feltartjak a savban mogottiik érkezd autdsokat, akik

ezért kénytelenek hirtelen savot valtani. Rdadésul a

gyors savvaltas pont egy gyalogos atkelohely elott 6. fénykép — Szabdlytalan utascsere a Krisztina
koruton

torténik, a vezetOk a savvaltasra koncentralnak

ahelyett, hogy fokozottabban figyelnének a gyalogosokra. A megallds datlagosan 10

masodpercig tart. Van olyan sofdr, aki jobbra indexeléssel all meg, és van, aki vészvillogdval.

A helyszinen videofelvételeket készitettiink, ezekbol a képernydmentéseket az 9.1. melléklet
tartalmazza. A felvételek alapjan az atlagos megallas €s utascsere ideje 23 masodpercre tehetd,
ami annyit jelent, hogy ennyi ideig akaddlyozza a Krisztina korat forgalmat egy megallo
gépkocsi. A vizsgalt idészakban (csticsiddn kiviil) dtlagosan 3 percenként tortént szabalytalan

utascsere, 0sszesen atlagosan 20. A mérési jegyzokonyvet a 9.2. melléklet tartalmazza.
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A problémat itt az okozza, hogy a Dé¢li palyaudvar melletti utca kifelé egyiranyu, igy aki a nagy

forgalmu Krisztina kortton érkezik az allomashoz, nem akar a tombot megkertilve oda beallni.

Erre lenne megoldas, ha az utcat befel¢ egyiranyusitanank és az utca torkolata utan 1étesitenénk
egy Kiss and Ride-ot. A korabban leirt szabalyok alapjan azért kell a megallohelyet a
torkolathoz kozel elhelyezni, mert igy keriil a kozlekedési csomopont bejaratdhoz a

legkdzelebb.

Kiilon probléma ezen a helyszinen, hogy a szabalytalan utascserék altalaban a metrop6tlo busz
megallohelyén torténnek, ezért metropdtlas idején a buszok forgalmat is akadalyozhatjdk a

megallo autosok.

6.6.3. Harmadik helyszin

Harmadik helyszin a Hivosvolgyi busz- és villamos végallomas kornyezete. Ez a kozlekedési
csomopont szolgélja ki a Pesthidegkut, Solymar, Pilisi medence és a Nagykovacsi feldl érkezo

ingdz6 forgalmat. A csomopontot 2014-ben feltjitottdk, illetve a buszkdzlekedés javitdsa

1. fénykép — Veszélyes utascsere a Hiivosvolgyi végallomas mellett

érdekében 2015-ben atalakitottak. Egyik esetben sem tortént semmilyen fejlesztés a nagyszamu
szabalytalan utascsere kezelésére. A helyszini vizsgélat a reggeli csucsforgalomban tortént. A
megfigyelések alapjan a kiszallo utasok tobbsége gyerek, akik a szabalytalan megallas miatt
sokszor csak testi épségliket kockdztatva, a buszforgalmat keresztezve az tuttesten tudjak

megkozeliteni a végallomast.(7. fénykép)

A végallomast a véaroshatar feldl egy csaknem 200 méteres buszsav kozeliti meg a rendes
forgalmi savon tal. Jelenleg az illegalis utascserék nagy része a buszsavban torténik, sok
esetben feltartva az autdbusz forgalmat.(8. fénykép) A helyszini mérés idétartama alatt két
esetben is sikeriilt videora venni, hogy a buszoknak ki kellett keriilniiik a szabalytalanul

varakozokat.
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A masik problémas hely a végallomas eldtti csomopont kozEépso része, ahol egy kis teriiletet
csak ritkan hasznélnak a kanyarodo jarmiivek, ¢€s itt szoktak megallni az aut6sok, hogy utasaik

kiszallhassanak.

A helyszinen készitett videofelvételek képernydmentéseit a 9.3. melléklet tartalmazza. A
helyszini mérés soran az is kideriilt, hogy reggel 7 és 8 6ra kozott 72 szabalytalan utascsere
tortént. Ez percenként tobb, mint 1 szabalytalan megallast jelent, sok esetben a buszkozlekedést

is feltartva. A mérési jegyzokonyvet a 9.4. melléklet tartalmazza.

A mérések alapjan egy atlagos megallas kb. 20 mésodpercig tart.

X

8. jé;lykép : Buszt ékaddlyozd szabdlytalan utascsere Hiivosvilgyben
A vizsgalt helyen megoldas lenne egy kiilon Kiss and Ride 6bol kialakitasa a végallomas és a
Hiivosvolgyi ut kozott, amely biztonsagos, gyors utascserét tenne lehetévé. Ebben az esetben
az érkez0 autosoknak nem kellene szabalytalanul kitérniiik az utasok kirakasakor vagy
felvételekor. Azonban ez a kialakitas csak azoknak az autésoknak jelentene segitséget, akik az
utjukat a varos felé fogjak folytatni, ami a helyszini szemle alapjan kb. a 90 szazalékukra igaz.
Délutan viszont jellemzd lesz a varoshatar fel¢ vezetd forgalom is, illetve az olyan
utasfelvételek, amikor a sofOr kintrdl érkezik és az utas felvétele utan visszafordulva kifelé
tavozik. Ehhez a fordul6hoz jelenleg szabalytalanul a buszvégallomast hasznaljak, ugyhogy a
tervezés soran ezt is figyelembe kell venni. Amennyiben a hely engedi, a végéallomason beliil

lenne célszerti egy Kiss and Ride megallohelyet kialakitani.

6.6.4. Negyedik helyszin

A kovezkezé helyszin a csepeli Szent Imre téri HEV megéllo melletti buszmegalld kornyéke.
Csepel varoskdzponttdl tavol esd részein sok esetben gyenge a tomegkozlekedési ellatottsag,

¢és ezért autdval hozzak be a belvarosba igyekvo utasokat. Ugyancsak jellemzd, hogy azok az
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ingazok, akik egyébként is autdval mennének a munkahelytikre itt rakjak ki azokat az utasaikat,

akik a HEV megallotol mas iranyban folytatjak az utjukat.

Ezen a helyszinen az utast hozo autdésoknak nincs mas lehetdségiik, mint a buszmegalloban
megallni és kirakni az utasaikat. Ezzel sok esetben feltartjak az amutigy is jelentds buszforgalmat
(9. fénykép), hiszen ide érkeznek meg Csepel kiilteriiletérdl a rahordoé jaratok, és az utasok itt

szallnak at egyik kozlekedési eszkozrdl a masikra, buszrol HEV-re.

9. fénykép — Buszt akaddlyozo szabdlytalan utascsere Csepelen
A helyszini mérés soran kidertilt, hogy reggel 8 és 9 dra kozott csaknem 29 szabalytalan
utascsere tortént ezen a helyen. A helyszinen készitett videofelvételek képernyOmentéseit az

9.5. melléklet, a mérési jegyzOkonyvet a 9.6. melléklet tartalmazza.

Megoldas lehet egy megosztott haszndlatu Kiss and Ride is, amelyet a buszok és az autésok
egyarant hasznalhatnanak. Ebben az esetben megfeleld hosszusagu felallasi szakaszt kell
hagyni az érkez0 jarmiiveknek. Ez a megoldas nem jar magas beruhazasi koltséggel, de meg
kell vizsgalni, hogy a siirli buszkozlekedést nem akadalyozza-e tulzottan a Kiss and Ride. Masik
megoldasként néhany parkolohely megsziintetésével a tér déli oldalan egy kiilon Kiss and Ride
megalld 6bol kialakitdsa johet szamitasba. Ebben az esetben kb.30 méterrel tobbet kellene

gyalogolniuk az utasoknak, de nem akadalyoznédk a buszforgalmat.
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6.6.5. Otodik helyszin

A Budakeszi uton 1év6 Lauder Javne Iskola eldtt talalhato egy négy gépkocsinak elegendd
varakozni tilos dvezet, amelyet a féut mellett 6blos megoldéssal alakitottak ki. A megallohely
el6tt egy Varakozni tilos!’ tabla van kitéve, alatta pedig két kiegészitd tabla. Az egyik a tabla
hatalydnak a hosszat jeloli, a masik pedig az idébeli korlatozasokat. Ezek szerint hétf6tol

péntekig reggel 7 és 8 ora kdzott maximum csak 2 percre szabad itt megallni. (10. fénykép)

10. fénykép — Két perces varakozo ovezet a Budakeszi iiton

Ez a ’Varakozni tilos!” dvezet kiilonleges, hiszen ilyen megoldassal nem sok helyen lehet
talalkozni Magyarorszdgon. Lényegében ez a megoldas Kiss and Ride-nak is nevezhetd, mert
két perces, gyors utascserét biztosit. Feltételezhetden az iskola miatt keletkezd reggeli forgalmi

igényt kivanja kielégiteni.

11. fénykép — Szabalytalan utascsere a buszmegalloban

A helyszini szemle soran megallapitottuk, hogy reggel 7 és 8 ora kozott mind a 4 féréhelyen
parkoltak, megszegve ezzel a parkolasi rendet.(10. fénykép) Ezért azok az autdsok, akik
gyerekekkel érkeztek az iskolahoz arra kényszeriiltek, hogy vagy a piros lampanal varakozva,

vagy szabalytalanul, a buszmegalloban rakjak ki a gyerekeket. (11. fénykép)

22



K1sS AND RIDE MEGALLOHELY HALOZAT KIALAKITASANAK LEHETOSEGE BUDAPESTEN

Ez a helyszin jol mutatja, hogy egy tabla kihelyezésével nem fog megoldddni a probléma.
Egyrészt nem jo megoldés, hogy csak a napnak bizonyos idészakaiban érvényes a ’Varakozni
tilos!” tabla, mert igy szabalytalanul ott fognak parkolni az autdsok. Masrészt egyetlen tablanal
mindenképpen tobbre van szilikség. Felfestéssel, vilagitassal, extra tablakkal és egyéb
elemekkel jol el kell kiiloniteni a Kiss and Ride megallohelyet a forgalomtol és az ellendrzést

is szigoruan kell venni.

7. Létesités javasolt megoldasai

7.1. Célok

A l1étesités soran két megallasi problémat kell elkiiloniteni. Bar a ketté alapvetéen hasonlo, a

részletek és az infrastrukturdlis adottsdgok miatt mégis kiilonboznek.

Az egyik cél a kiilvarosi €s eldvarosi kozlekedési csomoOpontokban az utascsere felgyorsitasa
¢s kényelmesebbé tétele. Ezekben a csomopontokban nagyon sok a rahordas, mivel a kiilsd
terlileteken a tomegkozlekedési halozat stirlisége alacsony és a jarmuvek kovetési ideje magas.
A célunk az, hogy a rdhord6 autosoknak is meggyorsitsuk a folyamatot és az utasoknak is
kényelmesebbé tegylik. Ezzel egyttal arra 6sztondzziik az embereket, hogy egy autoban minél
tobben utazzanak és egyiitt menjenek el a Kiss and Ride-ig. Amennyiben ez a Kiss and Ride

kényelmes és gyors lehetdséget biztosit mindkeét félnek, sikeres lesz a rendszer.

Masrészt a belvarosi teriileteken, a zsufolt kozlekedési csomopontokban lenne sziikséges a
rovid idejii megallasok szabalyozasa. Ezeken a részeken az autosok tobbnyire mar megtalaltak
azokat a helyeket, ahol szabalytalanul bar, de ki tudjak rakni az utasaikat, viszont ennek
kovetkeztében sok esetben feltartjak a busz-, villamos-, gyalogos vagy kozuti kozlekedést.
Ezért itt is szabalyozni kell a megallast, lehetdleg tigy, hogy minden érintett szamara elényds
legyen, vagy csak minimalis hatranyt jelentsen. Egy jol megtervezett, kényelmesen hasznalhato
Kiss and Ride megallohely arra 6sztondzné az embereket, hogy minél tobben utazzanak egy

autoban, és ezzel jelentdsen csokkentve a gépjarmithasznalatot.

Mindkét esetben kozos cél, hogy biztonsdgos, jo1 megkozelithetd, tiszta, rendezett és konnyen
hasznalhatd megallohely halézatot hozzunk Iétre. Megfeleld tajékoztatdssal és
kommunikécioval batoritanunk kell az embereket, hogy egyre tobben vegyék igénybe ezeket a

megallohelyeket, hogy minél tobben iiljenek egy autoba. Ennek kdszonhetden nem csak a
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tomegkozlekedési jaratok zsufoltsaga €s a kozuti forgalom csokkenne, de ebbdl kdvetkezden a

kéarosanyag kibocsatas is.

Nem lehet az a cél, hogy mindenki a tomegkozlekedést hasznalja. Mindig lesznek olyanok, akik
autoval fognak kozlekedni, ezt kell kihasznalni egy megfeleld paraméterekkel rendelkez6 Kiss
and Ride megallohely-halozattal. A kordbban egyediil utaz6 autdsokat arra kell 6sztondzni,
hogy azonos uti cél esetén minél tobben egyiitt, egy autdban jussanak el a szamukra megfeleld

Kiss and Ride-ig.

7.2. Javasolt kialakitasi helyek

Minden esetben vizsgalni kell a kialakitas eldtt az adott csomodpont jellemzoit. Helyszini
vizsgalat és megfigyelés sordn meg lehet hatarozni, hogy a legforgalmasabb iddszakokban

varhat6an hany autds és milyen jellemzdékkel fogja hasznalni a megéllohelyeket.

Az igények megismeréséhez vizsgalni kell, hogy jelenleg mekkora szamu és milyen tipustiak a
szabalytalan megallasok. Ehhez sziikség van a kijel6lt csomdpontban hosszabb tavi szemlékre.

Ezt meg lehet oldali kamerafelvételekkel is.

Az igényeken kiviil vizsgalni kell még a 1étesitési helyen a jelenlegi allapotokat is. A kiilonb6z6
kozlekedési agak viszonyat elemezve meg kell nézni, hogy elbirja-e az adott csomopont, ha egy

Uj infrastrukturalis elem kertil beépitésre.

7.3. Arculat

A Kiss and Ride-oknak egységes megjelenést kell biztositani. Budapesten nem elég kirakni egy
K+R tablat és szabadon hagyni két személygépkocsinak megfeleld helyet, mert ez nem elég
figyelemfelkeltd és nem batortalanitja el a szabalytalanul varakozokat. J6 megoldas lehet, ha
kivalasztunk egy szint és a tovabbiakban végig ezt hasznaljuk. Ezt a szint az utburkolatra is fel
lehet festeni, ezzel éles kontrasztot képezve az uttesttel és egyértelmiien megjeldlve a helyek
rendeltetését. Budapesten talalkozhatunk is ezzel a megoldassal, példaul az ELMU elektromos
toltoallomasainal, ahol zoldre vannak festve a toltohelyek. A kivalasztott szint lehetne hasznalni
a jarda diszkoveinek a szinvilagdban és az utasvaro szerkezetében is, valamint minden egyéb a

Kiss and Ride-hoz kapcsol6dd anyagban, kiadvanyban, szorolapban.
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Az arculattal fel kell hivni a figyelmet arra, hogy az adott helyen egy Kiss and Ride talalhato.
Ehhez hasznéalhatunk kiilonleges megoldasokat is, de egy kivilagitott embléma is segitheti,

hogy az emberek észrevegyék a megallohelyet.
Arculati elemek lehetnek:

e kivilagitott emblémak

o kivalasztott szinre festett burkolat (esetleg ezen embléma)
e akivalasztott szinvilaghoz illeszked6 utasvaro

e akivalasztott szinvilaghoz illeszked6 utcabutorok

e akivalasztott szinvilaghoz illeszkedd informacios tablak

7.4. Felismerhet6ség

A Kiss and Ride-ok talalkozasi pontként is funkcionalnak, ezért jol lathatonak, messzirdl
felismerhetének kell lennilik. A megkozelitési utvonalakon egyértelmt és jol lathato
utbaigazitassal kell a soféroket ravezetni a megallohelyekre. Ez két szempontbdl is fontos.
Egyrészt segiti a soféroket abban, hogy ne tévedjenek el, masrészt a keresgéld jarmiivezetok
nem tartjadk fel a forgalmat. Ennek kovetkeztében a gépjarmiivek kevesebb iizemanyagot

hasznalnak, ¢és az idoveszteség is minimalizalhato.

A Kiss and Ride-ban sokszor torténhet utasfelvétel. Ilyen esetben eldfordulhat, hogy a beérkez6
gépkocsi vagy leendd utasa par perces varakozasra kényszeriil. A varakozas maximalis ideje 3
perc. Ez akkor jelenthet problémat, ha a gépkocsi érkezik hamarabb a Kiss and Ride-ba, mert
ilyenkor az idékorlat r4 vonatkozik, és ebbdl engedni nem szabad, mert az autdsok egybdl
visszaélnének az engedménnyel. A Kiss and Ride-ra vonatkoz6 oktatasi programban fel kell
hivni a figyelmet arra, hogy az utazasok tervezésénél a beszalldo utasok mindig par perccel
hamarabb érjenek a taldlkozasi ponthoz. Ennek érdekében a varakozo utas részére célszerli
biztositani megfeleld kényelmi szinvonali varakozasi lehetdséget, mely magaban foglalhat egy
utasvard flilkét, mely védelmet nyujt az id6jards viszontagsagai ellen, megfeleld vilagitast,

szemetes kukat, ital- és étel automatat és akar vezeték nélkiili internet elérési lehetdséget is.

7.5. Korlatozasok

A jarmiivezetdk részére biztositani kell a Kiss and Ride megallohelyen torténd megallas
ingyenességét, mert csak igy érhetd el a kivant eredmény. Dijkoteles Kiss and Ride-ok esetén

megmaradna a mostani tendencia, azaz sokan megprobalnak a tiltott teriileteken lebonyolitani

25



KI1SS AND RIDE MEGALLOHELY HALOZAT KIALAKITASANAK LEHETOSEGE BUDAPESTEN

az utascserét. A néhany perces varakozas ideje alatt egyébként is igen nehézkes lenne

megoldani a fizetést.

7.5.1. Méretbeli korlatozasok

A Kiss and Ride megallohelyek méretét célszeriien a személygépkocsi hasznalathoz kell
igazitani, és ebbol kovetkezden a hasznalatat is korlatozni kell. Megengedhetetlen, hogy magan
autobuszok vagy nagyobb tehergépjarmiivek is hasznaljdk a megallohelyeket, mert
el6fordulhat, hogy az egész létesitményt elfoglaljak. Ilyen esetben az érkezd személyautdosok
nem tudnak megallni a megfeleld helyen, s ezzel a forgalom folyasat akadalyozzdk. Ugyancsak
problémaként jelentkezhet, hogy egy turistabusznal az utascsere akar 5-10percig is eltarthat,
mig egy atlagos személygépkocsis esetében 10 masodperc alatt is megtorténhet. Olyan
csomopontokban, ahol nagy a maganbusz forgalom, célszeri kiilon ezzel a céllal

buszparkolokat kialakitani.

A forgalomtdl elvalasztott Kiss and Ride-ok esetében el lehet gondolkodni magassagi
korlatozas kialakitasan. Mas orszagokban bevett szokas, hogy olyan parkolok bejaratahoz, ahol
nagyobb gépjarmiivek behajtasa nem kivanatos magassagkorlatozé kapukat telepitenek és igy
akadalyozzak meg a bejutast.(12. fénykép) Ezt a megoldast elkiilonitett Kiss and Ride-ok esetén

lehet alkalmazni, ahol kizardlag személygépkocsi forgalmat szeretnénk kiszolgalni.

p— -

e

12. fénykép — Magassagi korlatozo kapu
http://www.businessmagnet.co.uk/images/HeightRestrictor.jpg

7.5.2. I1ddbeli korlatozas

A Kiss and Ride hasznalatat idében korlatozni kell. A 1étesitmény célja, hogy a gépkocsikbol
az utascsere a lehetd legrovidebb 1d6 alatt megtorténjen egy biztonsadgos helyen a forgalom
akadalyozasa nélkiil. Megitélésem szerint a mai magyarorszagi kozlekedési moral nem igazan

szabalykovetd. Ezt figyelembe véve a Kiss and Ride megallohelyeken 3 perces maximalis
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megallasi id6 bevezetését javaslom. Az 5 perces megallasi id6 azért nem célszerii, mert a
"Varakozni tilos!” tabla is 5 perces megallast engedélyez, igy a soférok azt hihetik, hogy ezeken
a tertileteken is hasonl6 modon allhatnak meg. Sok helyen latni a févarosban olyan véarakozni
tilos megallohelyeket, ahol szabalytalanul varakoznak az autosok. Ezt elkeriilendd, tobb masik

eszk6z mellett, célszerli 3 percben maximalizalni a megallast.

7.6. Bevételek

Mivel Magyarorszagon a Kiss and Ride megallohely és annak hasznalata a tobbség szdmara
ismeretlen, mindenképpen ingyenességgel kell a rendszert bevezetni. Késobb, tobb éves
tapasztalat alapjan majd jra célszerli lesz a rendszer megvizsgalasa, hogy fizetdssé lehet-e
tenni. A hazai viszonyokrol elmondhato, hogy a gépjarmiivezetok a legkisebb Gsszegeket is
sajnaljak kifizetni, ezért célszerlien a Kiss and Ride-okat téritésmentesen kell fenntartani. A
rendszer hasznaléi nem lesznek hajlandéak egy rovid megéllasért fizetni, holott egy

szolgaltatast vesznek igénybe.

Bevételként két dologgal lehet szdmolni. Ki lehet alakitani reklamfeliileteket, s amennyiben a
Kiss and Ride jol lathato, feltind helyen talalhato teriileten helyezkedik el, a bérlok szivesen

hirdetnek az adott megalléhelyen.

Masik lehetséges bevételi forrds a megallohelyek iizleti célra torténd bérbeadédsa. A Kiss and
Ride-ok Iétesitésénél az elsddleges cél a személyautok és bizonyos tomegkodzlekedési eszkdzok
(pl.taxi) kiszolgalasa. Ugyanakkor, ahol van ra lehetdség, kisebb forgalmu Kiss and Ride-okat
céges buszok fel- és leszallohelyének is ki lehet jelolni. A Déli palyaudvar Alkotas ut feldli
oldalan szamos céges busz veszi fel és teszi le az utasait. Ez a folyamat legtobbszor egy percig

sem tart, igy belefér a Kiss and Ride megallési idokorlatjaba.

7.7. Kiadasok

A tervezés soran egyértelmiien ki kell jeldlni a feliigyelettel és a karbantartassal megbizand6
tarsasagot, amely a takaritast, szemételszallitast, allapotellendrzést, Ujrafestést és egyéb
karbantartdsi munkakat elvégzi. A Kiss and Ride-ok fenntartdsandl a feliigyelet és a
karbantartas teszi majd ki az éves kiadas jelentds részét. Jelenleg Budapest Park and Ride
halézatat a BKK Parkolds iizemelteti. Megfelel6 bovitéseket kovetden célszerti lenne egy olyan

tarsasagra bizni az lizemeltetést, amely parkolok fenntartdsdban kelld tapasztalattal bir. Mivel
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ez a cég az elvarhat6 szakmai ismeretekkel és eszkozparkkal is rendelkezik, rajuk esne a

valasztas.

Egy Kiss and Ride-nak alapvet6en nincs sziiksége elektromossagra, de ha a fényviszonyok vagy

az arculati elemek indokoltta teszik, sziikséges lehet a bevezetése.

Ugyancsak a koltségek kozé sorolandd a létesitést kovetd folyamatos reklam- ¢és oktatd
kampany. Mivel egy nagyrészt ismeretlen, 1) megallasi rendszert vezetnénk be Budapesten,
ennek reklamozésa és a hasznalataval kapcsolatos ismeretek oktatasa elengedhetetlen. Az erre

forditott 0sszeg idével jelentdsen csokkenthetd.

Az ellendrzés alapjaul szolgdlod térfigyeld rendszer fenntartdsa szintén emeli az éves

koltségeket.

7.8. Dugédij

Az M4-es metr6 épitéséhez Budapest egy olyan szerzédést kotott az Eurdpai Uniodval, hogy a
tamogatasért cserébe 2013-ig bevezetik a dugodijat a belvarosi teriileteken. Késobb ezt az
idépontot 2016-ra modositottak. A dugddij 1ényege, hogy minél kevesebb autod kozlekedjen a

varos kdzpontjaban, vagy aki be szeretne jutni, annak fizetnie kelljen.

Esszerli megoldas lehet, hogy az utas a zona hatardig autdzik, ott kiszall, és onnan
tomegkozlekedéssel jut be a belvarosba. Ebbdl kdvetkezden olyan varosokban, ahol a dugodij
bevezetése mar megtortént, kiilon figyelmet kell forditani a zoéna hataran 1évd kozlekedési
csomopontokndl a Kiss and Ride-ok kialakitasara. Féleg a csticsidon kiviili idészakokban,
amikor a kiilso kertiletekben a tomegkozlekedés szolgaltatasi szintje alacsonyabb, gyorsabban
be fognak jutni az utasok, ha a zonahatarig autoval viszik be Oket. Ilyen zonahataron 1évo
megallohelyek esetén még arra is gondolni kell, hogy a Kiss and Ride az autdés szamara
fordulopontként funkcional, ezért célszerli biztositani szdmara a visszaforduldsi lehetdséget.
Természetesen a Kiss and Ride-ot a dolgozatban kordbban leirt szabalyok szerint kell

kialakitani, minél kevesebb hatassal a tobbi kozlekedési agra.

7.9. Buszsav hasznalat

Olyan csomodpontok kornyezetében, ahol buszsavok talalhatok, meg lehet vizsgalni, hogy a
Kiss and Ride hasznalok bizonyos szakaszokon igénybe vehetnék-e azokat. Ez olyan, konnyen

ellendrizhetd helyeken lehetséges, ahol a buszsavok kihasznaltsaga alacsony, ezért a
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megnovekedett forgalom nem zavarnd a tomegkdzlekedési jarmiiveket. Olyan esetben lehet
hatésos, ha a buszsav végén nincs kozlekedési lampa, amely miatt feltorlddnanak a jarmiivek,
hanem egyenesen az allomas teriiletére érkezik a sav, és a Kiss and Ride forgalmat konnyen
sz¢ét lehet valasztani a tomegkozlekedésétol. A nagyobb csomdpontok kézelében a Kiss and
Ride-ok a taxiknak is jo megallasi lehetdséget biztositanak, igy a buszsavban érkez6 taxik és

egyéb Kiss and Ride hasznalok egyiitt érkeznének a csomdpontokhoz, elvalasztott sdvban.

7.10. Applikacié

Nagyban hozzjarulhat a Kiss and Ride hasznalat népszerusitéséhez egy olyan applikécio,
amely a sof6r és az utas Gtvonala alapjan megmutatna, hogy melyik Kiss and Ride-ot kell
igénybe venni a leggyorsabb utazas érdekében. Ennek a programnak ismernie kell a varos
kozlekedési helyzetét, amely ma a Google Maps forgalmi térképén lathaté, tovabba a FUTAR
informdci6 alapjan a tomegkozlekedési jarmiivek érkezési idejét. A program megtervezné a
sofOr uti céljadhoz vezetd leggyorsabb utvonalat, majd megnézné, hogy ehhez az utvonalhoz
melyik Kiss and Ride-ok esnek a legkdzelebb. Ezt kdvetden a célallomas szerint €s annak
alapjan, hogy a tomegkozlekedési viszonyoknak megfelelden az utasnak hol érdemes atszallnia

kivalasztana, hogy melyik Kiss and Ride-ot célszerii az utazas soran igénybe venni.

A programhoz sziikséges adatok elvileg rendelkezésre allnak, a forgalmi helyzetkép Google
Maps segitségével elérhetd, a BKK FUTAR tervezdje pedig mar ma is a valés kozlekedési
adatok alapjan tervezi az utvonalakat. Nagyobb problémat jelent az egyes résztvevok
meggyozése, hogy milkodjenek egylitt a kozos fejlesztésben. Ugyanakkor biztatd jelnek
tekinthet6, hogy a Google Maps utvonaltervezdje mar évek oOta ismeri a budapesti
tomegkozlekedést. Hatékony megoldas lenne a Google Maps részeként kdzzétenni ezt az

ujitast, hiszen napjainkban ez a legelterjedtebb térképes navigacios applikacio.

A program egy lehetséges mddja az is, hogy amennyiben az utasfelvétel soran mind a sof6r,
mind pedig az utas hasznalja, mindkett6jiiknek kiirja, hany perc mulva érnek a Kiss and Ride-
hoz. Abban az esetben, ha a sof6r tul koran (tobb, mint 3 perccel korabban) ér a megallohelyhez
a program figyelmeztet, és megfelel6 helyen, szabalyosan félre tud allni a Kiss and Ride elétt.
Az utast pedig tajékoztatja, ha esetleg sietnie kell, vagy ha mar odaért a Kiss and Ride-hoz,

akkor az autd varhatd érkezésérol.
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7.11. Kényelmi kiegészitok

Torekedni kell arra, hogy a Kiss and Ride hasznéloi kényelmesen tudjak lebonyolitani az

utascserét, ezzel is 0sztondzve Oket arra, hogy legkozelebb is a megallohelyet hasznaljak.

A kényelem ndvelése érdekében telepithetd utasvard, mely a varakozé utast védi a csapadéktol,
naptol és sz¢€Itél. Ezt olyan Kiss and Ride megallohelyeken célszerii telepiteni, ahol nagy a
forgalom, vagy a délutani csucsidészakban gyakoriak a torlodasok. (TransLink Transit
Authority, 2012.)

Ehhez kapcsolodoan gondolni kell tildhelyek kialakitasara és kerekesszékkel kozlekedd utasok
részére megfeleld varakozohely fenntartasara. (TransLink Transit Authority, 2012.) Az
utasvaroban egyszerli iil6helyet kialakitani és célszerli is, hiszen tobbnyire olyan helyre

telepitik, ahol nagy a forgalom.

Gondoskodni kell szemeteskukak és ivokutak kihelyezésérol is. (TransLink Transit Authority,
2012.) Ez els6sorban arra a teriiletre vonatkozik, ahol a gyalogosok varakoznak, mert a

soféroket nem szabad arra 0sztondzni, hogy kiszalljanak az autobol.

Megfontolandé étel- vagy italautomatak, esetleg boltok telepitése. (TransLink Transit
Authority, 2012.)

A Kiss and Ride teriiletén vagy kozvetleniil mellette ki lehet alakitani olyan informacios
pontokat, ahol a varakozok egyéb informacidhoz juthatnak. Ezek lehetnek 4llando informaciok
(szabalyzatok, fontos telefonszamok, térképek stb.), vagy folyamatosan valtozoak (legfrissebb

hirek, id6jaras, kozlekedési informaciok stb.). (TransLink Transit Authority, 2012.)

Reklamfeliiletek kialakitasa is meggondolando olyan megéllohelyeknél, ahol a kényelmet és a

kozbiztonsagot nem veszélyezteti. (TransLink Transit Authority, 2012.)

Segélykéro telefonok telepitése is megfontolando. (TransLink Transit Authority, 2012.) Olyan
Kiss and Ride megallohelyek esetén, amelyek kornyékén rosszabbak a kozbiztonsagi mutatok
célszeri kiépiteni a rendszert. Az ilyen telefonok mas hivasokra is hasznalhatoak,
természetesen kiillon segélykérd ¢és egyéb gombokkal. Esetlegesen taxi hivas vagy
informaciokérés is rakothetd ezekre az allomasokra, ezzel is ndvelve a kényelmet és tovabbi

funkciokkal ellatva a megallohelyet.
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Térfigyeld rendszer kiépitése is javasolt. Kisebb Kiss and Ride-ok esetén akar egy kameraval

le lehet fedni a teriiletet. A rendszer két szempontbol is eldnyos: Egyrészt az ellenérzo

hatdsagnak segit a szabalytalankodok kisziirésében, masrészt noveli a kozbiztonsagot.

8. Osszegzés

Nem mindenki szereti az Gjitasokat, de egy kiilf6ldon mar bevezetett €s jol miikodd rendszer
esetén ez nem lehet kifogés. Egy 0j dolog mindig megosztja a tarsadalmat. Ugyanakkor egy
olyan lizem, mint a kdzlekedés, nem miikddhet szigora szabalyok nélkiil. Az autok szama egyre

nod, és megfeleld szabalyozas nélkiil eldbb-utdbb kaotikus allapotok uralkodnanak az utakon.

A Kiss and Ride sikerét az fogja bizonyitani, ha folyamatosan elegend6 felhasznaloja lesz. Ez
akkor fog bekovetkezni, ha hasznalatanak kdszonhetden szamottevden csdkken a megéllasra és
atszallasra forditott id6, ha az utascsere a sofor és az utas részére egyarant kényelmesebbé valik,
¢s ha a hasznal6i valamilyen elonyre is szert tesznek. Ennek érdekében minden részletet meg
kell vizsgalnunk, és meg kell érteniink az egyes 1étesitmények (legyen az allomas, megallohely

vagy iizletkdzpont) és az arra kézlekedd autosok céljat.

A mai vilagban fejlesztések esetén kiemelten fontos szerepet jatszik a pénz. Igaz, hogy egy Kiss
and Ride halézat kialakitasa sokba keriilne, de rovid tavon javitana a csomoOpontok
kozlekedését, hosszl tavon pedig képes lenne kiszolgéalni a novekvo forgalmi igényeket és a
dugodij bevezetése miatti novekvd tomegkozlekedési utasforgalomnak is kényelmesebb

kozlekedési lehetdségeket biztositana.

A Kiss and Ride biztonsagos, gyors utascserének adhat helyet, megnyerd kiilsejével,
tisztasagaval és rendszerben torténd kialakitasaval pedig arra 6sztondzheti az embereket, hogy
minél gyakrabban hasznaljak ezeket a megallohelyeket. Ennek eredményeképpen tobben
utaznak egy autoban, csokken a gépkocsiforgalom és a zsufoltsdg a tomegkozlekedési
jératokon. Bizonyara mindig lesznek olyanok, akik ragaszkodnak az autohasznalathoz. Nem az
a cél, hogy Oket is atcsabitsuk a tomegkozlekedésre, hanem az, hogy az autdjukban 1€vé iires

helyeket feltoltsiik.

Korunkban rendkiviil fontos a kdrnyezetvédelem, torekedniink kell arra, hogy a kdrnyezet
szennyezését egyre inkabb csokkentsiik. A Kiss and Ride ebben is fontos szerepet jatszik. Ha
megfelelé megallohely haldzatot 1étesitiink és hozza jo infrastrukturalis-hatteret készitiink

(tablakkal, applikacidval, weboldallal stb.), az emberek szivesen fogjak hasznalni a halozatot.
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Csokken az autojukban egyediil utazok szama, a megfelel6 prioritasok megadasaval az

utazassal toltott id6 és ennek koszonhetden a gépkocsik tizemanyag felhasznalasa is.

Remélhet6leg a budapestiek is hamarosan megismerkedhetnek ezzel az egyszert Gjitassal. llyen
tipustt megallohelyek kialakitasaval a csomopontokban egyértelmiien szabalyozott lenne a
rovid tava megallasok és utascserék helye, ezaltal kevesebb konfliktust okozva az amugy is

nagy forgalmu csomdpontokon.

A rendszer bevezetéséhez pénzen kiviil elhivatottsagra és olyan dontéshozok bolcs elérelatasara
van sziikség, akik megértik a Kiss and Ride halozat megannyi elényét és tdmogatjak a

kivitelezését.
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9. Mellékletek

9.1. mell¢klet - Videofelvételek képernyOmentései az 2.helyszinen tortént szabalytalan

utascserékrol

2. tablazat — Videofelvételek képernyémentései az 2.helyszinen tortént szabadlytalan utascserékrdl
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9.2. melléklet — Mérési jegyzOkdnyv szabdlytalan utascserék szdmdarol a masodik

helyszinen
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9.3. melleklet - Videofelvételek képernydmentései az 3.helyszinen tortént szabalytalan

utascserékrol

3. tablazat — Videofelvételek képernydmentései az 3.helyszinen tortént szabdlytalan utascserékrol

0:00:01:2
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9.4. melléklet — Mérési jegyzOkonyv szabalytalan utascserék szamarol a harmadik

helyszinen
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9.5. melleklet - Videofelvételek képernyOmentései az 4.helyszinen tortént szabalytalan

utascserékrol

4. tablazat — Videofelvételek képernyémentései az 4.helyszinen tortént szabdlytalan utascserékrdl
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9.6. melléklet — Mérési jegyzOkonyv szabdlytalan utascserék szamarol a 4. helyszinen
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