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OSSZEFOGLALO
Hogyan javitsuk az élhetdséget a Bartok Béla ut kornyezetében?

A Bartok Béla ut térsége a XX. szazad els6 évtizedeiben épiilt ki. Az it a Szabadsag hidhoz kapcsolodva
egykor a Székesfehérvar és Pécs felé vezetd utak bevezetd szakasaza volt, de a késobbi évtizedekben is
jelentds utvonal maradt, elsdsorban a kdzosségi kozlekedés tekintetében. 2002-ben a

4-es metrohoz kapcsolodoan, de a metrdépitést megel6zden az utat a Szent Gellért tér és a Tétényi ut
kozott atépitették. Az atalakitas soran az it akkor példaértékiinek szamitod épitészeti megjelenést kapott
és a kozteriiletek hasznalata is jelentdsen megvaltozott. Jol hasznalhat6 jardak jottek 1étre, megsziint az
eddigi rendezetlen parkolasi helyzet is.

A Bartok Béla ut 2014-ig Budapest egyik legterheltebb kozdsségi kozlekedési titvonala volt, melynek
részbeni tehermentesitése a 4-es metrd 2014. évi atadasat kovetden tortént meg.

Az elmult években Budapest belvarosanak kozlekedésében, a kozteriiletek hasznalataban — hasonléan
Eur6pa mas nagyvarosaihoz - jelentds valtozasok torténtek. A Bartok Béla uton legalabb kétezren
kerékparral kdzlekednek naponta. Az Giton — a XI. keriilet dnkormanyzatanak szandékaival egyezden —
kulturalis negyed kezdett kialakulni galériakkal, kavézokkal, teraszokkal. Ezzel egy id6ben az ut szerepe
Budapest kozuti kozlekedésében csokkent, a 4-es metro tehermentesito hatasa pedig lehetévé tette, hogy
a korabbi autdébusz viszonylatok helyett mara mindosszesen egy, a 7-es szamu kozlekedjen az
utszakaszon.

A Budapesti Kozlekedési Kozpont tervet készitett a Bartok Béla ut tovabbi forgalomcsillapitasara, a
jardak — a 2002. évi atépitést megeldzo allapotnak megfeleld — szélesitésére, kerékparsav kialakitasara
¢és a parkoldhelyek szamanak bévitésére. Ennek ara, hogy a Bartok Béla uton a gépjarmiiforgalom csak
egy forgalmi savot vehetne igénybe. Az atalakitassal kapcsolatban jelenleg (2016. 6sz) vitak vannak,
hivatalos dontés késébbre varhato.

Dolgozatomban kiilonb6z6 alternativakat vizsgalok a Bartok Béla utnak és kornyezetének kialakitasat
tekintve. Munkam célja olyan tervvaltozatok kidolgozasa, amelyek hozzajarulhatnak az életmindség
javitasahoz, kiilondsen a gyalogos és kerékparos kozlekedés feltételeinek fejlesztéséhez. Dolgozatom
ugyanakkor nem korlatozodik kizarodlag a kozlekedési rendszer vizsgalatara, ezzel parhuzamosan
elemzem a nem kozlekedési célu koztérhasznalatot, annak igényeit is.

Vizsgalatom targyat képezi a kozteriiletek hasznalata (teraszok kihasznaltsaga, jardak hasznalata,
parkolohelyek telitettsége) €s a lehetdségekhez mérten (2016 nyaran és 6szén atépitési munkak vannak
folyamatban) forgalomszamlalas végzése is. A Bartok Béla tuton és a Miiegyetem rakparton talalhato
parkolohelyek jelenleg nem tartoznak a dijfizetési dvezetbe, ennek hatasait és az ezzel kapcsolatos
lehetoségeket is figyelembe veszem a munkam soran.
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ABSTRACT
How to develop ’Bartok Béla Boulevard’?

The Bartok Béla road is a main route in south Buda, connected to the Liberty bridge. It is also a main
link of the Budapest public transportation system. The section between Szent Gellért square and Tétényi
road was reconstructed and re-designed in 2002. After the reconstruction parking cars disappeared from
the pavements and pedestrians received a wider space to use. The road was given a new architectural
design that was not common during the 1990s construction works.

In the last years major changes has been made in the transportation system in Budapest. The 4th metro
line is operating since the spring of 2004. The new metro line has given the opportunity to reduce the
bus traffic radically. In the inner section of Bartok Béla road only one bus line (line 7) operates since
the spring of 2016. There were changes also in cycling conditions and bicycle flow — on Bartok Béla
road the present bicycle flow is more than 2000 cyclists a day.

The use of public spaces also altered in the last decade (in the 2000s). In the 1990s it was the privilege
of a few streets to have terraces on the pavements. In 2016 it is normal to have a coffee in the streets of
Budapest.

The council of 11th district had planned to establish a cultural quarter around Bartok Béla ut and took
measures to support these activities. Nowadays there are lots of galleries, design studios, cafés and
restaurants on the road and its surroundings.

Plans have been carried out for further traffic calming on Bartok Béla ut in relation to the new metro
line (M4). Wider pavements for pedestrians, more space for cafés, bicycle lanes and new parking spaces
— these are the improvements of the plans. These changes however require a road diet: there would be
only one traffic lane for motorists per direction.

In my study I examine several alternatives for the Bartok Béla ut and its surroundings. The objective of
my work is to carry out different variants contributing to the liveability of the area. The improvements
in pedestrian and bicycle traffic are main goals of the work. I also examine the use of public spaces (the
use of pavements, congestion on pavements, terraces, parking spaces). I carry out measurements on
traffic flow (pedestrian, bicycle and other vehicles). As traffic has a significant effect on other uses of
public spaces and the liveability, my work examines these demands parallelly.
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1 BEVEZETES

Budapesten az elmult években, évtizedekben rendszeresen felmeriilé téma volt kozdsségi, gyalogos és
kerékparos kozlekedés priorizalasa az egyéni személygépjarmi-hasznalattal szemben. Ezzel harmo-
nizalo célokat tiiztek ki Budapest kozlekedésfejlesztési tervei is (lasd a 4.2 fejezetben).

Ezzel parhuzamosan egyre nagyobb figyelmet kap varosaink értékelése az élhetdség szempontjabol,
élhetSségrol, élheté varosrol beszéliink. Elhetd varoshoz azonban élhetd, tehat emberekkel teli kozte-
riiletek sziikségesek. Ezzel szemben az elmult évtizedekben gyakorlatilag az utcak teljes keresztmetszeti
szélességét kozlekedési célu feliilként tekintették (vagy jarmiivek parkolasara jelolték ki), a nem
kozlekedési célu hasznalatok pedig hattérbe szorultak. A nem kozlekedési célu hasznalatok a tervezési
gyakorlatbol szinte ki is koptak, még a friss kozteriilettervezési elveket megvaldsitdé Muzeum koruti
atalakitas soran is elfelejt6dott példaul padok telepitése. Jelenleg a kozteriilethasznalat egyéb formai
érdekellentétben allnak kozlekedési igényekkel, ezek kiszolgalasara véges varosi tér all rendelkezésre.

Dolgozatom célja az élheté kozteriiletek kialakithatosaganak vizsgélata a Bartok Béla Ut példajan
keresztiil. Az ut idealis példa a vizsgalatra, mivel az elmult évek soran jelents fejlesztések torténtek a
kozlekedési halozaton. Ezek koziil néhany fontosabb elem a kdvetkezo:

a) Md4-es metr6 elindulasa 2014-ben, a kozosségi kozlekedés utasszallitdo kapacitasa mintegy
74 %-kal nott (részletesen lasd a 3.3.6 fejezetben)

b) Elindult a budai fon6do villamoshalozat és meghosszabbodott az 1-es villamos a Fehérvari utig

c) A metr6 atadasat kovetden a felszini autobusz jaratok szama Iényegesen lecsokkent, a kdrnyezet
terhelése csokkent, a kozuti kapacitas kismértékben novekedett

d) Kelenfo6ld allomasnal intermodalis csomdpont €piilt €s épiil, P+R parkolo 1étesiilt (és bovitése
napirenden van)

Mindezek mellett a Bartok Béla uton és a kornyezo utakon a korabbi években rendszeresen voltak
forgalomkorlatozasok, hozzaszoktatva a gépjarmithasznalokat a csdkkent kozuti kapacitashoz:

e) Miegyetem rakpart lezarasa a Szent Gellért téri metroallomas épitésének idején

f) A Fehérvari ut fel6l a Moricz Zsigmond kortérre torténd gépjarmii behajtas korlatozasa
(végleges allapot)

g) A Kosztolanyi Dezsé tér és Moricz Zsigmond kortér kozott belvaros felé autobuszsav kijeldlése

Budapest XI. kertiletének dnkormanyzata 2008-ban kulturalis negyed létrehozasat hatarozta el[8], 2010-
ben a BME Ut- és Vasutépitési Tanszékét megbizta az Gtra vonatkozo kozlekedési vizsgalat elkészi-
tésével[10]. Ennek utdélete, hogy a Budapesti Kozlekedési Kézpont forgalomcesillapitast, kerékpar-
savokat és a jardak bovitését tartalmazd engedélyezési terveket készittetett, mellyel kapcsolatban
Budapest fovarosanak vezetésével vitak bontakoztak ki. Az ut rovidtavia sorsa dolgozatom megirasakor
nem tisztazott[20].

Munkam soran bemutatom a Bartok Béla 1t torténetét, elemzem a jelenlegi helyzetet személyes
megfigyelések, forgalomszamlalasok és meglévé dokumentumok alapjan. Osszehasonlitom a jelenlegi
¢és az M4-es metrot megel6z6 kozlekedési halozatot. Becslést adok a varosi kornyezetben hasznalatos
kozlekedési modok teriileti igénybevételére, ezzel a zsufolt varosi kornyezetben értelmezhetd
hatékonysagukra.

Dolgozatom kimenetele tobb keresztmetszeti (és helyszinrajzi) valtozat a Bartok Béla ut Szent Gellért
tér és Tétényi ut kdzotti szakaszara. Munkam soran a megszokott kozlekedéstervezési megkozelités
mellett kisérletet teszek a gyalogos hasznalatok mélyebb vizsgalatara, a kozteriilethasznalat elemzésére.
Ezek a kozlekedéstervezési munkak soran jelenleg nem elég hangstlyosan, tobbszor elhanyagoltan
jelennek meg.
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A kiilonbozo valtozatok megfogalmazasanal, illetve értékelésénél elényben részesitem a gyalogos,
kerékparos kozlekedést, a kozteriilethasznalat egyéb formait. Munkam sordn a keresztmetszeti valtozast
tartalmazo valtozatok esetében ezek a hasznalatok nem keriilhetnek a jelenleginél rosszabb helyzetbe.
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2 A BARTOK BELA UT TORTENEI BEMUTATASA

A fejezetben roviden ismertetem a Bartok Béla ut torténetét. Az it Budapesten és az orszagban betoltott
szerepe az elmult évtizedek soran valtozott, ami jelentds hatassal van az ott megjelend funkciokra,
hasznalatokra és az uttal kapcsolatos elvarasokra egyarant.

A Bartok Béla ut nyomvonala az Els¢ Katonai Felmérés (1763-1787) térképlapjain még nem szerepel.
A déli iranyban a torténelmi ttvonal — ahogyan neve is utal ra — a Budafoki ut volt. A Masodik Katonai
Felmérés idején (1806-1869) mar létezik a Bartok Béla ut és a Fehérvari Gt mint a déli orszagrész felé
vezetd foutvonal. A Harmadik Katonai Felmérés (1869-1887) térképlapja jeloli mar az 1896-ban atadott
Szabadsag hidat. A térképlapok egyre tobb beépitett teriiletet jelolnek a kdrnyéken, a XIX. szdzad
masodik felére a varosiasodds iiteme felgyorsult. A masodik vilaghaboruig a Budafoki uttél nyugatra
esO teriiletek jellemzbéen beépiiltek. A Budafoki ut és a Duna kozott pedig a Szent Gellért tért6l
kezd6déen megindult a mocsaras teriiletek feltoltése és a BME campusanak kiépiilése. A Horthy Miklos
hid (ma Pet6fi hid) 1937. évi atadasaig a Szabadsag hid legdélebbi hidként, s ehhez kapcsolddva a Bartok
Béla ut a déli és dél-nyugati orszagrészek felé mozgo kozuti tranzitforgalom kiszolgaloja volt.

1. dbra: A Szent Gellért tér a masodik vilaghdborii elétt. A kép jobb oldaldn a téren visszafordulé HEV kocsija ldthato.
foto: FORTEPAN — http://fortepan.hu, utolso hozzaférés: 2016. oktober 29.

A Bartok Béla ut a XIX. szazad végétdl — akkor még Fehérvari ut néven — Dél-Buda egyik legfontosabb
ttvonala lett. 1899-ben indult el a forgalom a BBVV (Budapest-Budafok Helyi Erdekii Villamos Vastt)
vonalan, Szent Gellért téri végallomassal[5]. A varosi villamosvasut egy évvel korabban, 1898-ban
indult meg a BKVT (Budapesti K6ziti Vaspalya Tarsasag) lizemeltetésében. A megndvekvo forgalom
az akkori {izemi koriilmények mellett a HEV végallomasanak athelyezését kivanta, ami 1942-ben tortént
meg. Ekkor épiiltek meg a Horthy Miklos téren (ma Moricz Zsigmond kortér) a ,,Gomba” és a koriilotte
1év6 hurokrendszer(i végallomas (ekkor mar volt a térnek kapcsolata a nagykoruti viszonylatokkal is).
Az ekkor kialakult rendszer gyakorlatilag egészen 2002-ig meghatarozta a tér és a Bartok Béla ut
kozlekedési rendjét, arculatat.
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2. abra: A Moricz Zsigmond kértéri ,, Gomba” ujszerii allapotaban.

foto: FORTEPAN — http://fortepan.hu, utolsé hozzaférés: 2016. oktober 29.

A masodik vilaghaborut kovetden a Bartok Béla tton komolyabb valtozasok nem torténtek. Az épiilet-
allomany egy-két kivétellel ekkorra mar kialakult. Az idészakot a tomegkdzlekedés zsufoltsaganak
jelentésebbé valasa jellemezte. A villamosvonalak mellett kialakult a ,,7-es autdbuszcsalad”, a vil-
lamosokhoz hasonl6 nagy jaratstiriséggel. A kdzosségi kozlekedést egészen az M4-es metr6 atadasaig
a zsufoltsag €s a rendszeres utaslemaradasok jellemezték.

Az 1980-as, 1990-es évekre a személygépjarmii hasznalat térnyerése is éreztette a hatasat. Megnott a
forgalom, ezzel egyiitt a parkolasi igény is. A kdrnyék utcéin jellemzd volt a teljes utcahosszban meg-
jelend tilosban varakozas, a jardak szélességének jelentds részeét elfoglalo parkolas és gépjarmiitarolas.

A metrohoz kapcsolt beruhdzasként, de a tényleges metrdépitést évekkel megeldzéen tortént meg a
Bartok Béla ut teljes felujitasa a Szent Gellért tér és a Tétényi ut kozott. Az atalakitas sordn a budapesti
utépitésekre korabban nem jellemzdé mindség jott létre. Térkovel burkolt jarddkat alakitottak ki, a
korabbi rendezetlen parkolast a fasor vonaldban kialakitott parhuzamos parkoldsavval rendezték.
Atépiilt a Szent Gellért tér és a Moricz Zsigmond kortér is, a tereken csokkent a kozlekedési célu
feliiletek nagysaga, zold szigeteket, Gijszerii utcabtitorokat terveztek.
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3. abra: A Gardonyi tér az atépités elott. A Bartok Béla ut mindkét oldali jardajat varakozo gépjarmiivek foglaljak el.
foto: Varga Akos Endre - http://hampage. hu/trams/bartok/index.html (utolsé hozzdférés: 2016. oktéber 29,)

A Bartok Béla ut az atépitést kdovetden tisztan iranyonként két forgalmi savos ut lett. Ez el6szor a Szent
Gellért téren tort meg, mivel az ott 1étesiilt ivokut menti sziik ivb6l rendszeresen kisodrodtak a jarmtivek,
felhajtva a villamosmegallo peronjara. El6szor a peron elején szalagkorlatot helyeztek el, illetve optikai
lassito csikozast alkalmaztak. 2014-ben az ivet atépités nélkiil korrigaltdk, ez azonban mar nem tette
lehet6vé két forgalmi sav folyamatos elvezetését, a jobb oldali sdvban kerékparsavot jeldltek ki.

A 2000-es évek végétdl Budapest XI. keriilet onkormanyzata a Bartok Béla ut bels6 szakaszan és a
kapcsolodo utcakban kulturalis negyed létrehozasat hatarozta el[8]. Ennek keretében magasabb szin-
vonalu vendéglatas és galériak, rendezvényterek kialakitasat kivantak elérni. A késobbi fejezetek soran
lathatd lesz, hogy ez a folyamat a Bartok Béla ut bels6 szakaszat mar igencsak atalakitotta, bar jelenleg
is jonnek létre uj éttermek, galéridk.

A Bartok Béla Ut kozlekedésében a legnagyobb valtozast az M4-es metro elindulésa jelentette 2014-
ben. A kozlekedési rendszerben jelentds kapacitas jelent meg, a felszini kozlekedés terhelése jelentésen
csokkent. A metrd atadasa lehetdséget teremt arra is, hogy az érvényes kozlekedésfejlesztési terveknek
megfelelden a kozosségi, gyalogos és kerékparos kozlekedési modok eldnyben részesitése megvaldsul-
hasson.
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3 A MEGLEVO ALLAPOT ISMERTETESE

A fejezet bevezetéseként meg kell emlitenem, hogy dolgozatom elkészitésekor, 2016 §szén forgalom-
korlatozassal és forgalmi valtozasokkal jaré6 munkak zajlottak a térségben. 2016 nyaran a Bartok Béla
uti villamospalyat és a peronokat atépitették, a munkak alatt a Szabadsag hid gyalogos-kerékparos
hidként iizemelt. 2016 6szén zajlott a Bocskai ut felujitasa, mialatt a Bartok Béla utra torténd balra
fordulas egy ideig nem volt megengedett. A Szent Gellért téren a FOTAV Zrt. tavhGvezeték felajitasat
végezte, a Gellért térrdl a Bartok Béla ut nem volt lehetséges a gépjarmiiforgalmi behajtas (a kerékparos
forgalom a Gellért szallo kocsifelhajtojan at el tudja érni a Bartok Béla utat).

3.1 Kozterulethasznalat

A fejezetrészben a Bartok Béla ut szegélyen kiviili térrészeit vizsgalom, tehat elsdésorban a jardafeliiletek
hasznalataval foglalkozom itt.

A 2002. évi atépitést megeldzden a szabalyozatlan parkolési rend kovetkeztében a jardakon jellemzo
volt a gépjarmiiparkolas[6]. Ez az atalakitas 6ta mar nem volt jellemzo.

A jardafeliiletekre a tervezési gyakorlatban alapvetdéen mint gyalogos kozlekedésre szolgalo feliiletekre
szokas gondolni. Amellett, hogy ez vitathatatlan funkcioja, kialakitasanal, szélességének meghataroza-
sanal tovabbi igénybevételekre is gondolni sziikséges. A jardak gyalogos kdzlekedési célu hasznalatarol
a 3.3.2. fejezetben irok részletesen. A jardak, amennyiben megfeleld paraméterekkel rendelkeznek, a
talalkozas, 1d6toltés helyei is. Amennyiben paraméterei alulméretezettek és nem alkalmasak ezen
funkciok biztositasara, akkor ezek a tevékenységek csak a sziikséges minimalis mértékben jelennek
meg[11] (példaul dohanyzas a bolt el6tt) — de ebben az esetben a kozlekedési céli hasznalatot ezek a
tevékenységek akadalyozzak is.

A Bartok Béla ut jelenlegi kialakitasa legtobb keresztmetszetében lehetdséget biztosit a fakultativ, tarsas
tevékenységek lebnyolitasara. Az elmult években szamos vendéglatohely teraszokkal telepiil ki a Bartok
Béla utra. Ezek kozott megtalalhatoak az egy-két ,,asztalsoros™ kitelepiilések (pl. Szatyor Bar és Galéria,
Kelet kavézo) vagy az épitett, ,,barikad” jellegli teraszok is (pl. Hummus bar, Eker étterem). Utobbi
tipus problémaja, hogy ,,egyoldali” kialakitasu, a jardafeliiletbe mélyen beldog. Mivel a gyalogos kozle-
kedok alapesetben a jarda kozépvonala koriil, vagy a szélektdl megfeleld tavolsagot tartva kozlekednek,
az épitett teraszok még gyér gyalogos forgalom esetén is kitérésre kényszeritik a gyalogosokat. A szabad
asztalos elrendezés tobb asztalsor esetén is lehetdséget ad a jarda kozépso részének szabadon tartasara.
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4. abra: A jarda két oldalan elhelyezett asztalok a kozlekeddket kevésbé akadalyozzak

forras: sajat felvétel

5. abra: Az épitett terasz a jarda hasznalati szélességének felét elfoglalja. Nem lehetséges a kozvetlen tovabbhaladas, az
atlatas is akadalyozott.

forras: sajat felvétel

A masodik tipus jellemzden tobb helyet foglal el a jardabol, ezek a megoldasok a kozlekedd gyalo-
gosokkal konfliktushelyzeteket is teremtenek.

Meghatarozhatoak azok a szakaszok, ahol a jarda keresztmetszete teljesen ki van hasznélva. Ezeken a
helyeken anélkiil, hogy a hasznalhatdsagot jelentdsen rontanank, ijabb funkcidk elhelyezésére, a
jardafeliiletek csokkentésére nincs lehetdség. Mivel alapvetésem, hogy a fejlesztési valtozatok egyike
se tartalmazzon a gyalogos hasznalatokra nézve a mainal rosszabb kialakitast, ezért megfogalmazhato,
hogy ezeken a helyeken a jardak keresztmetszeti teriilete nem csdkkenthetd. Nem vizsgalhaté tehat
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példaul jardan vezetett kerékparforgalmi létesitmény sem ezeken a szakaszokon. A jardak kihasz-
naltsagat a Bartok Béla ut kiilonboz6 szakaszain a 3.3.2 fejezetben mutatom be.

A Bartok Béla uton szembetiing, hogy a jardafeliiletek tervezése soran kizardlag a kozlekedési célu
gyalogos hasznalatot vették figyelembe. Nem talalhatoak a jarddk mentén példaul padok, ivokutak.
Ezeket a funkciokat kizarolag a tereken, teresedéseken helyezték el (Szent Gellért tér, Gardonyi tér,
Moricz Zsigmond kortér, Kosztolanyi Dezs6 tér).

3.2  Funkci6k a Bartok Béla Gton

Az utcakon kialakul6 életet jelentosen befolyasolja — az épiiletekben megtalalhatd alapfunkcié mellett
— a foldszinti, utcara nyild helyiségek rendeltetése[11].

Ennek vizsgalatara elkészitettem a Bartok Béla 1t karaktertérképét (kovetkezo abra). Az utca menti sav
az épiilet alapfunkcioéjat abrazolja. Erre épiilve mutatom be az utcahasznalatra is kihat6é foldszinti
funkcidkat (amennyiben van ilyen). Az abra az épiilet belsé tereiben megjelend egyéb rendeltetéseket
nem abrazolja.

-

Budapest

Gellért Gyogyfurdd & Corvinus
z , , , és UUszoda Eqgyetem
FUNKCIOK A BARTOK BELA UTON =
T
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6. abra:A Bartok Béla ut karaktertérképe
Az utca feldli sav az épiilet alapfunkciojat, a masodik sav az utcarol nyilo egyéb rendeltetéseket abrazolja

Alapfunkcioként jellemzden csak lakoépiiletek jelennek meg, egy-két helyen talalhatoak irodak, illetve
a Zenta utca sarkan a Katonai Nemzetbiztonsagi Szolgalat tombje, illetve egy iskola a Bertalan Lajos
utca torkolataval szemben. A foldszinten megjelend funkciok mar valtozatosabb képet mutatnak. A
Szent Gellért tér és Moricz Zsigmond kortér kozotti szakasznal jol lathatdéak az elmult 8-10 évben
végbement valtozasok: tobb kulturalis funkcidt ellatd 1étesitmény talalhatd (galéridk, kulturalis
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rendezvényeknek otthont add vendéglatoipari egységek), éttermek, kavézok talalhatdéak szinte
valamennyi tdmbben.

A Moricz Zsigmond kortértdl kifelé esd szakaszon a Bartok Béla it funkcidi megdrizték a korabbi
karakteriiket. Jellemz6en szakiizletek talalhatoak ezeken a szakaszokon, de a Kosztolanyi Desz6 térig
itt is megtalalhatoak a vendéglatas 1étesitményei.

A Kosztolanyi Dezs0 tér és a Tétényi ut kdzotti szakaszon vendéglatas csak kozvetleniil a Kosztolanyi
Dezso térnél talalhatod, ezeken kiviil csak szakiizletek, élelmiszerbolt és bankok talalhatoak.

A térkép alapjan a Bartok Béla it egyértelmiien szakaszolhatdé harom szekciora. A harom szakaszon
megjelend funkcidk egyértelmiien hatnak a gyalogos forgalomra is. Mig a belso szakaszon jelentds a
nem kozlekedési célu kozteriilethasznalat és gyalogos funkcio, addig a kiilsd, Kosztolanyi dezso tér és
Tétényi at kozotti szakaszon mar egyértelmiien dominal a kdzlekedési jelleg. A Moéricz Zsigmond kortér
és Kosztolanyi Dezs6 tér kozotti szakasz atmenetet képez a kett6 kozott.
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3.3 Kozlekedés
3.3.1 Kozosségi kozlekedés

A vizsgalt teriiletet érint6 kozforgalmu kozlekedési halozat a 4-es metrd atadasat kovetden jelentdsen
megvaltozott (a valtozas mértékének ismertetésére a 3.3.6 fejezetben kertil sor). A kdzosségi kozlekedés
halozatanak legfontosabb eleme a 4-es metr6. Tovabbra is jelentOs feladatot latnak el a villamosvasuti
vonalak is. Uzembe helyezték a fonodé villamoshalozatot is, ami atszallasmentes Osszekottetést ad
Obuda és Dél-Buda kozott, felvaltva a korabban a Budafoki tton at a Fiiggetlenségi parkig kozlekedd
86-0s jelzésii autobuszt. A Bartok Béla Gton az autdobusz kdzekedés jelentdsen visszaszorult, a korabbi
7-es buszcsaladbol mara egyetlenegy, 7-es jelzésli viszonylat maradt meg.

A Bartok Béla uton kozlekedé — nappali — viszonylatokat néhany fobb jellemzdjiikkel az alabbi
tablazatban mutatom be. A csucsidei kovetési id6koz a bkk.hu weboldalon megtalalhaté menetrendi
tablazatokbol szarmazik, belvarosi iranyt figyelembe véve. A vizsgalatot a Moricz Zsigmond kortér és
a Szent Gellért tér kozott valamennyi viszonylat, a Moricz Zsigmond kortéren kiviili szakaszon pedig
csak a Bartok Béla ut teljes vizsgalt szakaszat igénybe vévo viszonylatok esetére végeztem el. Nem
vettem tehat figyelembe a Bartok Béla utat egy rovidebb szakaszon igénybe vevo 58-as, 114-es, 153-as,
213-as €s 214-es autdbusz viszonylat kapacitasat.

e, Csucsidei
Csucsidei kovetési -
N figyelembe vett | kapacitds egy
L TeAla v 1d6koz reggel s - .
. A Bartok Béla titon , , Jarmftipus iranyban
Viszonylat , L , (belvaros felé) Iy .
. Tipus érintett utszakasza (kapacitasa) [utas/irany]
szama . [perc] . .
. Type Used sections of the . Vehicle Capacity in
Line Frequency in .
boulevard . (passenger morning peak
morning peak to !
. capacity) [passengers/one
downtown [mins] .o
direction]
7 autébusz | Szent Gellért tér — 6-7 VOLVO 7700A 91
bus Tétényi ut (103)
villamos | Szent Gellért tér — Ganz csuklos
Y| tram | Tétenyiat 69| (166) 1328
villamos | Szent Gellért tér - Ganz csuklés
47 Moricz Zsigmond 6 1660
tram . (166)
kortér
villamos | Szent Gellért tér — Ganz csuklos
1 tram | Tétényiat 73| (166) 1328
villamos | Szent Gellért tér - Ganz csuklés
41 Moricz Zsigmond 15 664
tram .. (166)
kortér
. Szent Gellért tér —
56,564 | VIAMOS | Niarics Zsigmond 7,5 | Tatra TSCS 1600
tram Korte (2x100)
orter
metrd Szent Gellért tér — Alstom
M4 meiro Moricz Zsigmond 3 | Metropolis 16000
kortér (4x200)

1. tablazat: A Bartok Béla uton kozlekedd viszonylatok és iranyonkénti kapacitasuk reggeli csuicsoraban
Capacity of public transportation lines in morning peak

A fenti tablazat alapjan a Bartok Béla 1t vizsgalt szakaszain a reggeli csticsioben, a belvaros felé vezeto
iranyban az alabbi kapacitasok vehet6ek figyelembe:

a) A Szent Gellért tér és a Moéricz Zsigmond kortér kdzott: 23501 utas/irany
b) A Szent Gellért tér és a Moricz Zsigmond kortér kozott, csak a felszinen: 7501 utas/irany
¢) A Moricz Zsigmond kortér és a Tétényi ut kozott: 3577 utas/irany
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Megallapitasok

A metré megjelenése ota a legnagyobb utaskapacitast mar a metrd adja. Az autdbusz kozlekedés a
korabban megszokott allapothoz képest (lasd a 3.3.6 fejezetben) szinte jelentéktelen. A felszini kozos-
ségi kozlekedés meghatarozd viszonylatait a villamosvasat adja, a Szent Gellért tér és a Moricz
Zsigmond kortér kozott 38 iranyonkénti szerelvénnyel csucsidében.

3.3.2 Gyalogos kozlekedés

A Bartok Béla tuton a gyalogos kozlekedés helyzete alapvetden jonak mondhaté. A kozteriiletek allapota
megfeleld, jelentdsebb szakaszokon (példaul egy haztomb mentén) folyamatosan jelentkez6 akadalyok
nem talalhatoak.

A gyalogos kozlekedés helyzetének abrazolasara tapasztalati térképet készitettem. A térkép elsésorban
akozlekedo gyalogosok helyzetét abrazolja, személyes benyomasaim alapjan. Zolddel szerepelnek azok
a szakaszok, ahol kozlekedés kozben jellemzden nem akadalyozott a gyalogos mozgas. Sargaval
szerepelnek azok a szakaszok, ahol a kiilonb6z6 funkcidk és a jarda szélességi paraméterei egylittesen
telitett allapotot idéznek el6, de a jardak még jol hasznalhatoak. Vordssel azok a szakaszok szerepelnek,
ahol mar a gyalogos forgalom mértéke okan vagy dnmagat akadalyozza, vagy az egyéb funkciok (pl.
teraszok) kitérésre, a sebesség csokkentésére kényszeritenek.

A térképen megjelend skala tehat egyiittesen abrazolja a jarda szélességének, a gyalogos forgalom
nagysaganak és az egyéb funkcioknak a hatdsat. Az abrazolas szubjektiv, pontositisara mérések
alkalmazasa lehetséges.

YT T 3 =
Budapest
Gellért Gyogyfurds B Corvinus
. 2 ; i és Uszoda Egyetem
GELLERTI \JARDAK TELITETTSEGE - .
Budai
Arboretum
ur
M 4 )
5, \ Egy
ch-‘l"—)_, < ey Vali L _ : y
S = oot - LAGYMANYOS
3 £ s Allee & :- "
E BL'L‘SJ’\‘G" U ) - ’ 4-’:.&{-‘0
o Kényelmes hasznalat
- Kihasznal, telitett szakaszok
I Egymést zavar6 hasznalatok,
: telitett szakaszok BEA
Infrnar

7. abra: A Bartok Béla uti jardak telitettsége megfigyelések alapjan.
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3.3.2.1 Problémak

A gyalogos kozlekedés természetét a tervezoi gyakorlatban nem ismerjik kelloképpen. A jardak,
1épcsok, gyalogatkelok szélességi paramétereinek megvalasztdsan tul a gyaloglas nem kap kell
figyelmet. Altalanosan ismerjiik, hogy a gyalogosok nem kedvelik (s6t, nem toleraljak) a keriiloket,
akadalyokat, azonban nem ismerjiik ezek hatterét, nem épiilt be kelléen a tervezési gyakorlatba. A
korabban mar emlitett teraszokon kiviil a tervezési teriileten bemutatok kiilonb6z6 problémakat, melyek
a gyalogosok kozlekedését érintik. A gyalogosok altal bejart, szamukra optimalis, de a gyalogos
feliiletek altal sokszor nem lekovetett nyomvonalakat a nemzetkdzi szakirodalom desire lines-ként[19]
emliti. Ide tartoznak példaul a szogletesen csatlakozo vagy nem megfelel6 nyomvonali jardak esetén
tapasztalhato taposott titvonalak, gyalogatkelohely hianyaban megvaldsul6 keresztezések. A fejezetben
bemutatand6 példak is ebbe a kategdriaba sorolhatdak.

Villamos megallohelyek gyalogos hasznalata

A kiilonb6zo teraszkialakitasoknal emlitettem, hogy a gyalogos kozlekeddk kedvelik a vizualisan
rovidebb utvonalakat. Ilyen probléma jelenik meg az atépiilt villamosmegallok esetében. Ahelyett, hogy
a gyalogosok a sziik, kétoldalt korlattal bezart rampan haladnanak a gyalogatkeld felé, sok esetben a
villamoskocsi el6tt a sinekre 1épve haladnak tovabb. Ezzel a jelenséggel kapcsolatban egy rovid
vizsgalatot végeztem (lasd alabb).

8. abra: A Szent Gellért téri peronok gyalogos haszndlata
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Meérés ideje: 2016.10.27
Helyszin: Gellért tér megalld
47 12.05 7 2
a tuloldalon
41 12.07 5 szerelvény
érkezik
49 12.07 11 1
56A 12.08 6
47 12.10 3 1
19 12.15 6 3
49 12.15 9 1
56A 12.16 4 1
47 12.18 2 1 2
41 12.20 3 2
49 12.21 14
56A 12.24 1 1
Osszesen 71 10 5
Osszesen,
valamennyi 86
iranyban
Arany 82,6 % 11,6 % 5,8 %

2. tablazat: Gyalogos mozgdsok vizsgalata a Szent Gellért téri megallohelyen

A mérés eredményei a fenti tablazatban lathatéak. A villamosok érkeztekor mértem, hogy a jarmii feldl
mely iranyokba haladnak tovabb a gyalogosok. Az ellenkezd iranyu viszonylatra atszallok szamara a
gyalogatkelén torténd keriilés nemcsak vizualisan, hanem valoban keriildutat jelent. Ok a mért utasok
koziil mintegy 6 %-ot tesznek ki. Megkdzelitéleg 12 % az, aki a sineken at kozeliti meg a
gyalogatkelohelyet. Ez a szam kellden jelentds ahhoz, hogy ne nevezhessiik szabalytalannak, hanem
tervezési hibanak, hidnyossagnak rojuk fel. Megjegyzendd, hogy a keskeny rampat a korabbi
jardasziget-csucson 1évo kandelaber is sziikitette, melynek athelyezésére lett volna sziikség az atépités
soran. Hasonlo viselkedés tapasztalhato példaul a Csoka utcai megallohelynél is.

A korlatok vélhetden egy tul sziik folyosét képeznek, ahol a gyalogosok mozgésszabadsaga kicsi, a
talalkozasok szinte minden alkalommal kitérésre kényszeritik a megalld hasznaloit. (Masfajta
kialakitasuak a 4-es, 6-os viszonylatok megalldi. Az akadalymentes peronokhoz vezetd rampakon
korlatot ott jellemzden csak a kozut feldli oldalon alkalmaztak, ami a peronfeliiletek vizualis
sztkitéséhez kevésbé jarult hozza.)

Hianyzo, problémds gyalogos keresztezések

A Bartok Béla ut visgalt szakaszan harom helyszint azonositottam, ahol a szabalyos gyalogos
keresztezés lehetdsége nem biztsitott vagy — a gyalogos hasznalok szempontjabol — nem megfeleld
kialakitasu.

A Moricz Zsigmond kortér meglévo allapotaban jelentds gyalogos keresztezési igény jelenik meg a
Fehérvari ut — Villanyi Gt nyomvonalu villamosvasuti vaganyok keleti oldalan. Ezen az ttvonalon
rendszeres a gyalogos keresztezés. A mozgasok jellemzéen a Bartok Béla ut tilosideje alatt
kortiltekintéssel biztonsagosan végrehajthatéak, ez azonban ennek ellenére is forgalombiztonsagi
kockézatot jelent. A meglévl, Bartok Béla utat keresztezd gyalogos atkel6hellyel kapcsolatban is
megfogalmazhatoak problémak. Az atkeldhely szélessége sokszor nem elegendd, ami — a csekély metro-
villamos atszallé forgalom okan nem indokolt — peronra vezetd lépcsdkarok megléte esetén nem
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bovithetd. Rendszeresen tapasztalhat6 a gyalogosok tilos jelzésen valo kozlekedése, amit batorit, hogy
a kozut zold jelzése alatt a kozati jarmiiforgalomban a kényelmes gyalogos keresztezést lehetévé tévo
kovetési idokozok vagy forgalommentes idok6zok alakulnak ki.

9. abra: Rendszeres tilosban jaras a Moricz Zsigmond kértéren
forras: sajat felvétel
Hianyzik a szabalyos gyalogos keresztezési lehetdség biztositasa a Kokoresin és a Benedikt Otto utca

kozott. Ennek ellenére a helyszinen rendszeresen tapasztalhatoé a gyalogosok keresztiranyt mozgasa,
mivel a szabalyos megkdzelités kdzel 300 m megtételét jelenti megkdzelitoleg 4 perc gyaloglassal.
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10. abra: Gyalogos utvonal a két kézel szemkozti utca kozott.

Utazastervezd: futar.bkk.hu

A gyalogos kozleked6knek problémat jelent a Bartok Béla ut és a Bertalan Lajos utca csomopontja. A
Bartok Béla ut a helyszinen ives vonalvezetésti, a belsd szakaszt érintdlegesen hagyja el a Bercsényi
utca. A Bercsényi utca paros oldali jardaja a Bartok Béla uti jarda folytatasa, jelent6s gyalogos
forgalommal. A gyalogos keresztezési igényt noveli, hogy a Bartok Béla uti jarda vonala az itt kialakitott
parkolo-szervizat miatt megtorik, ezért sokan nem a jelz6lampaval biztositott gyalogatkeldn at, hanem
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itt a Bercsényi utca felé, majd a Gardonyi tér parkjan at haladnak tovabb a Bartok Béla uton a Moricz
Zsigmond kortér felé.

A Bertalan Lajos utca keresztezésében siillyesztett szegély talalhato, ugyanakkor a gyalogos keresztezés
egyéb modon nincs segitve. A Bertalan Lajos utca tilos jelzése esetén felallo jarmiisor a keresztezést
elfoglalja, neheziti. ,,Gerilla akci6” soran a hasznalok zebracsikokat festettek fel[7], amit
forgalomtechnikai kezelé Budapest Kozut rekord gyorsasdggal megsziintetett.

11. dabra: Jelentds igény a Bertalan Lajos utca keresztezésére

forras: sajat felvétel

12. abra: A hazi keszitésii gyalogatkelohely nyomai

forras: sajat felvétel
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3.3.2.2 Megallapitasok, kovetkeztetések
A gyalogos kozlekedéssel €s a kozteriilethasznalattal kapcsolatos megallapitasokat kozdsen itt teszem
meg.

A fenti vizsgalatok és abrak alapjan kijelolhetdek a terhelt és kevésbé terhelt jardaszakaszok. Elobbi
esetben, amennyiben nem kivanunk a gyalogos hasznalatokra nézve hatranyosabb kialakitast 1étrehozni,
a jardak szélessége nem csokkenthetd, jellemzOen azok bovitése sziikséges. A legkevésbé terhelt
szakaszokon akar 1) funkcidk is megjelenhetnek a meglévo jardafeliileteken.

Megallapitasok a fentiekre alapozva:

a) A Szent Gellért tér és Moricz Zsigmond kortér kozotti jardaszakaszok szinte teljes hosszban
kihasznaltak. A jardafeliiletek 1) funkciok felvételére nem alkalmasak, a jardafeliiletek
szélességének csokkentése nem javasolt. A fejlesztési valtozatokban a jardak csokkentésével
szamolo tervvaltozatot nem vizsgalok.

b) A Kosztolanyi Dezso tértdl kifelé esé jardaszakaszokon jellemzden csak kozlekedési célu
gyaloglas jellemzo. A jardafeliiletek altalaban nem kozelitik meg a telitett allapotot, uj funkciok
felvételére is alkalmasak lehetnek. Ezen a szakaszon vizsgalok olyan varidnsokat, ahol a jarda
keresztmetszetének felhasznalasaval (egyiranyt) kerékparut 1étesiil.

¢) A kulturalis negyed jellemzéen a Moricz Zsigmond kortérig alalkult ki. A Moricz Zsigmond
kortérhez kapcsolodoan talalhatéak még a belsd szakasz igényességét jellemzd kavézok,
éttermek a téren kiviili szakaszon is. Nem varhat6 azonban, hogy ez az atalakulas rovid tavon a
Kosztolanyi Dezs6 téren kiviil esd részt is érintse. Az utca felé nyit6 vendéglatohelyek, galériak
megjelenése az ottani épiiletallomany homlokzati jellege miatt sem alakulhat ki a bels
szakaszhoz hasonl6 mértékben.

d) A vizsgalt utszakaszon pontszerien tobb helyszinen jelennek meg a gyalogos kdzlekeddk
szemszOgébol problémas kialakitasok, kapcsolati hianyok.

e) Az intenziv gyalogos hasznalata teriileteken, belvarosi kornyezetben a hagyomanyos
kozlekedéstervezés eszkoztara kimeriil. Sziikséges a gyalogos kozlekedok viselkedésének,
természetének jobb ismerete, igényeik magasabb szintli figyelembe vétele.

3.3.3 Kozuti kozlekedés

3.3.3.1 A kozuthadlozat kapacitdsa

A kozuti kozlekedés jelenlegi helyzetének felmérésére forgalomszamlalast végeztem, illetve a meglévo
forgalmi rend szerinti ateresztd képességeket szamitottam. Dolgozatom irasakor is valtozott a
jelzélampak programja. Az elsé észleléskor (2016.10.10.) a Szent Gellért téren 60 s periddusidejii, a
Bartok Béla uton 90 s periosusidejii lampaprogramok iizemeltek. A masodik észlelés alkalmaval
(2016.10.24.) (az Alkotas utcai villamosforgalom wjraindulasa utan) a Szent Gellért tér és a Moricz
Zsigmond kortér kozott egységesen 75 s periodusidejii forgalomiranyitast mértem. A Kosztolanyi Dezso
tértdl kifelé 90 s periddusidejii forgalomiranyitas iizemelt.

A kovetkezd abran a Bartok Béla it vizsgalt szakaszan a foébb iranyokban mérheté zoldiddket €s a
hozzajuk tartozo6, tiigyi miiszaki el6iras[9] alapjan szamolt atbocsatd képességek lathatoak.
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13. dbra: Zoldiddok és hozza tartozo kapacitdsok a Bartok Béla uton
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A Bartok Béla 1t ateresztd képességét elsOsorban a fouti csomopontok hatarozzak meg. A belvarosi
iranyban a Szent Gellért tér ateresztd képessége 1209 E/h, a Kosztolanyi Dezs6 téré pedig 822 E/h. A
kifelé vezetd iranyban a Kosztolanyi Dezs6 téren csak egy savon haladhat a forgalom, 555 E/h kapacitast
nyujtva. (Ugyanitt a jobbra kanyarodo6 sav kapacitasa — a kiegészitd jelz6t nem figyelembe véve — 527
E/h.) A vizsgalat alkalmaval a Szent Gellért téren a gépjarmiivek behajtasa Gjra lehetséges volt, azonban
a jelz6lampas forgalomiranyitas nem volt iizembe helyezve. (K€sébbi mérés eredménye, hogy a Gellért
téri jobbra fordulas 51 s zoldid6t ad 75 s periodusidejii programban, 1224 E/h kapacitast biztositva a
gépjarmi forgalom szamara.)

3.3.3.2 Forgalomszamlalasi eredmények
A dolgzat elkészitéséhez az alabbi helyszineken végeztem forgalomszamlalast, délutanonként, 16.30 és
17.30 kozott:

a) Bartok Béla ut a Bertalan Lajos utcanal
b) Budafoki ut a Szent Gellért téri ivnél
c) Miiegyetem rakpart a Szent Gellért tért6l délre

Bartok Béla ut (Bertalan Lajos utca csomopont)
Meérés ideje: 2016. 10. 13.

A mérés idején a 17-es villamosok a Bartok Béla tton at kozlekednek, ezért a megszokotthoz képest
tobb villamoskocsi kozlekedett az titvonalon. A mérés idején a Bartok Béla uton mindkét iranyban egy
forgalmi sav jarhaté a Gardonyi téri villamosmegalld peronjai mentén. A mérés alkalmaval a
csomopontban 90 s periddusidejii jelzolampaprogram tizemelt.

A mérés eredményei a Bartok Béla utrol:

Irany: Szent Gellért tér Irany: Moéricz Zsigmond kortér
Egyeb Egyéb
Jarmi Villamos | Autdbusz | Kerékpar | motoros | Villamos | Autdbusz | Kerékpar | motoros
jarmi jarmi
Jarmiszam 41 11 80 694 45 9 69 331
[jarmi/h]
Jarmiszam
[jarmii/h] 41 785 45 409
Jarmiszam
[E/h] 741 371
Jarmiiszam
csucsnegyed- 326 436
orabol
szamolva [E/h]

3. tablazat: A Bartok Béla uti forgalomszamlalas eredményei

A mérés eredményei a Bertalan Lajos utcai torkolatrol:

Irany: a Bartok Béla utra balra Irany: a Bartok Béla utra jobbra

Jarmi Kerékpar Egye.b, m(y)'toros Kerékpar Egye.‘t? m(itoros
jarmi jarmi

Jarmiiszam
[jarmii/h] 4 247 0 35
Jarmliszdm
[jrmiy/h] 251 35
Jarmiiszam [E/h] 247 34
Jarmliszdm
csucsnegyedorabol 268 51
szamolva [E/h]

4. tablazat: A Bertalan Lajos utca forgalomszamlalasi eredményei
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A mérés eredményei a Budafoki utrol
Meérés ideje: 2016. 10. 10.

Irany: Budafoki it Irany: rakpart, észak Irany: rakpart, dél
i Kerék- Egycb Kerék- Egycb Kerék- Egycb
Jarmi , Busz | motoros , Busz | motoros , Busz | motoros
par e par . par e
jarmii jarmii jarmi
Jarmiiszam
[jarmii/h] 13 18 579 36 7 406 11
Jarmiiszam
[jarmii/h] 610 449 11
Jarmiiszam [E/h] 628 434 11
Jarmtiszam
csticsnegyeddrabol 674 482 16
szamolva [E/h]

5. tablazat: A Budafoki ut forgalomszamlalasi eredményei

A mérés eredményei a Mitegyetem rakpartrol
Meérés ideje: 2016.10.19.

Irany: észak Irany: dél
Tarmi Kerék- | Egyéb motoros | Kerékpart | Kerék- | Egyéb motoros | Kerékparut
par jérmi par jérmi
Jarmiiszam
[jrmii/h] 0 520 110 3 587 49
Jarmiiszam 110 49
[jarmii/h] 520 >90
Jarm{iszam [E/h] 520 588
Jarmiiszam
csticsnegyeddrabol 564 588
szamolva [E/h]

6. tablazat: A Miiegyetem rakpart forgalomszamlalasi eredményei

A forgalomszamlalasok eredménye alapjan a legforgalmasabb irany a Bartok Béla ut Szent Gellért tér
felé vezetd utpalyaja. A mérési eredményt torzitja, hogy a Bartok Béla ttra a Moéricz Zsigmond kortér
felé ekkor csak kertilout megtételével lehetett behajtani.

A kerékparos forgalom a Bartok Béla Gton és a Miiegyetem rakparton hasonld nagysagrendii annak
ellenére, hogy a Bartok Béla uton kerékparforgalmi 1étesitmény nem talalhato.

A Bertalan Lajos utcan a forgalomnagysag 200 E/h f616tti, ami a Tempo30 forgalmi rendnek ellent-
mondodan nagy érték. Onmagéaban a Tempo30 forgalmi rend bevezetése az atmend jellegii forgalom
elterelését nem tudta elérni, ehhez tovabbi beavatkozasok lehetnek sziikségesek.

3.3.3.3 Korabbi forgalomszamlalasi eredmények

A BME Tanulmany[10] forgalomszamlalasok alapjan kalibralt forgalmi modellt készitett a Bartok Béla
utrdl. A modell alapjan belvarosi iranyban a legterheltebb szakasz a Fadrusz utcatol befelé talalhato
1640 E/h forgalommal. Kifelé vezetd iranyban a Moricz Zsigmond kortéri szakasz jelenik meg
erdteljesen, a Karinthy Frigyes ut és a Villanyi 0t kozott (tehat csak csomoponti kérnyezetben) 1880 E/h
forgalommal. A modell szerint a belsé szakaszon megkdzelitéleg 1000 E/h jelenik meg a belvaros felé,
1100 E/h a kiilvaros felé. A modell szerint a Kosztolanyi Dezs6 téren kiviil mindkét iranyban 5-600 E/h
forgalom jelenik meg.
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A modellel kapcsolatban mindenképpen meg kell jegyezni, hogy bar fejlesztés nélkiili valtozatot
feltételez, elkészitése Ota tobb valtozas is tortént:

a) Korlatozott behajtast vezettek be a Moricz Zsigmond kortéren a Fehérvari ut feldl.

b) A modell a Budafoki ut iranyonkénti forgalomnagysagaval aranyos forgalomnagysagot jelez a
Moricz Zsigmond kortéren az ives hazak eldtti utszakaszon (590 E/h), ami a valdsagban
vélhetéen kisebb. (Az ttszakaszra a behajtas nincs korlatozva, de a kialakitas segiti a
forgalomcsillapitast, illetve 30 km/h sebességkorlatozas van érvényben).

i e e N
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14. abra: A BME Tanulmany forgalmi modellje, fejlesztés nélkiili allapotra vonatkoztatva, 2014-re (reggeli csiicsora)

3.3.3.4 Torlodasok figyelembe vétele

Személyes megfigyeléseim alapjan az elmult idészakban a Bartok Béla iton torlédas csak lokalisan
alakul ki. Jellemz6 helyszine a torloédasnak a Kosztolanyi Dezs6 téren kiviil es6 szakasz, a belvaros felé
vezetd iranyban. A Kosztolanyi Dezso téren a Bartok Béla utnak a Bocskai it z61didd igénye miatt csak
20 s z61dido6 jut. A torlodast eldsegiti tovabba, amennyiben a Bocskai 1t telitédik s nem képes fogadni
a Bartok Béla utrol jobbra kanyarodé jarmiveket, illetve, amikor a Bocskai uton torlodéd jarmiivek a
csomdpontban bennragadnak.

Torlddas jellemzo — els6sorban a délutani 6rakban — a Szent Gellért tér kdrnyezetében. Ezt is elsdsorban
a csatlakozo6 utakon feltorlodo jarmiivek okozzak, amikor a Gellért rakpart, illetve a Szabadsag hid
telitodik. A torlodo jarmiioszlop ekkor is jellemzden csak a Szent Gellért téri jarmiiosztalyozojaig tart,
a Bartok Béla uti folyopalyara nem hat ki.
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16. abra: Jellemzé torlodasok az uthalozaton szerda délutan 17.00 kériil

Google Maps aggregalt adatai alapjan, http://maps.google.com

A fenti két abran a Google Maps jarmiiadatok alapjan késziilt forgalmi abrai lathatéak. A vizsgalt
kornyezetben ,,lasst haladas” (voros szin) jellemzden csak a délutani drakban jelenik meg, elsdsorbana
Bocskai uton, illetve a Karinthy Frigyes tton.

A Bartok Béla uton kifelé vezet6 iranyban zold szakaszok is talalhatéak, ami ,,gyors” haladast jelent.

Ezek arra engednek kovetkeztetni, hogy a Bartok Béla ton az egy savra sziikiilé utpalya dnmagaban
nem okoz forgalmi torlodast, a kornyezd uthalozatot sem terheli a szokasosnal jobban.
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3.3.4 Kerékparos kozlekedés

Budapesten az elmuilt 10 évben jelent6s fejlodés volt tapasztalhato a kerékparos kozlekedésben. Ezek
koziil néhany, fokuszalva a vizsgalt szentimrevarosi kdrnyezetre:

a) A kerékparozok szama novekedett, a kerékparozas részaranya a kozlekedési modok munka-
megosztasaban jelenleg 2 % koriili (lasd a 4.2 fejezetben).

b) Elindult a Bubi, Budapest kerékparos kozdsségi kozlekedési rendszere, melynek jelenlegi hatara
a vizsgalt teriileten a Feneketlen-t6, Kosztolanyi Dezsé tér, Ujbuda-kozpont.

c¢) A kerékparos forgalom cstcsorai nagysaga ~10 °C kozéphOmérsékleti napon 70-80
kerékpar/irany (lasd a 3.3.3.2 fejezetben).

d) A Bubihoz kapcsolodoan kerékparosbarat fejlesztések torténtek a keriiletben is (pl.
Lagymanyosi utca, Egry Jozsef utca kétiranyusitasa a kerékparos forgalom szamara), illetve
kerékpartamaszokat helyeztek el, tobb helyszinen a Bartok Béla tton is.

A Bartok Béla uton 6nallo kerékparforgalmi létesitmény jelenleg nem talalhatd. Ennek hidnyaban
jelentds (~10 %, sajat forgalomszamlalasi eredmény) a jardakon kerékparozok aranya, ami konfliktusok
forrdsa a gyalogos és kerékparos kozlekeddk kozott.

\ “ Vi 3
W—iPL e .
I .

17. abra: Kozteriileti kerékpartamaszok kihasznaltsaga a Moricz Zsigmond kértérnél, oktober 24-én
forras: sajat felvétel

3.3.5 Parkolas

A XI. keriilet belso részeire jellemz6, hogy a kozteriileti parkolohelyek jellemzden egész nap telitettek.
A szabad parkoldohelyet keresé gépjarmiivezetdk ebbol kovetkezoen felesleges forgalmat generalnak az
uthalozaton. Ennek pontos mértékére vonatkozdan tovabbi vizsgalatok sziikségesek. (Megemlitendo,
hogy a Miiegyetem rakparti felmérés soran tobb visszafordulé mozgast észleltem, illetve volt olyan
autovezeto, aki afeldl érdeklédott, hogy nem kivanok-e esetleg autdval elindulni, felszabaditva ezzel
egy parkolohelyet.) A Bartok Béla ut és Milegyetem rakpart parkolohelyeinek ,,népszeriiségét” fokozza,
hogy ezek az utvonalak nem tartoznak dijfizetési 6vezetbe.
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18. abra: Dijfizetési évezetek a Bartok Béla ut kérnyezetében
forras: parkall hu, utolso hozzaférés: 2016. 10. 21.
A Bartok Béla uton parhuzamos parkoloallasok talalhatoak, fél kerékkel a fak kozott elhelyezve.
Rendszeresen eléfordul, hogy a nagyobb méretli gépjarmuivek, kiilondsen az aruszallitok jarmivei
ezekre a helyekre nem allnak be vagy nem tudnak beallni megfeleléen. Ekkor a kétsavos keresztmetszet
,,masfél” savra csokken.

Az ut kdrnyezetében tobb alkalommal szamoltam a parkolohelyek kihasznaltsagat, ezek eredményei a
dokumentum végén, mellékletben talalhatoak.

A Bartok Béla ut Moricz Zsigmond kortéren beliili szakaszan megkozelitdleg 98 ,,normal” parkolohely
talalhatd. A Miegyetem rakparton ez a szam koriilbeliil 312-re adodik. A Moéricz Zsigmond kortéren
talalhato Bartok Haz 6nmagaban 400 férohellyel rendelkezik a BME tanulménya[10] alapjan. Egy-két
kozcélra is igénybe vehetd garazs kialakitasaval a kozteriileti parkolas problémai (telitettség, jardak
elfoglalasa stb.) gyakorlatilag a teljes keriiletrészben orvosolhatéak volnanak.

Megallapitasok:

a) A Barték Béla 1t belsé szakaszan és a csatlakoz6 utcdkban a parkolohelyek jellemzden
telitettek. Ilyen telitettség mellett sziikséges a dijfizetés bevezetése.

b) A telitettség miatt rendszeres a tilosban torténd varakozas, a favermekre torténd felallas. A
Miegyetem rakpart ingyenessége nemzetkozi hirli, nem ritkan lakoautok varakoznak a
rakparton.

c) Jellemzo6 a hosszu ideji gépjarmiitarolas, ami nem kivanatos, tovabba foglalja a helyet a rovid
idejii parkolas elol

d) A parkolohelyek telitettsége kihat az aruszallitasra is. A szallitok sokszor a forgalmi savban
tudnak csak megallni.

e) A telitettség miatt megjelenik a parkolohelyet keres6 forgalom.

f) A Bartok Béla ut és a mellékutcak éjjel is telitettek, a Miiegyetem rakpart éjjeli telitettsége 65-
70 %-os.

g) Egyetlen kdzcélra is alkalmazhato parkolohaz kialakitasaval a kozteriileti parkolas rendezhetd
volna szinte valamennyi utcaban, a jardak felszabadithatdoak volnanak a parkold gépjarmiivek
alol.
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3.3.6 A kozlekedési rendszer 6sszehasonlitasa a 4-es metrot megel6zo allapottal

Az M4-es metrét megel6zo allapotot a BKK Zrt. 2012. évi, on-line elérhetd paraméterkdnyve[12]
alapjan vizsgaltam.

Csucsidei L
. .. Csucsidei
kovetési -
s figyelembe vett | kapacitds egy
R 1d6koz reggel s -,
. A Bartok Béla titon . . Jarmitipus iranyban
Viszonylat , L , (belvaros felé) o .
. Tipus érintett Gtszakasza (kapacitasa) [utas/irany]
szama . [perc] . o
. Type Used sections of the . Vehicle Capacity in
Line Frequency in .
boulevard mornine peak (passenger morning peak
‘0 dowiti wn capacity) [passengers/one
. direction]
[mins]
7 | autdébusz | Szent Gellért tér — 4,33 | VOLVO 7700A 1442
bus Tétényi Ut (103)
7E | autdbusz | Szent Gellért tér — 6 | Ikarus 280 1030
bus Tétényi it (103)
19 | villamos | Szent Gellért tér — 15 | Ganz csuklos 664
tram Tétényi ut (166)
47 villamos Szent Gellért tér — 4 | Ganz csuklos 2490
Moricz Zsigmond (166)
tram ..
kortér
49 | villamos | Szent Gellért tér — 4 | Ganz csuklos 2490
tram Tétényi ut (166)
41 villamos Szent Gellért tér — 15 | Ganz csuklos 664
Moricz Zsigmond (166)
tram s
kortér
18 lamos Szent Gellért tér — 10 | Tatra T5SC5 1200
v Moricz Zsigmond (2x100)
tram . s
kortér
173 | autdbusz | Szent Gellért tér — 4,33 | VOLVO 7700A 1442
bus Tétényi ut (103)
173E | autébusz | Szent Gellért tér — 3 | Ikarus 280 2060
bus Tétényi Ut (103)

7. tablazat: A kozforgalmu kézlekedés utasszallito képessége 2012-ben (az M4-es metro dtadasat megeldzden)
Capacity of public transportation lines in morning peak in 2012

a) A Szent Gellért tér és a Moricz Zsigmond kortér kozott: 13482 utas/irany
b) A Moricz Zsigmond kortér és a Tétényi Gt kozott: 9128 utas/irany

A Bartok Béla ut belsé, Moricz Zsigmond kortér és Szent Gellért tér kozé esé szakaszan a reggeli
csticsoraban szallitott utaskapacitas a 2012. évi 13 482-r61 23 501-re (2016. 6sz) nétt. Ez a korabbi
allapothoz képest 74 %-os novekedést jelent. Az autdobuszok jelentds ritkulasa miatt a kozati kozlekedés
feltételei is javultak (a korabban itt kdzlekedd 58 csucsorai csuklos autdbuszbol minddsszesen 9 maradt
egy iranyban). Az eltlind 49 csuklos autobusz 122,5 E/h tobbletkapacitast jelent a kozuti forgalom
szamara.

A kozlekedési rendszer kapacitasanal sziikséges a kozhti kozlekedés figyelembe vétele is. Erre a
kozlekedéstervezési gyakorlatban alkalmazott, jarmi, illetve egységjarmii centrikus szemléletmod nem
alkalmas, mivel nem ad informaciot a ténylegesen elszallithat6 utasok szamarol. Annak érdekében, hogy
a kozuti kozlekedés altal szallithato emberekrél kaphassunk informdaciot, az aladbbiakat vettem
figyelembe:

c) Csak 5 f6 kapacitast személygépjarmiivek kozlekednek

d) Az egyszerusités érdekében a kerékparral kozlekedOket nem vizsgaltam

e) A kozut egységjarmiiben mért ateresztd képességét a mértékadd Szent Gellért téri jelzolampa
ateresztOképessége hatdrozza meg
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A kozati kapacitast két telitettségi érték esetén szamoltam, valamennyi személygépjarmiivet telitettnek
feltételezve, illetve az atlagos, 1,2 f6/személygépjarmii értéket figyelembe véve.

Kézforealmi Felszini Becsiilt
oziorga kozforgalmu Kozt Kézhti szallitott
kozlekedés . . o .0 .3
N o kozlekedés kapacitas kapacitas utasszam- a
Vizsgalt év | utaskapacitasa - . Wl .
. utaskapacitasa [E/csucsora, egy | [fo/csticsora, | kozuton
[csucsora, egy . g ., e
g [csticsora, egy irany] egy irany] [f6/csticsora,
irany] g -
irdny] egy irdny]
2012 13 482 13 482 1064 5320 1277
2016 23 501 7501 1187 5935 1424
8. tablazat: Kozlekedési modok utasszallito képessége 2012-ben és 2016-ban
25000
7
20000 /
15000 /
— /
10000 / /
. /4 : % :

2012 2016

@ Kozforgalmu kdzlekedés,dsszesen
7 Felszini kdzforgalmu kdzlekedés
I Kézut (maximalis kapacitas)

= Kozut (atlagos telitettség, 1,2 fé/személygépjarmu)

19. abra: A kézforgalmu kozlekedés altal ténylegesen szallitott utaskapacitas, illetve a kdzut maximalis ateresztéképessége
esetén szallithato utasok két jarmiitelitettség esetén (2012. év 2016. év esetén)
Az abran ¢és a grafikonon a k6zosségi kozlekedés maximalis kapacitasa lathato. Ennek 6sszevetése az 5
fo/személygépjarmii telitettséggel szamitott kozuti kapacitassal lehetséges. Megemlitendé azonban,
hogy mindkét kozlekedési mod esetében a maximalis érték megkdzelitése irrealis. A kdzodsségi
kozlekedési jarmiiveken, amennyiben az allohelyek kozel fele foglalt, a jarmii tomdttnek, zstfoltnak
érzékelhetd. Neheziti a tényleges Osszehasonlitast, hogy a kozosségi kozlekedés utasforgalmara
vonatkozodan friss adat nem all rendelkezésemre. A Budapesti Kozlekedési Kozpont sajtomegkeresésre
valaszolva reggeli csucséraban az M4-es metré Ujbuda-Kozpont és Méricz Zsigmond kortér kozotti
szakaszara adott utasforgalmi adatot: 7580 f6/csucsora/irany. A 16000 f6 csucsorai kapacitdshoz
viszonyitva az arany 47,4 %. Kozel telitett kozuti savokat figyelembe véve ez alapjan becslés adhatd a
ténylegesen szallitott utasokra, érzékeltetve a kozlekedési modok részaranyat, hatdkonysagat. A

! Szemléltetd Gsszehasonlitas. A kozuti kapacitast a jelenlegi 75 s periodusidejii, mértékadd Szent Gellért téri
jelzélampa ateresztd képessége adja. A kapacitds értékébdl a menetrendszerinti autobuszokat egységjarmiiben
mérve levontam.

2 Telitett személygépjarmii figyelembevételével szamolt adat (5 f6/egységjarmil).

3 Az egységjarmiiben kifejezett értékbdl szamitva, kizardlag személygépjarmiiveket figyelembe véve, 1,2
fo/gépjarmi atlagos telitettséget figyelembe véve.
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kozossegi kozlekedés jarmiiveit a 2016. évben 50 %-os csucsidei telitettséget becsiilve, a személy-
gépjarmiiveknek pedig az atlagos 1,2 f6/gépjarmii telitettségét figyelembe véve készitettem a kovetkezo
abrat. A 2012. évi, kozosségi kozlekedés altal szallitott utasok szamat a 2016. évre becsiiltte]l megegye-
z6nek becsiiltem.

14000
12000
7 %

10000 %%ﬁﬁﬁfﬁﬁ ////////
8000
6000
4000
2000

0 7 7

2012 2016

@ Kozforgalmu kozlekedés, 6sszesen == KOzUt (atlagos telitettség, 1,2 fé/személygépjarm)

20. abra: Becsiilt tényleges utasszallitas 2012-ben és 2016-ban a Bartok Béla uton, a kézuton telitett forgalmat feltételezve

Megallapitisok

a) A kozosségi kozlekedés kapacitasa mintegy 74 %-kal nétt a metrot megel6z6 allapothoz képest.

b) A kozosségi kozlekedésen vald utazas a zsufoltsag csokkenésével és/vagy megsziinésével
mindségi javulason ment keresztiil.

c) A kozosségi kozlekedés utaskapacitisa €s szallitott utasainak mennyisége is tobbszorose a
kozuténak.

d) Az M4-es metr6 atadasaval a kozosségi kozlekedés kinalati jelleglivé tudott valni, 1) utasok
felvételére és a metro elotti idoszakhoz képest 1ényegesen komfortosabb elszallitasukra képes.

e) Az M4-es metrd atadasaval egyértelmilen megteremtodott annak a lehetdsége, hogy a kozle-
kedésfejlesztési terveknekben lefektetett modal split céloknak megfeleld kozuti keresztmetszeti
kialakitas johessen létre.

3.3.7 Kozlekedési mddok dinamikus teriileti igénybevétele

Az egyéni gépjarmiikozlekedéssel szemben tamasztott egyik érv a jelentds teriileti igénybevétel. Ehhez
alkalmazott latvanyos demonstracios eszkdz az alabbi fénykép is. Bizonyos mennyiségii ember teriileti
igénybevételét mutatja be kozforgalmu kozlekedés, személygépjarmii, kerékpar igénybevételével,
illetve természetesen gyalogosan is.
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21. abra: Kiilonbozo kozlekedési modok statikus igénybevétele

forras: http://blog.cellbikes.com.au/2012/09/australia-re-creates-world-famous-transport-photo/
utolso hozzaférés: 2016. 10. 25.

A képpel kapcsolatban az alabbi kritikaval élhetiink:

a)

b)

Mig a személygépjarmiivek telitettségét 1,1-1,2 f6/gépjarmi értékkel veszi figyelembe (a fenti
kép készitésénél 69 személy iilt 60 személygépjarmiibe), ugyanez a tomeg egy autdbuszra szall
fel, ami a korabbi fejezetekben vizsgalt csuklos autobuszok esetében is 67 %-os telitettségnek
felel meg. Ez vélhet6en nem tiikrozi a tényleges atlagos kihasznaltsagot.

A kép a teriileti igénybevételt all6 helyzetben mutatja be. Nem veszi figyelembe a forgalomban
kialakuloé kovetési idoket (és ebbdl kovetkezd kovetési tavolsagokat). Ez elsdsorban a
kerékparos és egyéni személygépjarmiives kozlekedés 6sszehasonlitasanal szembetiing.

A kovetkezokben kisérletet teszek a dinamikus teriileti igénybevétel becslésére a Bartok Béla it Moricz
Zsigmond kortér és Szent Gellért tér kozotti szakaszara vonatkozoan. A vizsgalat feltételezései a
kovetkezok:

L

II.

III.

Iv.

VL

Személygépjarmiivek, kerékparok és gyalogosok egységesen 2 s id6kozonként kovetik
egymast, a megadott atlagsebesség érték mellett folyamatos folyamban haladnak.

A kozforgalmu kozlekedés jarmiivei a 2016-ban érvényes csucsidei menetrend szerinti
jérmlszamban, de egyenletes id6kozonként kovetik egymast. A villamosok kovetési ideje 1,58
perc (38 csticsidei szerelvény figyelembe vételével), a metrdé 3 perc. Az autdbuszt nem veszem
figyelembe a vizsgalat soran.

Az atlagsebesség értékeket a FUTAR és a Google Maps utazastervez6jébol nyert utazasi
1d6kbol szarmaztattam, reggeli csicsforgalom 2016. 6szi jellemzoit figyelembe véve. A megtett
ut a Moricz Zsigmond kortér és a Szent Gellért tér kozott talalhatd, a tavolsag 850 m.
Gyalogosok esetén 1 m/s sebességet vettem alapul.

A szamitasnal a személygépjarmiivek és a kozforgalmu kozlekedés jarmiivei egységesen 3 m
széles savot vesznek igénybe. A kerékparral kozlekeddket 1,25 m széles savval, a gyalogosokat
0,90 m-es savval vettem figyelembe.

Villamosok esetében egységesen kétkocsis Tatra T5CS tipusu szerelvényt vettem figyelembe,
melynek maximalis kapacitasa 200 utas/szerelvény.

A vizsgalt jarmiifolyamok a sajat savjukat ,,foglaljak”, a kovetési idékozon beliil szabad
palyaszakasz teriiletét is a jarmii utasai kdzott osztom szét.
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A szamolast kiilonb6zo telitettségi értékek esetére végeztem el, eredményeim az alabbi tablazatban
lathatok. A szamitas elméleti képlete az alabbi:

tl

1
A= - dt
FérGhely - telitettség " f v

to

Ahol:
e w: figyelembe vett szélesség

e v: atlagsebesség
e t: kdvetési idokoz, a vizsgalat soran 2 s

Telitettség [%]
10 20 4 | 60 | 80 | 100
Utazdsi | 4 1. osebessé
Jarmi id6 & & fajlagos teriileti igénybevétel [m?/f]
[km/h]
[perc]
gj:imelygepk 3 17 28,33 1417 | 944 | 708 567
Villamos 3 17 7,56 3,78 1,89 1,26 0,94 0,76
Metro6 1,5 34 7,08 3,54 1,77 1,18 0,89 0,71
Kerékpar 3 17 7,56 7,56 7,56 7,56 7,56 7,56
Gyalogos 14 3,6 2,25 2,25 2,25 2,25 2,25 2,25
9. tablazat: Dinamikus teriileti igénybevétel szamitasi eredményei
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22. abra: Dinamikus teriileti igénybevétel a jarmiivek telitettségének fiiggvényében, adott atlagsebesség mellett
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A szamitott értékek a fent emlitettek érvényessége esetében a forgalomban résztvevd adott pillanatban
meglévo teriiletigényét fejezi ki. A gépjarmiivek, kerékparozok és gyalogosok esete kozel telitett for-
galomnagysagnak felel meg, egymassal 6sszevethetéek. A villamosok masfél perces kovetése szintén
kozel telitettnek mondhato (jelenleg 75 s periodusidejii jelzélampak mitkddnek a Bartok Béla it belso
szakaszan, éranként 48 periddust biztositva). Az M4-es metr6 jaratsiirisége a mai 3 percrdl 1,5 percre
is csokkenthetd volna, ami még hatékonyabb teriiletfelhasznalast eredményezhet’,

Személygépjarmiivek esetén egyedi jarmiivek esetén a telitettség 20, 40, 60, 80 és 100 % lehet attol
fiiggden, hogy a jarmiiben hanyan utaznak. A folyamatos gorbe atlagértékek esetében értelmezhetd. A
20 % alatti tartomany jelenlegi koriilmények kozott nem értelmezhetd, azonban ez is el6fordulhat majd
az Onvezet6 jarmiivek megjelenése esetén.

Az abra szemléletesen bemutatja, hogy a teriiletfelhasznalas szempontjabol melyek a hatékonyabb
kozlekedési modok. A leghatékonyabbnak a kézforgalmi kdzlekedés bizonyul, ami a gyalogos koz-
lekedés szamainal is jobb eredményeket hozott telitettebb jarmiivek esetén. Ennek oka, hogy a megfelel6
telitettséggel bird szerelvényeken az utazok ugy helyezkedhetnek el, mint a statikus teriiletfelhasznalast
szemléltetd fénykép esetében. A kerékparral kozleked6k egy adott pillanathoz tartozod teriilet-
felhasznalasa 7,56 m?. Ez a kozlekedési mod a kozosségi kozlekedéshez képest kevésbé hatékony (csak
a jarmivek 10 % alatti telitettsége esetén valik hatékonyabb kozlekedési eszkdzzé). A legnagyobb
terliletigényt az egyéni személygépjarmii kozlekedés hozta. Az atlagos, 1,2 f6/gépjarmi telitettséghez
tartozé érték majdnem 25 m*/f5. Megjegyzendé azonban, hogy amennyiben 4 vagy 5 6 utazik egy
személygépkocsiban, akkor teriiletfelhasznalas szempontjabdl ez a kozlekedési mod hatékonyabb a
kerékparnal.

A vizsgalati eredmény a Bartok Béla tutra vonatkoztatva pontatlansagot tartalmaz. A kozosségi
kozlekedés eredményei a valosagot jol tikrozik, a kdzutat azonban gyakorlatilag telitett forgalom-
nagysaggal vettem figyelembe, ami 2 s kovetési idokoz esetén 1800 jarmu athaladasat feltételezi for-
galmi savonként egy oOra alatt. Mivel a tényleges allapotban a kapacitast a jelzolampas iranyitas zoldideje
hatarozza meg, az atlagos kovetési idékoz ennek fiiggvénye lesz. Ebben az esetben a személygépkocsi
¢és a kerékpar gorbéi az y tengely mentén feljebb tolddnak, még kevésbé hatékony kozlekedési mddnak
bizonyulnak a vizsgalati paramétert tekintve.

* Hatékonyabb teriiletfelhasznalas csak abban az esetben jelenhet meg az 1,5 perces kovetési idé esetén,
amennyiben az utasszam is ndvekszik.
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4  FEJLESZTESI ELKEPZELESEK ES VARHATO VALTOZASOK
4.1 Budapest szerkezeti terve

23. abra: Keépkivagat Budapest fovaros telepiilésszerkezeti tervébol[18]
A Bartok Béla ut belsé szakasza mint forgalomcsillapitott fout, a Tétényi uton kiviil esé szakasza mint keriileti jelentdségii
fout szerepel a dokumentumban
Budapest telepiilésszerkezeti terve[ 18] a Bartok Béla utat két kategoriaba sorolja. A Kosztolanyi Dezso
tértdl kifelé esd szakasz megnevezése keriileti jelentdségli fout. A Kosztolanyi Dezs6 tér és a Szent
Gellért tér kozotti szakasz besorolasa pedig — hasonldan a belvaros tobbi féutvonaldhoz hasonldéan —
csillapitott forgalmu f6ut. A besorolas egybevag a parhuzamos kozlekedésfejlesztési elképzelésekkel,
mi szerint a belvarosi féutvonalak elsGsorban helyi forgalmat bonyolitsanak.

Budapest szerkezeti terve tovabbra is tartalmazza a Hamzsabégi ut kiépitését a Szerémi 1t és a Budaorsi
ut kozott.

4.2 Budapest kozlekedésfejlesztési tervei

Budapest kozlekedésfejlesztési tervei rendre a kozdsségi kozlekedés, a gyalogos és a kerékparos
kozlekedés részaranyanak novelését tlizték ki célul. A kozlekedési dgak kdzotti munkamegosztasban a
kozlekedésfejlesztési dokumentumok a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatban az alabbi célokat és
céldatumokat fogalmaztak meg:

a) Budapest Kozlekedési. Rendszerének Fejlesztési Terve (a tovabbiakban BKRFT), 2001:
5 %~-os részarany elérése 2015-ig

b) BKRFT, 2008[13]: 10 % elérése 2020-ig

c) Balazs Mor Terv[14]: 10 % elérése 2030-ig

= g

24. abra: A Balazs Mor Terv Modal Split céljai
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A kerékparos kozlekedés tekintetében a Balazs Mor Terv fogalmazta meg a leginkabb 6vatos célokat.
A BKRFT 2015-ig kittizott 5 %-os részaranya nem teljesiilt, a kerékparos kozlekedés 2016. évi rész-
aranya 2 % kortil lehetett. Jelenleg nem redlis a 2020. évig elérendd 10 % teljesitése sem.

Ahhoz, hogy a kozlekedési munkamegosztasban az idézett célok megvalosulhassanak, az infrastruk-
taranak mindenképpen alkalmasnak kell lennie ezeknek a forgalmaknak az elvezetésére. A Bartok Béla
ut esetében ez elsdsorban a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatban jelenik meg, ezzel kapcsolatban
végzek egy kozelité (durva) becslést.

Forgalomszamlalasom alapjan 16.30 és 17.30 kozott a Szent Gellért tér felé 80, a Mdricz Zsigmond
kortér felé 69 kerékparozo haladt el. Egyszerisito feltevésként feltételezem, hogy a kerékparhasznalat
modal split aranyanak megfelelden kell nénie a Bartok Béla uti kerékparozok szamanak is. igy 5 %-os
hasznalat esetén 2,5-szorosére, 10 %-os kerékparhasznalat esetén 5-szordsére. (A forgalomszamlalas
idején a napi kozéphémérséklet 10,2 °C volt Budapest XI. keriiletében. A Muzeum korati szamlalo
adatelemzései szerint[15] ilyenkor a kerékparos forgalom nagysaga a 20 °C kdzéphomérsékletii napok
forgalmanak megkozelitdleg a fele. Megjegyzendd, hogy a mérési nap déleléttje csapadékos volt, ami
negativan hat a kerékparhasznalatra.) A kerékparos forgalom becslése ezek alapjan az alabbi tablazat
szerint alakul:

A kerékp?éros,kézlekedés 20 59, 10 %
részaranya
Napi kdzéphdmérséklet A kerékparos forgalom nagysaga délutani csticsoraban belvarosi irdnyban
~10°C 80 ~200 ~400
~20 °C ~160 ~400 ~800

10. tablazat: Becslés a kerékparos forgalom nagysagara kiilonbézo Modal Split aranyok esetén

Ha kizarolag a 10 °C koriili atlaghémérséklethez’ szamolt értékeket tekintjiik, akkor is egyértelmii, hogy
ennek a kerékparos forgalomnak a kiszolgalasara onallé kerékparforgalmi létesitmény sziikséges. (A
Muzeum koraton[15] gyakorlatilag aprilistol oktoberig 2000 kerékparozoé/irany kozott van a napi
forgalom, amihez megkdzelitdleg 200 kerékpar/irany csucsorai forgalomnagysag tartozik. Ez a nagy-
sagrendil kerékparoz6 melegebb napokon a Bartok Béla uton is megjelenik.) Legalabb ezt a forgalmat
a Bartok Béla utnak el kell tudnia vezetni, illetve ahhoz, hogy ez a forgalom a Bartok Béla uton
megjelenhessék, ezt a kinalati oldalon megfeleld médon tamogatni sziikséges (elsdsorban a folyamatos,
6nallo kerékparforgalmi Iétesitmény kialakitasaval).

Forditott megkozelitéssel, amennyiben ez a forgalom kerékparforgalmi 1étesitmény nélkiil jelenik meg,
akkor a sz¢élsé forgalmi savban iranyonként a fenti kerékparos forgalmakkal kell szamolnunk. 200
kerékpar/ora esetén atlagosan 18 s, 400 kerékpar/ora fgalom esetén pedig atlagosan 9 s kdvetési
1d6kozok alakulnak ki a kerékparozok kozott. Lampaciklusonként ez atlagosan legalabb 4, illetve 8
kerékparozot jelent. Amennyiben a jarmiifolyam haladéasa folyamatos s a gépjarmiivek a kerékparozokat
meg kivanjak el6zni, gyakorlatilag folyamatosan a belsé savban kell haladniuk. Ez a szokasjog szerinti
forgalmi rend jelenleg is rendszeresen kialakul a sz¢élsé savban allo jarmuvek, gyalogatkelohely elott
els6bbséget add jobbra kanyarodd jarmiivek miatt.

5 A kerékpéros kozlekedés forgalomnagysaga és az atlaghdmérséklet dsszefiiggést j0l szemlélteti a Mizeum koriti
automata szamlalo adatainak felhasznalasabol késziilt elemzés: http://kerekparosklub.hu/szamlalo/adatok
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4.3 Keriileti fejlesztési elképzelések

Budapest XI. keriilete 2008-ban hatarozta el, hogy a Bartok Béla titon €s kozvetlen kornyezetében
kulturalis negyedet hoz létre[8]. A kordbban jellemzOen csak szakiizleteket vagy bezart tizleteket
tartalmazo6 uton magasabb mindségii vendéglatas, galéridkat képzeltek el. A folyamat érdekében iires
helyiségeket kedvezményesen kaphattak meg, akik kulturalis céla 1étesitményt terveztek lizemeltetni.

A folyamat sikeresnek nevezhetd, a megvaltozott rendeltetésii helyiségeket szemlélteti a Bartok Béla ut
karaktertérképe, mely a 3.2 fejezetben talalhatd. A folyamat dngerjesztove valt, tobb helyi vallalkozas,
galéria s maganszemély egyesiiletet alapitott (Kultl1 egyesiilet[16]), illetve létrehoztak a Bartok Béla
Boulevard brandet[17] is. A Bartok Béla ut jelenleg tobb ,,utcafesztivalnak™ is helyet ad az egyesiilet
szervezésében.

4.4 A Szabadsag hid jovéje

A Szabadsag hid kocsipalya szélessége 10,7 m. Ez a szélesség jelenleg iranyonként egy szabvany alatti
szélességli forgalmi savnak és kétiranyu — szintén szabvany alatti szélességi - villamosvasuti palyanak
ad helyet. A hidon menetrend szerinti forgalomban csak Ganz csuklés villamosok kdzlekedhetnek. A
BKYV ¢és BKK forgalmi allomanyaba tartozo egyéb villamosvasui kocsik a hidra csak egyedi alkal-
makkor hajthatnak fel, ebben az esetben is egyszerre csak az egyik iranyban.

Amennyiben a vonalon fennall6 korlatozast fel kivanjak oldani és alacsonypadlos szolgaltatast kivannak
bevezetni, a Szabadsag hid keresztmetszetének ljraosztasa sziikséges. Szabvanyos szélességii villamos-
vasuti palya kialakitasa esetén onallo kozati forgalmi savok kialakitdsara nem marad lehet6ség.

Jelenleg a Szent Gellért téri csomopont a Szabadsag hidnal az alabbi forgalomnagysagok felvételére
képes (a kerékparutat nem szamolva):

a) 860 E/h a Szabadsag hid felé
b) 1529 E/h a Gellért rakpart felé

Amennyiben a Szabadsag hidat a gépjarmiiforgalom eldl lezarjak, az alabbi lehetéségek feltételez-
hetéek:

¢) a gépjarmiiforgalom teljes kizarasa a hidrél
d) korlatozott behajtas a Szabadsag hidra, a villamospalya igénybevételével

Elsé esetben a hidra felkanyarodé forgalmi kapacitas 860 E/h értékkel csokken. A masodik esetben
olyan becslést alkalmazok, hogy a hidra legfeljebb 250 E/h hajthat fel. Ebben az esetben a Szent Gellért
tér ateresztoképessége mintegy 600 E/h értékkel csokken. Azt feltételezem, hogy a rakpart zoldidejének
érdemi novelésére nem lesz lehetdség.
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Szabadsag hid van Szabadsag hid Szabadsag hid nincs
Liberty bridge with korlatozott Liberty bridge without
motorised traffic gépjarmiiforgalommal motorised traffic
(present state) Liberty bridge with
limited motorised traffic
Bartok Béla ut kapacitasa
[E/h] 1209
Capacity of Bartok Béla Blvd.
[PCE/h]
Budafoki ut kapacitasa [E/h]
Capacity of Budafoki rd. 555
[PCE/h]
Miegyetem rakpart kapacitasa
[E/h] 1184
Capacity of Miiegyetem quai
[PCE/h]
Osszes behajthato kapacitas
[E/h]
Total of incoming capacity 2948
[PCE/h]
Szent Gellért tér
felvevoképessége [E/h]
Total of outgoing capacity at 2389 1789 1529
Szent Gellert square [PCE/h]

11. tablazat: A kozut északi iranyu atbocsajto képessége a Szabadsag hid jovojének fliggvényében
Capacity of Szent Gellért tér according to Liberty Bridge’s future state

A Szent Gellért tér atbocsajto képessége jelenleg is kisebb, mint a csatlakozé utak ateresztd képessége.
A csomopont jelenleg jellemzéen nem okoz torlodast. Torlédas jellemzden akkor alakul ki, amikor a
Szabadsag hid megtelik, illetve amikor a Gellért rakparton bekdvetkezo torlddas eléri a Szent Gellért
téri csomopontot. A Szabadsag hid forgalomkorlatozasa esetén ugyanakkor a Szent Gellért tér ateresztd
képessége mar csak mintegy fele volna a csatlakozo utak dsszes kapacitasanak.

5 LEHETSEGES FEJLESZTESI IRANYOK
Ebben a fejezetben a Bartok Béla it keresztmetszeti kialakitasanak tobb lehetséges esetét vizsgalom.
Kiilonbozo valtozatokat készitettem eltérd kozati kapacitas és forgalomcesillapitas esetére.

5.1 Prioritasok, alapelvek

Dolgozatom célja volt alapvetéen az élheté varos koncepcidjahoz illeszkedd élheté kozteriilet
megteremtése. Ezzel kapcsolatban az alabbi, a Bartok Béla utra vonatkoztathatd elveket fogalmaztam
meg:

a) A kozosségi kozlekedés a jelenleginél rosszabb helyzetbe ne keriiljon.

b) A gyalogos feliiletek a jelenleginél rosszabb szolgaltatast ne nyujtsanak a meglévd funkciok
kiszolgalasaban. A gyalogos igények, jelenlegi hasznalatok a 3.1, 3.2 és 3.3.2 fejezetekben
lettek bemutatva.

c) A keresztmetszet valtozasa esetén teremtse meg e lehetdségét oOnalld kerékparforgalmi
létesitmény kialakitasara.

d) Lehet6ség szerint javitsa a gyalogos kozlekedés és a gyalogos hasznalatok helyzetét ott, ahol
sziikséges.

e) A parkolas szabalyozasaval és a parkolohelyek szamanak valtoztatdsaval vagy megtartasaval
segitse el6 a rovid idejl parkolast, az itt talalhatd 1étesitmények megkozelitését.

f) Azt alapvetden a helyi gépjarmiiforgalmat szolgalja.
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g) A gyalogos hasznalatok mennyiségi kiszolgalasan kiviil segitse jobban a mindségi hasznalatot
is utcabutorok telepitésével, kozvetlenebb, kényelmesebb titvonalak biztositasaval (elsdésorban
nem a keresztmetszeti kialakitas fliggvénye).

h) Nem vizsgalok olyan varianst, mely mintakeresztszelvényi mértékben® a meglévd fasor felsza-
molasat igényli.

5.2 A teljes Bartok Béla utra vonatkoztathato keresztmetszeti kialakitasok

Itt olyan keresztmetszeti varidnsokat vizsgalok, melyek a Bartok Béla ut teljes vizsgalt hosszan
érvényesek.

5.2.1 ,A” véltozat —,,Do nothing”

Az A valtozat esetén nem torténik valtozas a mai allapothoz képest. Az 1t jellemzéen iranyonkét két
forgalmi savos, a forgalmi savok kozott kétiranya villamosvasuti palya, melyet az itt kozlekedd 7-es
autobusz is igénybe vesz. A Szent Gellért téren a Bartok Béla ut felé tovabbra is egy altalanos forgalmi
sav és egy kerékparsav vezet. A belvaros felé két kialakitas lehetséges: két forgalmi sav a jarda
szlikitésével (A1 valtozat), illetve a szlkiiletben egy forgalmi savval (A2 valtozat).

"A" VALTOZAT - "DO NOTHING"
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25. abra: Az ,,A” valtozat mintakeresztszelvénye
Ertékelés
A valtozat vazlatos értékelése az alabbi tablazatban lathato:

ELONYOK HATRANYOK
e Megszokott forgalmi rend e A parkolasi rend szabalyozasa nem
e A kozat elméleti ateresztd képessége torténik meg
nem csokken e Szabalytalan parkolas miatt lesziikiil6
keresztmetszet

e Nincs forgalomcsillapitas

o Kihasznalatlan kdziti keresztmetszet

e Nem létesiil 6nallo kerékparforgalmi
létesitmény

e Nem segiti el6 a modal split célok
elérését

e A modal split célok teljesiilése esetén

szokdasjog szerinti forgalmi rend
12. tablazat: Az ,,A” valtozat értékelése

® Lokalis korrekciok miatti fakivagas elfogadhaté lehet példaul jarmiiosztalyozé modositasa esetén.
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5.2.2 ,B” valtozat —,,Do minimum”

Ebben a valtozatban a kozlekedési rendszer alapvetéen az ,,A” valtozat szerint alakul. A valtozat
keretében az alabbi beavatkozasok torténhetnek meg:

a) Kozvetlen gyalogos keresztezés kialakitasa a Bertalan Lajos utca — Bercsényi utca titvonalon

b) A gyalogos kapcsolatok javitasa a Moricz Zsigmond kortéren (vizsgalandoé a villamosperonhoz
kapcsolddo 1épesdk megsziintetésével a gyalogatkelShely szélesitése)

¢) Kizardlag szabad asztalos terasztelepitések engedélyezése

d) Dijkételes parkolasi rend bevezetése

e) Ker¢kparos nyom felfestése

f) Kerékparos kapcsolatok fejlesztése (Karinthy Frigyes utca felé, Villanyi ut feldl, Kosztolanyi
Dezs6 téri balra fordulasok, Tétényi uti atvezetés)

Ertékelés
ELONYOK HATRANYOK
o Megszokott forgalmi rend e Nincs forgalomcsillapitas
e Szabalyozott parkolasi rend e Kismértékben novekvé kozuti kapacitas
e Szabad parkolohelyek (a parkolot kereso forgalom lecsokken)
o Kevesebb parkolohelyet keresd e Kihasznalatlan kozati keresztmetszet
gépjarmiiforgalom e Nem létesiil 6nallo kerékparforgalmi
o Kerékparral atjarhatdo csomopontok létesitmény
e Jobb gyalogos kapcsolatok e Nem segiti el a modal split célok
elérését
e A modal split célok teljesiilése esetén
szokasjog szerinti forgalmi rend

13. tablazat: A ,,B” valtozat értékelése

A ,B” valtozat az ,,A” valtozathoz hasonlo6 keresztmetszettel rendelkezik, de a bevezetett kiskorrekciok
és szabalyozasok miatt az ,,A” valtozatnal lényegesen tobb elonyds tulajdonsaggal rendelkezik. Ezek
alapjan legalabb a ,,B” valtozat megvalositasa indokolt.
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5.3 A Bartok Béla ut bels szakaszdra vonatkozo keresztmetszeti valtozatok
53.1 ,,C” valtozat — Meglévd Utpalya keresztmetszetének 0jraosztasa, kisebb korrekciok

Ebben a valtozatban iranyonként egy altalanos forgalmi sav és egy kerékparsav kap helyet.
Jarmuosztalyozoknal lehetéség van tobblet kanyarodoé savok biztositasara. A kiemelt szegély vonala a
2002. évi atalakitast megel6zé helyére keriil vissza (a favermek mentén ma is meglévd szegély
vonalaba), vagy beljebb, a jardak feliiletét bovitve.

A ,,B” véltozatban javasolt korrekciok és szabalyozasok ebben a valtozatban is megvaldsulnak.

"C" VALTOZAT - BARTOK BELA UT, BELSO SZAKASZ
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26. abra: A ,,C” valtozat mintakeresztszelvénye
Ertékelés
ELONYOK HATRANYOK
e Szabalyozott parkolasi rend e A gépjarmiiforgalmi savok
e Szabad parkolohelyek csucsforgalomban a telitett allapot
e Kismértékben novekvo parkoloszam kozeleben lehetnek
o Kevesebb parkolohelyet keresd o A jardak kismértékii bovitése csak a
gépjarmiiforgalom teraszokat segiti
e A fasor védelme a parkolo
gépjarmiivektdl
o Kerékparral atjarhaté csomopontok
o Kerékparsav létesiil
o Jobb gyalogos kapcsolatok
e Aktivan hozzajarul a modal split célok
teljesitéséhez

14. tablazat: A ,,C” valtozat értékelése

A ,,C” valtozat az iranyonként egy forgalmi savos keresztmetszetével hozzajarul a Bartok Béla ut
forgalomcsillapitdsahoz. Kerékparsav 1étesiil, ezaltal hozzajarul a kerékparos kozlekedésre vonatkozo
modal split célok eléréséhez a kinalati jellegli infrastruktura biztositasaval. A favermek koziil kikeriild
parkolosav miatt a parkoldhelyek szama kismértékben nd. A jardafeliiletek ugyanakkor csak a favermek
vonaldban bdviilnek, ami elsdsorban csak a teraszok szamara kihasznalhat6, mivel itt a gyalogosok
folytonos kozlekedése nem lehetséges.
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5.3.2 ,D” valtozat — Aszimmetrikus keresztmetszet

Ebben a valtozatban Kelenfold felé két altalanos forgalmi sav és egy kerékparsav vezet, ezen az oldalon
(paratlan oldal) a parkolas nem megengedett. A belvaros felé vezet6 irdnyban folyopalyan egy altalanos
forgalmi sav és egy kerékparsadv kap helyet. Ezen az oldalon (paros oldal) parhuzamos parkolosav
létesiil. A paros oldalon a jardaszegély a fasor kiils6 oldalara keriil, igy a parkoldsav folyamatos
kialakitasu.

A kialakitasahoz a villamospalya athelyezésére van sziikség.

"D" VALTOZAT - BARTOK BELA UT, BELSO SZAKASZ
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27. abra: A ,,D” valtozat mintakeresztszelvénye
Ertékelés
ELONYOK HATRANYOK
e Déli iranyban novekvé kozuti kapacitas e Kialakitasahoz a villamospalya
(a két forgalmi sav kerékparsavval athelyezése sziikséges (idobeli korlat)
egésziil ki) e Forgalomcsillapitas csak az egyik
e Kerékparral atjarhatd csomopontok oldalon
e Kerékparsav létesiil e (Csokkend parkoloszam
e Jobb gyalogos kapcsolatok Szabalyozott e A jardak kismértékii bévitése csak a
parkolasi rend teraszokat segiti
e A fasor védelme a parkolo
gépjarmiivektol
e Aktivan hozzajarul a modal split célok
teljesitéséhez

15. tablazat: A, D valtozat értékelése
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5.3.3 ,E” valtozat — Aszimmetrikus keresztmetszet, belvaros felé korlatozott behajtés

Ebben a valtozatban Kelenfold felé két altalanos forgalmi sav és egy kerékparsav vezet, ezen az oldalon
(paratlan oldal) a parkolas nem megengedett. A belvaros felé vezetd irdnyban egy forgalmi sav 1étesiil,
korlatozott behajtas mellett. Egyes szakaszokon a gépjarmiiforgalom teljes tilalmaval a villamospalya
volgy feldli oldalan promenad jellegli jarda alakithato ki, a kerékparos forgalom elvezetése mellett. (Erre
az alvaltozatra mintakeresztszelvény nem késziilt.) Csomopontokban lehetséges korlatozas nélkiil az
athaladas, itt a keresztmetszeti kialakitas a ,,D” valtozatnak megfeleld. E szerint a valtozat szerint a paros
oldalon ferde parkolas alakithato ki.

A kialakitasahoz a villamospalya athelyezésére van sziikség.

"E" VALTOZAT - BARTOK BELA UT, BELSO SZAKASZ
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28. abra: Az ,,E” valtozat mintakeresztszelvénye
Ertékelés
ELONYOK HATRANYOK
e Déli iranyban ndvekvo kozati kapacitas o Kialakitasdhoz a villamospalya
(a két forgalmi sav kerékparsavval athelyezése sziikséges (id6beli korlat)
egészil ki) e Forgalomecsillapitas csak az egyik
o Kerékparral atjarhatdo csomodpontok oldalon
o Kerékparsav létesiil (déli iranyban) e A jardak kismértékii bovitése csak a
e Jobb gyalogos kapcsolatok teraszokat segiti
e Szabalyozott parkolasi rend
e Eszaki iranyban erteljes
forgalomcsillapitas
e A fasor védelme a parkolo
gépjarmiivektol
e Aktivan hozzajarul a modal split célok
teljesitéséhez

16. tablazat: Az ,,E” valtozat értékelése
5.3.4 ,F”valtozat — Aszimmetrikus keresztmetszet, sz¢éles paros oldali jarda

Az ,F” valtozat harom alvaltozatot tartalmaz, melyeket Onalldan targyalok. A valtozatok kozos
jellemzdje, hogy legalabb az egyik oldalon komoly jardaszélesitést tartalmaz, promenad jellegi
gyalogos feliiletek kialakitasaval.

Az F” valtozatok gyakorlatilag a korabban emlitett mintakeresztmetszetek idobeli vagy térbeli
variansai lehetnek. Egy-egy tomb mentén is megvalosithatdak a parkolodhelyek megsziintetésével, a
jardafeliileek bovitésével. Ebben az esetben az aruszallitast vagy a jardafeliileteken, vagy a csatlakozé
utcak torkolataban koncentralt rakoddallasok alkalmazasaval sziikséges biztositani.
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5.3.4.1 , Fl” valtozat

Az ,,F1” valtozat forgalomtechnikai kialakitdsa megegyezik a ,,D” valtozattal. A paros oldalon kb. 9 m
széles jardafeliilet jon Iétre. Ezen az oldalon a folyamatos parkolas nem megengedett, koncentralt
rakodohelyek alakithatéak ki. Az ,F1” valtozatban a paratlan oldalon két forgalmi sav és egy
kerékparsav kap helyet, parkolésav nem. A parkolas szakaszosan, masik mintakeresztszelvény
valasztasaval lehetséges. (A parkolasi problémak kezelésében segitséget nyujthat, amennyiben a
Katonai Biztonsagi Szolgalat elkoltozik, és a tdombben tobbek kozott parkolohaz épiilhet.)

Az Osszefiiggd jardafeliiletek kialakitasahoz javasolt a kozvilagitas attervezése, atfeszitések,
alacsonyabb fénypontu jardavilagitas alkalmazasaval.

A kialakitasahoz a villamospalya athelyezésére van sziikség.
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29. abra: Az ,,F1” valtozat mintakeresztszelvénye
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Ertékelés
ELONYOK HATRANYOK
e Déli iranyban ndvekvo kozati kapacitas o Kialakitasdhoz a villamospalya
(a két forgalmi sav kerékparsavval athelyezése sziikséges (id6beli korlat)
egészil ki) e Forgalomecsillapitas csak az egyik
o Kerékparral atjarhatdo csomoépontok oldalon
o Kerékparsav létesiil e Nincsenek kozteriileti parkolohelyek
e Jobb gyalogos kapcsolatok o A gépjarmuforgalmi savok
e A péros oldalon promenad jellegli jarda csucsforgalomban a telitett allapot
jon 1étre kozelében lehetnek északi iranyban
e A fasor védelme a parkolo
gépjarmiivektol
e Aktivan hozzajarul a modal split célok
teljesitéséhez

17. tablazat: Az ,,F1” valtozat értékelése

5.34.2 , F2valtozat”

Az ,F2” valtozat forgalomtechnikai kialakitasaban a ,,C” valtozatot koveti. Mindkét iranyban egy
altalanos forgalmi sav és egy kerékparsav kap helyet. Parhuzamos parkolds a paratlan oldalon
lehetséges.
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30. abra: Az ,,F2” valtozat mintakeresztszelvénye
Ertékelés
ELONYOK HATRANYOK
o Kerékparral atjarhaté csomdpontok e (CsoOkkend kozteriileti parkoldoszam
o Kerékparsav létesiil e A gépjarmuforgalmi savok
e Jobb gyalogos kapcsolatok csucsforgalomban a telitett allapot
e Szabélyozott parkolasi rend kozelében lehetnek
o Kismértékben novekvo parkoloszam
e A paros oldalon promenad jellegti jarda

jon 1étre

e A fasor védelme a parkolo
gépjarmiivektol

e Aktivan hozzajarul a modal split célok
teljesitéséhez

18. tablazat: Az ,,F2” valtozat értékelése

5.3.4.3 | F3” valtozat
Az ,F3” valtozatban mindkét oldali jarda szélesitése megtorténik, a parkolas egyik oldalon sem
lehetséges. Az aruszallitas koncentralt rakodohelyek kialakitasaval biztosithato.

"F3" VALTOZAT - BARTOK BELA UT, BELSO SZAKASZ
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31. abra: Az ,,F3” valtozat mintakeresztszelvénye
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Ertékelés
ELONYOK HATRANYOK

o Kerékparral atjarhatdo csomopontok e Nincsenek kozteriileti parkolohelyek
o Kerékparsav létesiil o A gépjarmiforgalmi savok
e Jobb gyalogos kapcsolatok csucsforgalomban a telitett allapot
e Szabalyozott parkolasi rend kozelében lehetnek
o Kismértékben novekvo parkoloszam
e Mindkét oldalon promenad jellegli jarda

jon létre
e A fasor védelme a parkolo

gépjarmiivektol
e Aktivan hozzajarul a modal split célok

teljesitéséhez

19. tablazat: Az ,,F3 " valtozat értékelése
5.4 A Bartok Béla ut kiilsO szakaszara vonatkozoé keresztmetszeti valtozatok
54.1 ,,G” valtozat — Addiciondlis kerékparut a Bartok Béla ut kiilsé szakaszan

Ez a valtozat a Kosztolanyi Dezs6 tér és a Tétényi Ut kdzotti szakaszra késziilt. Ezen a szakaszon a
jardak jellemzoéen csak a kozlekedési céli gyalogos kozlekedést szolgaljak. A tervvaltozat szerint az
iranyonként két altalanos forgalmi sav €s a parkolosav megmarad. A kétoldali jarda keresztmetszetének
atalakitdsaval egyiranyt kerékparutak jonnek Iétre. A mellékutcak torkolatdban a kerékparos és
gyalogos atvezetések a jarda szintjén vannak atvezetve.
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32. abra: A ,,G” valtozat mintakeresztszelvénye

Ertékelés
ELONYOK HATRANYOK
o Kerékparforgalmi létesitmény létesiil o (Csokkend gyalogos feliiletek
e Megmarado6 gépjarmiiforgalmi kapacitas o Konfliktusok a gyalogos és kerékparos
(kismértékben novekszik az 6nallo kozlekedok kozott

kerékparforgalmi 1étesitmény miatt)
e Hozz4jarul a modal split célok
teljesitéséhez

20. tablazat: A ,,G” valtozat értékelése

A jardak kozlekedési célu gyalogos hasznalatra tovabbra is alkalmasak maradnak, azonban torvény-
szerlien megjelennek a konfliktusok a gyalogos és kerékparos kozlekeddk kozott. A kerékparuttal
megterhelt jardak nem lesznek alkalmasak tovabbi utcabutorok, példaul padok 1étesitésére.
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54.2 ,H” véltozat — Az tpalya ujraosztasa a Bartok Béla ut kiils6 szakaszan

A tervvaltozat a villamospalya athelyezésével nem szdmol. Mindkét oldalon egy altalanos forgalmi sav
és egy kerékparsav jon létre. A parkoldallasok a mai helyiikdn, a fasor vonalaban maradnak, a jardak
keresztmetszete nem valtozik. A Kosztolanyi Dezsé téren a jarmtiosztalyoz6 a tovabbiakban is
célszertien két forgalmi savos.
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33. dabra: A ,,H” valtozat mintakeresztszelvénye
Ertékelés
ELONYOK HATRANYOK
o Kerékparforgalmi 1étesitmény létesiil o (CsoOkkend gépjarmiiforgalmi kapacitas,
Forgalomcsillapitas a belvaros felé vezetd iranyban telitett
e  Aktivan hozzajarul a modal split célok forgalmi sdv, esetlegesen torlddas johet
teljesitéséhez 1étre

21. tablazat: A ,,H” valtozat értékelése
5.4.3 ,I” valtozat — Aszimmetrikus keresztmetszet a kiils6 szakaszon

Ebben a valtozatban a terheltebb belvarosi iranyban két altalanos forgalmi sav és egy kerékparsav jon
létre. A kifelé vezetd iranyban egy altalanos forgalmi sav és egy kerékparsav jon létre. A paratlan oldali
parkolosav jelenlegi helyén marad, a paros oldalon a jarda kismértéki sziikitésével beljebb keriilnek. A
tervvaltozat a villamospalya athelyezésével szamol.

"I" VALTOZAT - BARTO KASZ
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34. abra: Az ,,1” valtozat mintakeresztszelvénye
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Ertékelés

ELONYOK

HATRANYOK

o Kerékparforgalmi létesitmény létesiil

e Forgalomcsillapitas a paratlan oldalon

o A gépjarmiforgalmi kapacitas a valds
irényeknek megfeleld

e Aktivan hozzajarul a modal split célok
teljesitéséhez

Villamosvasuti palya athelyezése
sziikséges

22. tablazat: Az ,, 17 valtozat értékelése

5.4.4 )" valtozat — Aszimmetrikus keresztmetszet a kiils6 szakaszon

Ez a tervvaltozat az ,I” valtozat varidnsa a villamospalya athelyezése nélkiil. Ebben az esetben a
belvaros felé vezetd iranyban a ,,G” valtozathoz hasonldo modon egyiranyu kerékparuat 1étesiil a paros
oldali jarda atalakitasaval. A kifelé vezet6 irany kialakitdsa a ,,H” valtozattal egyezo.

"J" VALTOZAT - BARTOK BELA UT, KULSO SZAKASZ
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35. dbra: A ,,J” valtozat mintakeresztszelvénye
Ertekeles

ELONYOK

HATRANYOK

Kerékparforgalmi 1étesitmény létesiil

e Forgalomcsillapitas a paratlan oldalon
A gépjarmiiforgalmi kapacitas a valos
irényeknek megfeleld

e Aktivan hozzajarul a modal split célok

teljesitéséhez

Csokkend gyalogos feliiletek
Konfliktusok a gyalogos és kerékparos
kozlekedok kozott

23. tablazat: A ,,J”" valtozat értékelése

A ,,J” valtozat az ,I” valtozat rovidtava variansanak is tekinthet6 a villamosvaganyok atépitésére
vonatkozd igény miatt. A valtozatok kombinacidja soran a két valtozatot egyenértékiinek tekintem.
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5.5 Valtozatok kombinacigja

A keresztmetszetek bemutatasanal emlitettem, hogy bizonyos valtozatok kombinaltan alkalmazhatoak,
vagy a kombinaci6 célszerii. Néhany lehetséges kombinalt valtozatot mutatok be a fejezetben, melynek
végén ezeket az 0sszetett varidnsokat értékelem.

5.5.1 I kombinécio: ,,B” véltozat az ut teljes hosszan (illetve ,,.B” +,,G”)

Az 1. kombinacio a teljes hosszon a ,,Do minimum” elvét koveti. A keresztmetszet gyakrlatilag a mai
allapotnak megfeleld, kisebb helyi korrekciok megvalositasaval, illetve a parkolds szabalyozasanak
(dijszedés megvalositdsa) megvalositasaval.

Ennek javitott valtozata a ,,G” keresztmetszet alkalmazasa a szakaszon, melynek folytan a kiils6 Bartok
Béla uti kerékparsav a Kosztolanyi Dezs6 térig meghosszabbithat6.

By Of &1
\ Budapest

Gellert Gyogyfurdo \ \ Corvinus
s Uszoda ’\ Egyetem

GELY |. KOMBINACIO - "B"+'G"

<€

Budar
Arborétum
-
Bo // \\ Egyd
‘S’ll’c = ,// = hgel - Sy i
. 9 »%.%% ; - LAGYMANYOS |
2 v NS 526k Allee & & :
. = Z Uibuda-kozooni - 3 L,
: /// pusressr e —  Altalanos forgalmi sav
—r ~% ) — Forgalomcsillapitott sav

Nl S “esayy ¥ —  Kerékparsav, kerékparit
: S G | — Autobusz(- és kerékparsav)

S T
7! Lt

Umbs, Infrnar

36. dbra: 1. helyszinrajzi valtozat
5.5.2 II. kombinacio: ,,B” + ,,I”

Ez a varians az 1. kombinaciohoz hasonlo, ugyanakkor a kiilsé szakaszon a kifelé vezetd iranyban csak
egy forgalmi savot hagy a gépjarmiiforgalomnak. Ez a megoldas annak ellenére, hogy a kiilsé iranyban
csak egy forgalmi savot biztosit, a jelenlegi forgalmi rendnek megfeleld hossziranya atbocsajto
képességet tovabbra is biztositja.
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\ Budapest
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_ 3 — Forgalomcsillapitott sav
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| — Autébusz(- és kerékparsav)
-~ Doy s, lrsfrniar
37. abra: 11. helyszinrajzi valtozat
5.5.3 1II. kombinacio: ,,C” +,.I”

Ebben a variansban a Bartdk Béla ut belsd szakaszan a gépjarmiiforgalomnak iranyonként csak egy
forgalmi sav all rendelkezésre. A kiils6 szakaszon az el6z6 kombinacional is alkalmazott ,,I”” valtozat
valosul meg a Kosztolanyi Dezs0 tér felé két, a Tétényi ut felé egy forgalmi savval.
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38. dabra: 11I. helyszinrajzi valtozat
5.54 1V. kombinacio: ,,D” + 17

Ebben a kombinacioban a kifelé vezetd iranyban nem torténik forgalomcsillapitas. A kiils6 szakaszon
az ,I” valtozatnak megfeleld, de a jelenlegi forgalomnagysagot elvilseld egy forgalmi savos
keresztmetszet jon 1étre. Szakaszosan a ,,D” valtozattal harmonizalé ,,F1” kialakitas is alkalmazhat6 a
belsd szakaszon.
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5.5.5 V.kombinacio: ,,E” + ,.D”+ .I”

Az V. kombinaci6 a Moéricz Zsigmond kortér és a Szent Gellért tér kdzott a belvaros felé vezetd iranyban
erbteljes forgalomcsillapitassal szamol, a belvaros felé az atmend forgalom nem lehetséges. Egyes
szakaszokon a belvaros felé¢ vezetd oldal forgalommentes, csak gyalogos és kerékparos kozlekedés
athaladasaval. A Kosztolanyi Dezs6 tér és a Moricz Zsigmond kortér kozotti szakaszon atmenetet
képezve a ,,D” valtozat alkalmazhato. A kiils6 szakasz az ,,I”” valtozat szerint alakul.
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5.6 A forgalomcsillapitas forgalmi hatasai

A BME tanulmany[9] vizsgalata alapjan a Bartok Béla ut gépjarmiiforgalmanak 40 %-a atmend. A
forgalomcsillapitott Bartok Béla 1t a jelenlegi korszeriisitett dél-budai k6zosségi kdzlekedési halozattal
alkalmas lehet a hasznalok egy részének modvaltasanak az elérésére. Ez azonban nem lehet teljes,
varhato, hogy a beavatkozas hatasara forgalomatterelodés jelentkezik a kornyezd thalozatra. Ezzel
kapcsolatban az alabbi kovetelmények allaithatoak fel:

a) A lakoéutcakon egyaltalan ne jelentkezzék forgalomnovekedés.

b) A forgalom elsésorban a Bocskai ut — Oktober huszonharmadika utca — Irinyi Jozsef utca —
Miiegyetem rakpart utvonalat valassza.

c) A Budafoki uton lehetdleg ne legyen forgalomnovekedés.

A BME tanulmany[9] modellezése alapjan az alabbi forgalmi kiilonbségek varhatoak az ,,0” valtozat
esetében. (A tanulmany ,,0” valtozata iranyonként két egy forgalmi savos, 30 km/h sebességkorlatozasi
Bartok Béla utat tartalmaz. A tanulmany a Kosztolanyi Dezso téren kiviili szakasszal nem foglalkozott.)

A modell elsésorban a Bocskai ut €s a Pet6fi hid csticsorai forgalomnovekedését josolja. A Fehérvari
utra vonatkoz6 forgalomvaltozasok az azodta megvaltozott forgalmi rend miatt fenntartissal keze-
lenddek.
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39. abra: A BME Tanulmany kiilonbségabraja
5.7 Az atalakitas sikerét fokozo6 kapcsolddo beavatkozasok
5.7.1 Lakoteriileti forgalomcsillapitas bevezetése

A XI. kertilet tobb csatlakozo utcan (pl. Lagymanyosi utca, Bertalan Lajos utca) Tempo30 dvezetet jelolt
ki. A lakoteriilet forgalomcesillapitasa segiti, hogy az atmen6 gépjarmiiforgalom a foutakat, gyijtoutakat
hasznalja. A forgalomecsillapitd kiiszobok és egyéb fizikai forgalomesillapitd létesitmények egyelére
nem valosultak meg.

5.7.2  Alternativ Gitvonalak fejlesztése

A Miiegyetem rakpart keresztmetszeti kialakitdsanak és a csomopontok forgalmi rendjének a
feliilvizsgalata sziikséges, hogy a Bartok Béla uttal szemben megfeleld alternativ Gtvonalat jelentsen a
gépjarmiiforgalom szamara.

A déli varosrészek gépjarmiforgalmat enyhitheti a hianyzo déli hidak — legalabb egyikének —
megvaldsitasa. Jelenleg a Galvani utca folytatasaban épitendd hid beruhazasa kertiilt ismét napirendre,
rovid- vagy kozéptavi megvalodsitasa jelenleg azonban kétséges.

5.7.3 A kozosségi kozlekedés fejlesztése

Varhatoan a 2017. évben megkezdddik az 1-es villamos Fehérvari 0t — Kelenfoldi palyaudvar kozotti
szakaszanak megvalositasa, ami 0sszefliggdvé teszi a Hungaria kdrgyiiri villamosvasuti vonalat.

A Kelenfoldi vasutallomashoz kapcsolodd P+R parkold bévitése napirenden van, az M4-es metrd
Budaors felé torténé meghosszabbitasa azonban bizonytalan.
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5.8 A valtozatok értékelése

A kiilonbo6z6 tablazatokat néhany szempont alapjan a kovetkezo tablazatban értékelem. Az 1-3 , pontos”
skala a kiilonb6z6 szempontok esetében nem egyenértékii, ezért nem alkalmaztam szamszert értékeket.
A ,,0” értékek a szempontra gyakorolt kozel semleges hatasra utalnak, a kitoltetlen korok kismértéki
negativ hatasként jelennek meg. A ,,+” jellel jelolt hatas az ,,F” varians alkalmazasaval egyiitt elérhetd
értékre utal.

L. I1. 1. IV. koml?;ﬁécic’)
Szempont kombinacio kombinacio kombinacio kombinacid E”+ D"+
”B” + ”G’, ”B’, + ’7I,’ ”C’, + ’7I,’ ”D’, + ’71” ” I’:’
Gyalogos ° ° o0+ o0+ YY)
kozlekedés
Kozteriilethasznalat 00+ 00+ 000
Kerckpéros ° ° Y YY) Y
kozlekedés
Forgalomcsillapitas o o0 o0 000
Mod'al—spht,celok P P 00 00 00
tamogatasa
Rovid idbtartamu o0 o0 YY) o o
gépjarmiiparkolas
Tobblet forgalom a
kornyezd o0 o0 o0 ( X J o
uthalézaton

24. tablazat: A kombindciok vizsgalata

Vizsgalatom soran minddsszesen 6t kombinaciot vizsgaltam. A kombonacioknal nem vizsgaltam a
kiils6 szakaszon az iranyonként egy forgalmi savos kialakitast kombinacios elemként. Lehetséges ijabb
parositasok létrehozasa, illetve Gjabb mintakeresztszelvények vizsgalata is.

Megallapihatoak olyan beavatkozasok, keresztmetszeti elrendezések, melyek megvaldsitasa
mindenképpen javasolt. Ezek a ,,B” valtozat tobblet elemei az ,,A” valtozathoz képest, illetve a kiilsp
szakaszon a kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa ,,G” vagy ,,J”” keresztmetszet szerint.

A parkolésavok sorsara vonatkozd dontés el6tt javasolt a dijfizetés bevezetése, hogy a valtozo szokasok
megfigyelhetdek legyenek.

Az L. és II. kombinacio6 a lagy kozlekedési modokat szamara kevésbé elényos, dsszehasnlitva a tobbi
valtozattal. Ezek a valtozatok jarnak a kdzati forgalom szamara a legkisebb mértékii valtozassal. A II1.
¢és IV. kombinaci6 jar a legnagyobb valtozassal €s — jellemzden egyik iranyu — forgalomcsillapitassal.
Ezekben a valtozatokban a kozteriileti parkolas erételjesen visszaszorul, a parkolasrol egyéb modon —
példaul garazs létesitésével — lehet segiteni. A III. valtozat atmenetet képez a tobbi varians kozott, a
pontozas alapjan ,,jo eredményt” ér el. A lagy kozlekedési modok és egyéb hasznalatok tdmogatasa
mellett a kozteriileti parkolés lehetoségét megtartja (kismértékben noveli a parkolohelyek szamat). Ez a
valtozat is lehet6séget ad a mintakeresztszelvény kombinalasaval tobblet gyalogos feliiletek, promenad
jellegii szakaszok kialakitasara.
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6 OSSZEFOGLALO
6.1 Kovetkeztetések

A Bartok Béla 1t jovobeni fejlesztése sokféle kialakitds mentén lehetséges. A metrd atadasa akkora
tobbletkapacitast adott a vizsgalt térség kozlekedési haldzatanak, hogy lehetségessé valt a Budapest
kozlekedésfejlesztési terveiben eldiranyzott modal split célkitlizéseknek megfelelden az ut forgalom-
csillapitasa, a gyalogos, kerékparos kozlekedés tovabbi segitése és a nem kozlekedési jellegii hasz-
nalatok erételjesebb biztositasa.

Meghatarozhatoak olyan beavatkozasok, melyek gyakorlatilag kompromisszumok vallalasa nélkiil
jotékony hatast tudnak elérni a kozlekedési halézaton és a nem kozlekedési jellegli hasznalatokat
tekintve. Ilyen a kiils6 szakaszon a kerékparfrgalmi létesitmény kijelolése vagy a teljes vizsgalt teriileten
a parkolasi dij bevezetése.

A Bartok Béla ut fejlesztésével kapcsolatos vizsgalatok tovabb bévithetdek, ezek — tobbek kozott — az
alabbiak lehetnek:

a) Parkolohazak, mélygarazsok létesitésének vizsgalata, példaul a Hadik Laktanya tombjének
funkciovaltasa esetén.

b) A Bartok Béla ut és kornyezetének megfelelé mélységli forgalmi modellezése.

c) A lakossag ¢és a Kultll egyesiilet bevonasa a tervezés egyes fazisaiba, kozosségi tervezési
metodus alkalmazésa.

d) Forgalombiztonsagi vizsgalat elvégzése.

e) A kozlekedés egyéb terheléseinek (példaul zaj) figyelembe vétele a kiilonboz6 valtozatok
elkészitésénél, elemzésénél.

6.2 Tovabbi vizsgalati lehetoségek

Az élhet6 kozteriiletek megteremtéséhez a hagyomanyos kozlekedéstervezési eszkoztar nem — minden
esetben — elegendd. Ezzel kapcsolatban tovabbi kutatasok, vizsgalatok sziikségesek, tobbek kozott az
alabbi teriileteken:

a) Gyalogos kozlekedok viselkedésére, mozgasara vonatkozo kutatasok elvégzése, a tervezési
folyamat soran a gyalogos kozleked6k magasabb szintii figyelembe vétele.

b) A nem kozlekedési céli hasznalatok figyelembe vétele a tervezés soran, erre vonatkozo
vizsgalatok elvégzése akar nemzetkdzi példak felhasznalasaval[11].

c) A varosi utak kozlekedési tervezésénél sziikséges a tényleges utasszallitasi képesség figyelembe
vétele a forgalmi tervezéshez hasznalatos absztrakt egységjarmil alkalmazasaval szemben.

d) Szorosabb egyiittmiikodés az épitész, tajépitész szakmaval.
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