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Osszefoglalé

Buda és Pest nagyobb aranyu fejlédése a 19. szazad masodik felében indult meg.
Ekkor kezdték meg a rakpartok kiépitését is. A Lanchid 1849-es megnyitasaig a
Duna partja teljesen szabalytalan volt. Az arvizvédelem fontossagara az 1838-as
nagy pesti arviz hivta fel a figyelmet. Vasarhelyi Pal 1842-ben elkészitette a
szabalyozasi terveket. Miutan a févaros alatti folyészakaszon a jégtorlasz-
képzédés lehetésége teljesen megsziint, nagy ltemben kezddédtek a Duna
mindkét oldalan a rakodasra alkalmas rakpartok kiépitése. A Duna G&zhajézasi
Tarsasag 1853-ban rakodasra alkalmas rakpartot épitett ki, késdébb a rakoddpartok
épitése folytatodott. Az 1870-es években kétszintl, tamfallal elvalasztott rakpartokat
épitettek. A folyé part mai vonala az 1910-es évek elején alakult ki. A rakpartok
kiépitése tovabb folytatddott, majd az 1940-41. évi arviz utan alakultak ki a mai napig
tarto rakparti szerepek. A felsé rakpart elsédleges szerepe az arviz elleni védelem és
a kozlekedés kiszolgalasa lett. Az alsé rakparton kikotést, arurakodast, az ehhez
szukséges kozlekedést tették lehetéve.

Az also és fels6 rakpartok ma is févarosunk szerves részei, szerepuk azonban mara
a kozlekedés felé tolddott el. Aruszallité hajok helyett szalloda- és étteremhajok,
alléhajok kétnek ki. A rakpartok olyan kapacitiv rendszert alkotnak, melyek a varos E-
D-i irdanyu atmend forgalma mellett a helyi forgalmi igények kielégitésében is nagy
szerepet jatszanak.

A koézelmultban sok elképzelés, tanulmany készult e problematikus teruletek
rendezésérél. Ezek kdzott a kozlekedés erbsitését és forgalomcesillapitast preferald
tanulmanyok is vannak. Készultek a rakpartokat rendszerben vizsgalé munkak, és
olyanok, melyek egy-egy kritikus pontra koncentraltak (pl. Lanchid pesti hidf6 —
Széchenyi tér, egyes rakparti szakaszok).

Az utébbi idében egyre nagyobb hangsulyt kap a varos és a folyo, folyopart
kapcsolatanak fejlesztése kulfoldon és itthon egyarant. A folyopartokon varosi
tereket, gyalogos- és kerékparos létesitményeket terveznek kialakitani [a folyo
,visszaadasa” a lakoknak, a varosnak. Kihasznaljak-e a rakpartokat évi 8760 éran
at?]

A rakpartok jelenlegi helyzetén sokat lehet (és kell) javitani, barmilyen iranyba is
szeretnénk fejleszteni. A BKK altal 2013 elején kiirt palyazat célja a rakpartok
jovébeli kdzlekedési szerepének vizsgalata volt. A ,do-minimum” vizsgalat mellett a
f6 irany a forgalomcsillapitasi lehetéségek vizsgalata volt.

A tanulmany készit6i a Pesti és Budai alsé rakpartokat egyltt, rendszerben
vizsgaltak. A f6 valtozatokban nagyobb beavatkozasokat és a jovoben tobb
zoldteriilet, szabadidds és turisztikai szerepet a Pesti alsé rakpartra terveztek.
A Budai also- és felsé rakpartok egyelére a forgalomcsillapitasbol eredé tdbblet-
forgalmat vezetnék el, amig (tavlatban) a szikséges nagyberuhazasok ezt a
szerepet at tudjak venni.

A tanulmanyban Budapestnél kisebb és nagyobb, fejlettebb, és inkabb
versenyvarosnak tekinthetd nemzetkozi példakat vizsgalok. Ezek alapjan és
Budapest adottsagait figyelembe véve vazolok néhany lehetbséget a problémak
megoldasara.

Soo6s Zoltan TDK 2013. \Y
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Abstract
The large-scale development of Buda and Pest was initiated in the second half of the
19th century. The construction of the Embankments started at that time as well. The
banks of the Danube were unregulated until the opening of Chain Bridge in 1849.
Protection measures became more important after the great flood in Pest in 1838.
Engineer Pal Vasarhelyi made the regulation plans for the Danube in 1842. Ice
caused floods were managed thus large-scale construction of the Embankments
started on both sides of the river. The Danube Steamship Company constructed an
Embankment suitable for goods loading and unloading.
Around 1870 two-level Embankments were built with retaining walls. The riverbank
keeps its current form since 1910. The development of the Embankments continued,
especially after the flood in 1940-41. The role of the Higher Embankments was to
protect against flood and to provide space for traffic. On the Lower Embankments
they developed infrastructure to enable docking of freight ships, loading and storage
of goods, and to serve traffic needs of the docks.

The Upper and Lower Embankments are still characteristic parts of our Capital. The
role has changed to serve car traffic needs. Former freight ships are now converted
to "ship-hotels", ship restaurants and stationary ships. The Embankments ensure a
high capacity traffic system that enables North-South traffic. [Through and local traffic
as well.] There are numerous studies/proposals about the rehabilitation of these
sites. Some prefer development of traffic, others prefer traffic calming. There are
studies that analyse the Embankments as a system, others focus only on local critical
issues (eg. Chain Bridge at Széchenyi Square, or given sections of Embankments).

There is a trend, both international and domestic, favouring the development of the
connection between the city and the river, the riverbank. Development of urban
public spaces, pedestrian and cyclist infrastructure along the river. Let us ,give back”
the river to the residents, to the city. - Do they need it 8760 hours / year?

We must improve the current state of the Embankments regardless of the followed
policy. The objective of the project made for BKK was to analyse possible future
traffic roles of the Embankments. Besides ,do-minimum” solutions the main goal was
traffic calming. In the study the Embankments of Pest and Buda were analysed
together, as a system. In the main concepts they planned major developments, more
green and recreation spaces, and higher touristic roles on the side of Pest. Until
some necessary network developments are conducted, role of the Buda
Embankments would be to serve current and the extra traffic demands of the Pest
side traffic calming.

In the study | examine international practices of larger and smaller, more advanced
and rather competitive cities - similar to Budapest. Analysing the experience | sketch
some possible solutions for the Danube Embankments in Budapest.

Soo6s Zoltan TDK 2013. VI



Forgalmi vizsgalatok Budapesten a Duna also rakpartjain - Lehetséges megoldasok nemzetkdzi tapasztalatok alapjan.

1 Elézmények, a dolgozat célja

Az also és fels6 rakpartok févarosunk szerves részei. A kdzelmultban sok otlet,
tanulmany latott napvilagot e problematikus terlletek rendezésérdl. Voltak a
rakpartokat rendszerben vizsgalé munkak, és voltak olyanok, melyek egy-egy pontra
koncentraltak (pl. Lanchid pesti hidfé — Széchenyi tér).

Divatos és nyilvanvaléan tamogatanddak azok az elképzelések, melyek a Duna
partjait ,visszaadnak” a budapesti lakossagnak és az idelatogato turistdknak. Ezekre
szamos kivalé kulfoldi példa is van.

Nem szabad azonban megfeledkezni arrdl, hogy a rakpartok Budapest kdzlekedési
rendszerének meghatarozo, kapacitiv elemei. Amint azt a 2013. nyar eleji arviz is
megmutatta, jelentds torlodasok keletkeznek varosszerte, ha a rakpartok kiesnek a
rendszerbél. Ezért a rakpartok jovObeli forgalmi szerepének csokkentésekor
figyelembe kell venni a kies6 kapacitasokat pétolando fejlesztéseket, mint a korutak
fejlesztése (Budan is) vagy a MO korgylr( nyugati szektora. Ezek (tobbek kodzott)
elengedhetetlenek a varos kdzlekedési halézatanak megfelel mikodéséhez.

Jelen gazdasagi helyzetben azonban jovébeli nagyberuhazasokra (legalabbis ami a
kozlekedési terlletet érinti) csak kevés reményunk lehet. El6térbe kell kerulnitk
olyan megoldasoknak is, melyek rdvidtavon, kis raforditassal is sokat javitanak a
helyzeten, élhetobbé, élvezhet6bbé teszik a rakpartokat.

A BKK altal 2013 elején kiirt palyazat célja a rakpartok jovobeli kozlekedési
szerepének vizsgalata volt. A tanulmanyban a Pesti és Budai alsé rakpartok egyutt
kezelték. Nagyobb beavatkozasokat és a jov6ben tobb zoldterllet, szabadidbés és
turisztikai szerepet a Pesti als6 rakpartra terveztek. Forgalomcsillapitott valtozatokat,
egyiranyusitott valtozatokat és teljes (id6szakos) lezarast is vizsgaltak. A
tanulmanyban nagyobb tavlatu, nagyobb beruhazasokkal, és kisebb tavlatu, kis
beruhazasokkal elérhetd eredményeket is vizsgaltak.

Jelen tanulmany célja bemutatni fejlettebb eurdpai varosokban a rakpartok
hasznositasat. A tavlati elképzelések és ezen nyugati példak felhasznalasaval
vazolok néhany megoldasi lehetfséget.

A dolgozat kereteiben az als6 rakpartokat vizsgalom, és részletesebben a Jane
Haining rakpartot (a Pesti als6 rakpart Erzsébet hid és Lanchid ko6zotti szakasza - 1.
abra). [A pesti oldal a legtébb szempontbdl vonzébb célpont - Duna korzo, Vigaddé
tér, Széchenyi tér, Févam tér, napos oldal, alléhajok.]

Soo6s Zoltan TDK 2013. 1
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2 A budapesti als6 rakpartok helyzete

A kdzelmultban (~2010) az also rakparti szakaszokat atnevezték, az alabbi 1. abra
mutatja be a jelenlegi, 2013-as allapotot.

Also- és felsd rakpartok megnevezése, elhelyezkedése
; P L - iy el

1"

Carl Litz rakpaft

‘:'Angelo'Rotté:?ékpan I

£ ~1d. Antall Jozsef fakpart

= Bem rakpart;

. ' Sztehlo Gabor rakpart

Széchenyi Istvan tér

§ oz

“Friedrich Born rakpart

\ Jane Haining rakpart-
ad rakpart

VarKert rakpart

Pesti also r'ali art

' '.Raoul Wallenberg rakpart

Szent Gelléit rakpart “Kozraktarutca |

Szent Gellért tér >

.‘ ‘Nina és Valdemar L'a‘nglet; rakpért:f

Miiegyetem rakpart

-

)

1. abra: A vizsgalt terulet / The analysed territory
[Forras: https://maps.google.hu, sajat szerkesztés]
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A rakpartokon a kovetkez6ket vizsgaltam:

1) Sebesség, eljutasi idd,

2) forgalomnagysag,

3) parkolasi helyzet,

4) forgalombiztonsagi helyzet.
Ezekre a tovabbiakban kitérek, de a bemutatason és néhany javaslaton kivil tdbbre
jelen munka keretei nem engednek kitéri.

2.1 Sebesség, eljutasi idd

Ahhoz, hogy a rakpartokon kialakuld sebességekrél képet kapjunk, végeztlink
néhany ,forgalomban uszé mérdékocsis” mérést. A mérés soran a nagykoruti
hidak kozott, két kijeldlt pont kdzott (ismert tavolsag) mértik az eljutasi idét, majd az
atlagsebességet visszaszamoltuk. A mérések utvonalat az 2. abra mutatja.

2. abra: Sebességmérés: felmért szakasz /
Lower Embankments measured sections
[forras: https://maps.google.hu/ + sajat szerkesztés]

A méréseket csucsiddében, hétkoznapi forgalomban végeztik. A két rakparton
O0sszesen mintegy 80 mérést végeztlink, majus 23 és augusztus 2. k6zott. A mért
értékek meég féléran belll is eléggé szérnak, ezt javarészt a forgalom IUkteté jellege
mellett a helyi szemtelenkedék, a hosszabb id6veszteségek miatt Ugyeskeddk, és a
rakparti parkolokbdl valé ki- és beadllds okozza. [Esetenként mérési hibak,
pontatlansagok el6fordulhattak.] A mérések eredményeit az alabbi 1. Tablazat
tartalmazza.
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Pesti also rakpart (savlezaras nélkiili esetek)

A B C D E F G H I J
Eszak felé / Northbound Dél felé / Southbound
Megjegyzés / Megjegyzes /
Sec. ms kmh Remarks Sec. /s km/h Remarks
| [Lesmorsabb /- pmg g 34 Leggyorsabb /| 315 1 1y 52
Fastest Fastest
2|Atl. 7 Avg. 557 s 8 29 |[(szoras 67 sec) JAtl /Avg. 363s 12 45 |(szoras 79 sec)
Leglassabb / OtVOs té
glassal 718 s 6 2”3 Aerotvos tér Leglassabb / 49 10 o
Slowest felé. Slowest
Budai als6 rakpart
Eszak felé / Northbound Dél felé / Southbound
Sec. m/s km/h Megjegyzés / Sec. m/s km/h Megjegyzés /
Remarks Remarks
4 |Lesgorsabb /o0 s 56 Leggyorsabb /| 451 1 g 37
Fastest Fastest
5]|Ad. 7 Avg. 350 s 13 47 |(sz6ras:45s)  |Atl /Avg. 676's 7 24 |(szoras:188 s)
Leglassabb / Leglassabb /
Slowest 429 s 11 39 Slowest 975s 5 17

1. Tablazat: Sebességmérés eredményei /
Results of speed measurement’
[Forras: sajat mérések feldolgozasa]

Az adatok szérasa a Pesti also rakpart esetében észak felé 67 s, dél felé 79 s [E2,
J2 cellak]. A széras a budai oldalon 45 és 188 s [E5, J5 cellak].

A legfontosabb értékek Pest esetében a ,D2”, az ,I1” és az 12" cellaban talalhatdéak
[29, 45, 52 km/h]. A budai oldalon a legfontosabb értékeket az ,D5” és 15" cellak
tartalmazzak [47 és 24 km/h].

A tablazat tobb fontos dologra is ravilagit.

a. Pest és Buda esetében is, 0sszehasonlitva a ,D” és ,I” oszlopokat lathato,
hogy a folyé menti sav mindig gyorsabb. Ez a sav kevésbé zavart, a
csomopontok, rampak hatasa kevésbé érzékelhetd.

A sebesség a bels6 savban a folyd menti sav 65%-a (Pesti also6 rakpart) illetve
51%-a (Budai also6 rakpart).

b. Bar a rakpartokon az atlagsebesség elmarad az optimalistdl (réaadasul a Budai
alsé rakparton a megengedett sebesség 70 km/h?), a Iélektani-képzeletbeli 13
km/h-s hatart messze meghaladja.

Fentiek miatt, bar az als6 rakpartok helyenként latszélag torlédnak [Pest -
Batthyanyi tér, Dobrentei tér, Egry Jozsef utca, Rakoczi hid; illetve Buda - Széchényi
tér, Petdfi tér], még igy is kedvelt utvonalak, a halézaton nagyon kedvezd
alternativak.

A délutani csucsban megfigyelheték bizonyos rendszeres szabalytalansagok. A
pesti oldalon a Lanchid és az Erzsébet hid kozotti szakaszon rendszeres a délrdl
Széchényi térre valo felhajtasban vald lgyeskedés. A hosszu sor elején atsorolas a
kozéps6 savba, majd a sor végén visszakérezkedés, megforduldas a kettds

' Savlezaras nélkilli esetek” az arviz utan hosszabb ideig a Széchenyi tértdl északra a Pesti also
rakpartot lezartak. Bar méréseket ekkor is végeztink, az atlagolaskor ezeket nem vettem figyelembe.
2 A 70 km/h hidfék, kijelolt gyalogos-atkelék kornyezetében 50 km/h-ra médosul. Ez is lassitja a
forgalmat.
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zarovonalon, stb. Ezen leleményes megoldasok és a parkolokbdl ki-be-allasok az
E->D-re haladé savot is nagyban lassitjak. Gyakori a savvaltogatas a gyorsabb
haladas reményében.

A Budai alsé rakparton a folyo-feléli sav forgalma folyamatos [,fluent’]. A rampak,
kivalasok a belsd savot torvényszerien visszafogjak, de dél felé igy is 24 km/h-s
atlagsebesség alakul ki (1. Tablazat, 15 cella). Dél felé a Dobrentei térnél ,ottmaradt”
lehajté miatti torlaszté hatas a Lanchidtdl mért 300-900 m-es szakaszhosszon
jelentkezik. A Margit hidrél a budai hidfénél 18 6ra kdrnyékén (hétkbznapokon) a
lehajtas folyamatos, 1-2 peridodus alatt az alsé rakpartra lehet érni. Innen délfelé
haladva, (els6sorban) a Batthyanyi térnél, csucséraban a jelenleg P+R-ként mikodé
parkolokbdl valé ki-be-allas jelentds fennakadasokat okoz. Ez a veszteség azonban
a felmért szakaszon az atlagolas kdvetkeztében elvész, tovabbhaladva dél felé mar
kevesebb a fennakadas.

A Pesti alsé rakpart északi forgalma 18 drakor szinte leall. Hasonldképpen a
Budai alsé rakpart déli iranya is. A Lanchidon Iépésben lehet haladni, de a Lanchid
utan tovabbhaladva folyamatosan lehet haladni a Margit hidig.

Legnagyobb idéveszteségek jelentkeznek a Goldmann Gyorgy téri rampanal, ahol
rakpart-iranyu forgalom nem jut le a rakpartra, és az 6sszes tdbbi iranyt akadalyozza.
Itt is jelentkezik a tlrelmetlenség miatti agressziv, Ugyeskedé viselkedés. Ebben a
helyzetben az Egry Jozsef utca feldl egy peridodus alatt atlagosan 1-2 jarmii, a Pet6fi
hid fel6l 5-6, a Pazmany Péter sétany felél pedig 4-5 jarm{ jut at a rakpart iranyaba
(6. Mellékletek; 10. tablazat, 11. tablazat). Ha barmely iranybdl 4-5-nél tobb jarma 1ép
be a csomopontba, tolakodas, ,beragadas” alakul ki és a hatas dnmagat felerdsiti.

2.2 Forgalomszamlalasi adatok

A tanulmany keretében részletes forgalomszamlalas is készult a Margit hid és a
Szabadsag hid kdzott. Ennek eredményeit az alabbi matrixban foglalom Ossze, az
értékek jarmd/oraban vannak megadva.

A B C D E F G H | J

Reggeli csiics Morning peak Délutani csiics  Afternoon peak
E-felé / Nortward D-felé / Southward E-felé / Nortward D-felé / Southward

1180 - 1300 940 - 1030
900 - 1100 700 - 800
1100 - 1200 950 - 1000

1| Pesti als6 rakpart / |E-rol / North-
Pest lower
2| Embankment D-rél / South-

()

Budai alsé rakpart / |E-rol / North-
Buda Lower

4 Embankment D-rél / South-| 1170 - 1400 1070 - 1240
5 Osszesen / Total 2285 1905
Osszes forgalom este, délutan /
6] Total traffic in the Morning and 4675 3865
Afternoon

E-D megoszlas reggel és délutan /
7| N-S Ratio in the Morning and in the 48,9% 51,1% 49,3%
Afternoon

50,7%

g| Pestialso rakpart /
Pest lower
Embankment

E-rol / North-

©

D-rél / South-

10| Budai alsé rakpart /
Buda Lower
11 Embankment

2. Tablazat: Forgalomszamlalas eredményei az alsé rakpartokon /
Results of traffic survey on the Lower Embankments
[Forras: Kdzlekedés Kft. forgalomszamlalas, sajat szerkesztés]

E-rol / North-

D-rél / South-
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A 2. Tablazat eredményei:

a) A délutani csucsforgalom a reggeli csucsforgalomnak csak 82%-a. (C6, G6
cellak)

b) Reggel és délutan a forgalom iranyonkénti megoszlasa azonos, (a két
rakparton dsszesen) ~50-50% (C7-J7 cellak)

c) Reggeli csucsban a pesti oldalon a déli irdnyu (E8), a budai oldalon az északi
iranyu forgalom (C11) nagyobb. A ,masik irany” forgalma a pesti oldalon ~240
J/6-val, a budai oldalon ~135 J/6-val kevesebb.

d) Hasonléképpen délutani csucsban a pesti oldalon déli iranyu (18), a budai
oldalon az E-i iranyu forgalom (G11) nagyobb. A ,masik irany” forgalma
délutan a pesti oldalon ~235 J/6-val, a budai oldalon 180 J/6-val kevesebb.

e) C-D pontok o&sszefoglalasa alapjan megallapithaté, hogy a Pesti also
rakparton a déli iranyu forgalom, a Budai alsé rakparton az északi iranyu
forgalom dominal reggeli és délutani csucsban is, azaz a folydmenti sav
kapacitasa mindig nagyobb.

A forgalomszamlalas eredményeit az alabbi 3. dbra szemlélteti.

Reggeli csucsforgalom Délutani csucsforgalom
= = o :

d f
i . B : / §

3. dbra: Rakpartok forgalomaramlasi abraja a reggeli és délutani
csucsban /
Traffic flow of the Embankments in morning and afternoon peak
[Forras: sajat szerkesztés]
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2.3 Parkolasi helyzet

Az also rakpartok (legalabbis a kritikus szakaszaik) az I., Il. és V. kerllet teruletén
helyezkednek el (5. abra).

Az |. keriiletben® az elsd jarmiire 2000 Ft eljarasi dij ellenében kivalthaté az
ingyenes lakossagi parkolasi engedély.
A masodik gépjarmi esetében mar parkolasi dijat kell fizetni. A 2000 Ft-os
eljarasi dij mellett 3 meghatarozott dvezetben 120.000, 100.000 és 80.000 Ft-ot kell
kifizetni évente. A 2. és 3. lakossagi dijtételll dvezetbe tartozik tdbbek kdzott a Clark
Adam tér, Lanchid utca, Dobrentei tér és a Krisztina koérat. A keriilet
kedvezményekkel 8sztdnzi a kdrnyezetbarat jarmivek terjedését*:

- 30%-0s kedvezmény EURO3 kategoridju,

- 50%-0s kedvezmény EURO4 kategorigju.

- 70%-os kedvezmény EUROS kategérigju, vagy hibrid,

- 100%-o0s kedvezmény elektromos vagy gazuzemi jarmivekre.

A 11 keriileti dnkormanyzat® altal kiadott lakossagi parkolasi engedély eljarasi dija
évi 1000 Ft, maga az engedély szintén ingyenes. A masodik jarmire vonatkozé
dijszabas hasonlé az |. keruletben alkalmazotthoz.

Az V. keriilethez tartozé Jane Haining rakparton torténik a tervek szerint a legtdbb
beavatkozas (valtozas), ezért ezt részletesebben mutatom be. Parkolas
szempontjabol harom részre oszthatd; az alabbi 4. abra alapjan®:

- a legnagyobb rész [narancssarga szinnel jeldlve] ,2. dijfizeté évezet”, 440 Ft/h
parkolasi dijjal, max. 3h varakozasi id6 (kivéve a Jane Haining rakpartot, ahol
idékorlat nincs.)

- sarga szinnel jeldlve ,védett dvezet”, ahol varakozni csak engedéllyel szabad

- zOlddel jeldlt rész (id. Antall Jozsef rkp.) ,4. dijfizetd dvezet”, 265 Ft/h a parkolasi
dij, varakozasi id6korlat nincs.

®Forras: http://www2.budavar.hu/index.php?node=news&id=670

4 Megj.: a jarmiivek parkolasi helyigénye nem fligg a szennyez6anyag kibocsajtastél. A kérnyezetbarat
jarmlvekre vald 06sztébnzés nem a parkolas-szabalyozas feladata. A kérnyezetbarat jarmivek
elterjedéséig viszont ez j6 gesztus, dsztdnzés.

°Forras:

http://www.masodikkerulet.hu/hirdetotabla/tajekoztatok/tajekoztatoparkolasrol/tajekoztato _parkolasrol.
html

® Forras: Févarosi Parkolasi Tarsulas — www.fkpt.hu, (Dr. Kertész, 2010)

4 Megjegyzendd, hogy ennél magasabb — 1. dvezeti — dijszabas csak a Varban, a Margit sziget északi
végén és a Citadella kérnyékén van, a parkolasi dij 525Ft/h.
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V. kertilet kozteriileti
varakozasi dijak
(tajekoztato jellegii térkep)

On street parking fees
in District V.

* Bajcsy Zs. ut.
o 7

(informative map)

Potdij / Penalty

0-15 nap/days 6 600 HUF
16-.. nap/days 18 040 HUF

265 Hun
o

Pétdij / Penalty

0-15 nap/days 3 975 HUF
16-.. nap/days 10 865 HUF

Behajtas csak engedéllyel »
Permit holders only bgo‘? A

S5O
4. abra: az V. keriilet varakozasi dvezeteinek megoszlasa, kiemelve

az érintett teruletet/
Distribution of parking fee zones in district 5, and the affected area

[Forras: www.fkpt.hu]

A parkolasi helyzetet szamos tanulmany feldolgozta, de a teljesség kedvéért néhany
f6 jellemz6t megemlitek:

a. Az V. kerlletben (tdbbek kdzott) onkormanyzati tAmogatas jar a lakosoknak a
mélygarazsokban valé parkolashoz (sok esetben gépjarmu-tarolas).

b. A parkolasi dijak a kereslethez altalaban nem igazodnak.

c. A belvarosban, vagy ahhoz kozel 1évé, rejtett®, ingyenes P+R parkoldk
[MlGegyetem, Batthyanyi tér] a tertlet elérhetéségén, csucsoérai forgalmak
alakulasan nem javitanak.

d. Minisztériumok, bankok altal megvaltott felszini parkoléhelyek (féleg V.

kerulet).
e. Az l. és Il. kerlletben kdnnyen elképzelhet6 a lakasonkénti két [-harom] jarmi
is

Az ingyenes P+R jellegl hasznalat j6l lathatdé a Miiegyetem rakparton. A CH épulet
elétti szakaszon nemrég megnyitott parkold [~100 parkoléhely] az Egyetem
elérhetségeén szinte semmit nem javitott. A helyek reggeltél délutanig foglaltak.

Egy 2012-ben készitett BKK tanulmany szerint egy (P+R) parkoléhely fenntartasi
koltsége kialakitastol, érzéstél, és egyéb tényezOktdl fliggben igen valtozékony

8 Egyre kevésbé rejtettek. Turistak kilféldi forumokon beszamolnak az ingyenes lakdauté-tarolasi
lehet6ségekrél, pl. ingyenes WC-hasznalattal a BME K-éplletben, vagy szép dunai kilatassal a
Batthyanyi térrdl..
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[11.000-38.000], de atlagosan évi 25.000 forintra tehet6 (BKK (Transport for
Budapest), 2012). A tanulmany a Dbelvarosi parkolohely-hianyt, és a
forgalomcsodkkentés egy részét tdbbnyire ingyenes P+R parkoldhelyekkel oldana
meg, melyeket a varosba vezetd vasutvonalakon, HEV-vonalakon, és a leendd 4-es
metré vonalan helyeznének el. Tobb valtozatot vizsgaltak, 1000-1500 P+R helyre
lenne szlkség a tanulmany szerint (v0. 3. Tablazat — dijszabas miatt rosszul mikodé
P+R helyek szama a rakpartokon és (Orosz, 2004)).
A sokak szerint tultamogatott lakossagi parkolas jelentés karokat okoz:
a. Draga kozterlleteken torténé gépjarmii-tarolas, ingyen.
b. Egyre tobb kozterllet valik parkolohellyé, és a helyek szama igy is véges.
c. Egyre tobb szabalytalan parkolas. Zoldteruleten, gyalogos- és kerékparos
kozlekedési teruleten.
d. A parkoldhely deficit miatt a rovid ideji parkolas ellehetetlenul, aminek a
kornyez6 Uzletek, vendéglatéhelyek latjak karat.
e. Kevésbé vonzo a terllet. Lassabban fejl6d6 kereskedelem, munkahelyszam,
uzleti élet.

A mar emlitett tanulmany 2 valtozatot dolgozott ki, 1,15 és 1,62 milliard Ft értékben, de megemliti,
hogy jelenleg erre sem forras, sem palyazati lehetéség nem létezik.

Egy jarmire atlagosan 12,5 m’es helyigénnyel szamolhatunk®. A palyazatban
kidolgozott valtozatokban a parkoldhelyek csdkkenésével kell szamolni a budai és a
pesti oldalon egyarant. A rakpartokon és azok sziik kdrnyezetében megbecsultem a
parkolohelyek szamat, és utananéztem, mennyi a parkolasi dij.

A B C
. Parkoléhelyek szama / Parkolasi dij /
E G U T Parkingplaces Parking feé
Budai alsé rakpart és kérnyezete / .
Buda lower embankment and 905 mgyenfes /
L ree
1] vicinity
Pesti alsé rakpart és kdrnyezete /
Pest lower embankment and 586 440 HUF/h
2| vicinity
3 107 265 HUF/h
4 35 175 HUF/h
ingyenes, vagy nincs
77 informacio /
5 free or no information
728 390 HUF/h
6 Osszesen / Atlagosan 982 ingyenes
1710 165 HUF/h

3. Tablazat: Parkolohelyek szama a rakpartokon /
Number of parking places the embankments
[Forras: sajat felmérés]

o Megjegyzés: a Belgrad rakparton egy Dunara nézd ingatlan elérheti a négyzetméterenkénti
egymilliés arat is, az atlag durva becsléssel 400.000 Ft kéré tehetd.
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Az 6sszes parkolohelyre vetitett atlagos parkolasi dij 165 HUF/h, ami alacsonyabb a
legolcsdbb, 5. Ovezetben alkalmazott dijszabasnal. A teriilet nagy része a pirossal
jelolt 2. dvezetben van (5. abra — 440 HUF/h).
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5. abra: Parkolés'i ovezetek, keriilethatarok /
Parking zones, district limits

[Forras: https://maps.google.hu/ + sajat szerkesztés]

A belvarosi parkolasi helyzetet a forrashianyok miatt elhalasztott, majd lemondott
mélygarazs-beruhazasok tovabb rontjak.
Sods Zoltan
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Az V. keruletben a lakossag az utobbi 30 évben a felére csokkent, és az utdbbi 10
évben a regisztralt jarmlivek szama is lassu csokkenést mutat (4. Tablazat). A
helyzet ennél bonyolultabb:

a. Egyre tobb iroda-lakas létesul kiadott egykori lakdsokban (munkahelyi
forgalom nd, parkolasi igények nének).

b. Feltételezhetd ,ugyeskedések” a parkolé engedélyek miatt (lakos bejelentése
a keruletbe, elkoltdozott lakosok bejelentve maradnak az engedélyekert).

c. Az utdbbi években bankok, minisztériumok bekdltdzése a kerlletbe
(parkoléhely-megvaltasok, parkolohely-igény né).

d. Az adatok megbizhatésaga kérdéses, a jarmiadok, biztositasi dijak (stb.)
miatti ,u0gyeskedés” miatt (bejelentett és tényleges lakdhely, stb.)

, , Valtozas 1980- , . P s e ,r z

Ev Lakossig | R Lakosok és regisztralt gépjarm(ivek szama

1980 50128 100% az V. keriiletben

1990 43937 88% 60000 - Lakosszém

1995 38 601 T7% 50 000 -\-\ =& Becsilt gépjarmdszam

2000 31813 63% ]

2001 28 948 58% 2 40000

2009 27283 54% 2

2011 25210 50% g 300

b Jarmiivek  |Becsiilt jarmiiszam é 20000

v becsiilt szama | /1000 lakos &

1970 5500 100 10000 7 —

1980 7519 150 0

2000 11 135 350 1970 1975 1980 2005 2010 2015

2011 10 084 400

4. Tablazat: Lakosszam-valtozas és becsilt gépjarmiiszam-valtozas

az V. keriletben /

Change of residents and est. change of vehicles in District 5.

[Forras: KSH, sajat készités]

A maganparkolok és a szabalytalan helyen parkolok a kialakult ,szokasjogot”
hasznaljak ki. A szabalytalanul parkolok korében, és a parkoléhelyeken is nagy

aranyban vannak lakossagi parkolasi engedéllyel parkolok.

A budai oldalon a Lanchid és a Margit hid k6z6tt mintegy 280 parkol6hely
talalhatd. Ezek a parkolohelyek a rampak, gyalogos feljarok kdrnyezetében teljesen
kihasznaltak, de ezen pontok kodzott olykor vannak Ures helyek. Tipikus P+R

jelleggel Uzemelnek, hétvégén szinte Ures a parkolé.

A Pesti alsé rakpart Szabadsag hid — Erzsébet hid kdzotti szakaszan elkeritett
maganparkolok ,létesultek”.

Soo6s Zoltan
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"\ PRIVATE
PARKING! {1
)

1. ép: Magénparklék, Pesti alsé rakpart /
Private parking: Pest Lower Quay
[Forras: sajat felvételek]

A Jane Haining rakparton szamtalan szabalytalan parkolassal talalkozhatunk. A
legtobb parkold jarmd valdszinlleg a szalloda- és étteremhajok tulajdonosaihoz,
dolgozdéihoz kothetd.

2. kép: Szabalytalan parkolok / Unallowd parking

[Forras: sajat felvételek]

So0s Zoltan TDK 2013. 12
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A vizsgalt rakparti fejlesztési valtozatokban minden esetben kapacitascsokkenéssel
kell szamolni. A kapacitast a Nagykorut tartalékainak kihasznalasa mellett a Budai
alsé rakpart tudna poétolni. A Budai alsé rakparton a tobblet-forgalom szamara
kapacitds a rampak racionalizalasaval, és a P+R felszamolasaval képezhetd
(KOZLEKEDES KFT. et al., 2013). [A P+R jelleg miatt a ki-be-allasok ugyanis pont
csucsidében jellemzéek, lassitjdk a forgalmat.] A Margit hid és Batthyanyi tér
kornyékeén, az also rakparton jelentés a P+R parkolé hasznalat (3. kép).

3. kép: P+R a Batthyanyi tér kornyékén / P+R at Batthyanyi square

[Forras: sajat felvételek. Jobb-alsé kép: https://maps.google.hu]

Soo6s Zoltan TDK 2013. 13
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2.4 Forgalombiztonsagi helyzet

A mérések soran elemeztem a vizsgalt terulet balesetveszélyes részeit. A
forgalombiztonsagi szempontokat térképen mutatja az 6. abra. Néhany kritikus hely:
a) a Pesti alsé rakparton a kijeldlt gyalogos atkel6hely nélkuli gyalogos atkelések
(a felsd rakpartrél levezetd Iépcséknél (pl. 4. kép, ill. 6. abra))
b) a Széchenyi téri csomoépont, kilondsen a térrél a rakpartra, délre és északra
valé lehajtas (7. abra)
c) az Eotvos téri csomépont (7. abra)
d) a Doébrentei térnél 1évé felhajté a Budai alsé rakpartrol (5. kép)
e) gyalogos és kerékparos kozotti, illetve e ketté és a kdzuti forgalom lehetséges
konfliktushelyei, [pl. Budai rakpart - Halasz utcai rampa] (8. abra)
f) a Pesti als6 rakparton a 2013-ra kialakult parkolasi allapot (pl. 7. kép, 8. kép)

Balesetveszélyesek az olyan gyalogos atkelések, melyek nincsenek gyalogos
atkel6hellyel biztositva, mert a gyalogosok kénytelenek szabalyozatlanul a harom
savos uton atmenni — ahol tudnak. Nagyobb dugdban ez kdénnyen megoldhatd,
azonban egyébként veszélyes (4. kép).

A vizi kozlekedés' megalldinak és a turistahajoknak a gyalogos forgalma,
megkozelithetésége megoldatlan. Meg kell vizsgalni, hogy hol van valéban szukség
gyalogos atkelésekre, és ezeken a helyeken kell megfeleléen kialakitani azokat
[tovabba, ha szlkséges, athelyezhetbek-e a hajoallomasok mozgatasaval.]

4. kép: Gyalogos atkel6hely nélkiili atkelés /
Crossing without a crosswalk
[Forras: https://maps.google.hu/ + sajat szerkesztés]

'% Elsésorban az alléhajok, étteremhajok gyalogoskapcsolatai vonatkozasaban. A jovében azonban a
kézforgalmu vizi koézlekedés fejlesztése varhaté (BKK, Koézlekedés Kift.), ezért a gyalogos
atkel6helyekre kuldnos figyelmet kell forditani.
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Halasz utcai rampa
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6. abra: Veszélyes helyek / Safety issues
[Forras: https://maps.google.hu/ + sajat szerkesztés]
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- S\ ot
7. abra: Széchenyi téri csomoépont / Széchenyi square
[Forras: https://maps.google.hu/ + sajat szerkesztés]

A Széchenyi tér és EOtvOs tér kornyéke balesetveszélyes. Az alsé rakpartra
kanyarodva belathatatlan utszakasszal talalkozik a forgalom. Az EO6tvOs téri

csomopont visszaduzzasztja a nyugati savot (Széchenyi térre kanyarodé forgalom),
igy a villamosvaganyokon rendszeresen allé jarmiivek vannak.

5. kép: Dobrentei tér / Dobrentei square
[Forras: https://maps.google.hu/ + sajat szerkesztés]

A Dodbrentei térnél 1évé kapcsolatban a kivalas helye kdzvetlentl a kerékparutnal

van, a kerékparosok, a gyalogosok és a villamos nehezen észlelheték, a csomopont
veszélyes.
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8. abra: Budal also rakpart Halasz utcal rampal
Buda Lower Embankment - Ramp at Halasz street
[Forras: https://maps.google.hu/ + sajat szerkesztés]

A Dobrentei térhez hasonléan az északrol érkezd forgalom hirtelen kerékparos és
gyalogos forgalommal talalkozik (6. kép). A mellvéd a lathatésagot tovabb rontja.

6. kép: Konfliktushelyzet a Halasz utcalrampanal /
Conflict at Halasz street ramp
[Forras: https://maps.google.hu/]

A Pesti oldalon helyenként ,szokasjogga” valt, hogy parkolé jarmiivek hasznaljak a
szalagkorlaton (New-Jersey elemeken, korlatokon) kivll es6 teruleteket, néha
parhuzamosan két sorban [bejarat a hianyz6 New Jersey-elemeknél, hianyzo
korlatoknal, gyalogos-atkel6helyeknél...].

llyen esetekben a gyalogosok ott kdzlekednek, ahol tudnak, néhol a korlat kézut
fel6li oldalara kényszeriulve. Kerékparos forgalommal egyutt igy nem marad hely a
biztonsagos kozlekedésre. A parkolé jarmivekbdl, az ezeket Kkerllgeto
gyalogosokbdl, és a kozéjuk idénként becsatlakozé kerékparosokbdl allé folyam
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szabalyozatlan, és gyakoriak a konfliktusok a szerepl6k kozott. Tobb
rendezvényhajohoz maganparkolé is tartozik ezen az értékes tertleten.

7. kép: Szabalyozatlan parkolas 1./ Unregulated parking 1.

[Forras: https://maps.google.hu/]

8. kép: Szabalyozatlan parkolas 2. / Unfegulgted parking 2.

[Forras: https://maps.google.hu/]

A forgalombiztonsagi elemzésekhez baleseti adatokat is kaptam. Ezuton is
k6szOondm a segitséget és az adatokat Pasti Imre szakteriileti vezetd urnak.

A baleseti adatokbdl sziirésekkel 6sszegzd tablazatokat készitettem. A balesetek
helyszinei sok esetben adottak voltak, tobbé-kevésbé pontosan, de az adatok nagy
szama miatt ugy dontottink, hogy mélyebb elemzés a TDK dolgozat kereteibe nem
fér bele.

Megjegyzés: az adatfelvételi lapok pontos kitdltése, kildénds tekintettel a baleset pontos helyének
megadasara elengedhetetlen ahhoz, hogy a veszélyes helyek beazonosithatéak, baleset okai
megszlntethet8ek legyenek. A kapott baleset-felvételi adatokban utak nem Iétezd hazszamainal, utak
nem létez6 csomépontjaiban is torténtek balesetek... llletve sok esetben csak ,Budai alsé rakpart”
(stb.) van megadva. A rakpartok atnevezése is rontja az adatok hasznalhatésagat.
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A baleseti adatokat a KSH nyilvantartasaval 6sszevetve kiderul, bar a balesetek
szama folyamatosan csokken'', a vizsgalt terileten a Budapesten el6forduld
balesetek jelentés hanyada tortént.

Osszes rakparti baleset Budapesti 0sszes baleset | Balesetek a vizsgalt teriileten /
Ev | Szama | Meghalt Szama | Meghalt Budapesten
Accidents on the study area All accidents in Budapest Accidents on study area /
Year | Number |Deceased Number | Deceased whole Budapest
Osszes rakparti baleset Budapesti 0sszes baleset | Balesetek a vizsgalt teriileten /
Ev | Szama | Meghalt Szima | Meghalt Budapesten
A B C D E F
1 2002 56 5 4241 101 1,3%
2 2003 55 1 4262 97 1,3%
3 2004 63 2 4204 87 1,5%
4 2005 64 4 4142 97 1,5%
5 2006 49 3 4211 97 1,2%
6 2007 64 4 3952 96 1,6%
7 2008 34 1 3790 82 0,9%
8 2009 29 1 3362 53 0,9%
9 2010 41 0 3087 63 1,3%
10 2011 33 1 3278 28 1,0%
| Osszesen 488) 22| 38529 801 1,27%
Total:
Atlag/Avg. o
12 20022011 48,8 2,2| 38529 80,1 1,27%
Atlag/Avg. o
13 2009-2011 34,3 0,7 32423 48,0 1,06%

5. tablazat: Eves személyi sériiléses baleseti adatok a rakpartokon
és Budapesten /
Total of annual traumatic accidents on the quays and in Budapest
[Forras: baleseti adatok, sajat szerkesztés]

Az dsszes baleset 2002-2011 kdzott a Budapesti balesetek 1,14%-a (F11). Fontos
celldk itt F12 és F13. A 2009-2011 kozott szamolt éves atlagok (13.sor) jelentés
javulast mutatnak a 10 évre szamoltakhoz képest (12.sor), a balesetek szamaban és
sulyossagaban egyarant.

A budapesti uthalézat hossza kb. 4200 km, és atlagosan 0,78 baleset torténik km-
enként (2011-re szamolva). A 2009-ben legveszélyesebb kulterlleti utszakasz, a 4-
es sz. féut 323 km-es hosszan 1087 baleset tortént, ami 3,36 baleset/km (2009-es
adat, 2006-2009 adatok feldolgozasabal).

" Tobbek kozt a 2008-ban bevezetett szigort intézkedéseknek (zéro tolerancia, objektiv feleldsség,
stb.) kdszdnhetden, és a kdzlekedési kultdra is javul.
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A vizsgalt tertleten a kdzuthalozat hossza kb. 50 km (also- és fels6 rakpartok, és kb.
1 tdmbnyi keresztutca és rampak - durva becsléssel). A rakpartokon igy 0,66
baleset/km adddik 2011-re, ami a budapesti atlagnal kevesebb.

Gyalogos és gépjarmi balesetek

Mivel a kapott adatokban gyalogos-elltések és kerékparos balesetek is szerepeltek,
ezekre is érdemes részletesebben kitérni. Az alabbi, 6. tablazatban Ilathaté a
rendelkezésre allé adatokbdl levezethetd, az egyes rakpartokon a balesetek szama,
a sériltek szama és a sériilés sulyossaga.

. Balesetek Sériiltek szama [f5]
szama [db] | Halalos | Sulyos | Konnyi
Number of Number of injured [cap.]
Year accidents Deceased| Heavy Light
[Nr.]
A B C D E
1|Pesti also rakpart
2 2011 [ 2 | o | 1 | 12
3|Jane haning rakpart
4 2011 [ 2 | o | 1 | 1
5|Budai alsd rakpart
6 2011 [ 7 | 1 | o | 9
7|Belgrad rakpart
8f 20022011 [ 106 | 3 | 32 | 90
9|Uipest rakpart
1] 20022011 | 28 | 1 | 6 | 31
11|Obudai rakpart
12 20022011 | 46 | 2 | 20 | 37
13|Miiegyetem rakpart
14 2002-2011 | 74 | 5 | 28 | 56
15]Széchenyi rakpart
1] 2002-2011 | 41 [ 2 [ 11 ] 3
17|Bem rakpart
18] 2002-2011 | 145 [ 7 | s0 | 121
19]|Szent Gellért rakpart
20 2002-2011 48 2 15 44
Osszesen
21 509 21 149 | 389
Total:

6. tablazat: Sérultek szama és a sériilés sulyossaga a rakparti
balesetekben /
Number of injured and degree of injury in accidents on the quays
[Forras: baleseti adatok, sajat szerkesztés]

Az 6. és 7. tablazat adataibdl latszik, hogy a legtobb baleset a Bem rakparton, a
legkevesebb az Ujpest rakparton tortént. Az 1-2-3 sorokban az ,atnevezett”
rakpartok esetében csak 2011-es adatok allnak rendelkezésre.
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13% azon balesetek aranya, melyek a tobbi kategdriaba nem sorolhatoak, ide
tartoznak a palyaelhagyasos balesetek, targyaknak vagy uttartozékoknak vald
utkdzések (pl. New-Jersey-elemek), utpalyan valé megcsuszasok és felborulasok.

: Balesetek Baleset természete [db] _ }/étkes [esetben]
Ev szhma [db] || Utoléréses | Frontalis | -2 eizey';rh:;dO o K;;;" iﬁgf:s Egyéb = ! aTn“ = dfyabg"s%
Number of Nature of the accident [Nr.] Deliquent [cases]

Year acE:Il\Id:;lts Taigating Frontal Going usﬂ:;ggm and Collision Ped]c:;sman Other Nr'Vellucle - Nl:edesma:;)

A B C D E F G H [ J K L
1|Pesti also rakpart
2 2011 [ 2 T 3 T o ] 3 [0 T 5 ] T [ 9 T 755% | 3 T 25%
3|Jane haning rakpart
4 2011 [ 2 ] 0 | 0 | 0 [ 0 | 2] 0o [ o [ o% [ 2 T 100%
5|Budai also rakpart
6 2011 [ 7 ] 1 [ 0 | 1 [ 0o | 1 | 4 | 7 Ti1eew ] o | o%
7|Belgrad rakpart
8 20022011 | 106 [ 16 [ 3 ] 9 [ 16 T 55 T 7 ] 64 | 60% | 42 ] 40%
9|Ujpest rakpart
1o 20022011 [ 28 ] 7 T o ] 2 [ 6 T 8 T 5 T 24 [ 8% ] 4 | 14%
11]Obudai rakpart
12l 20022011 | 46 | s | 9 | 2 [ 6 | 13 ] 8 | 36 | 8% | 10 | 20%
13| Miiegyetem rakpart
14 20022011 [ 74 [ 13 [ 6 ] 16 [ T w7 T 11 T et [ 8% ] 13 [ 18%
15|Széchenyi rakpart
1] 20022011 | 41 [ 10 ] 1 | 5 [ 10 T 12 T 3 T 32 [18% ] 9 | 2%
17|Bem rakpart
18] 20022011 [ 145 | 34 [ 15 ] 20 [ 20 [ 35 | 21 | 127 [ 88% | 18 | 12%
19]Szent Gellért rakpart
20{ 2002-2011 43 10 6 9 4 12 7 41 85% 7 15%
2 gj::f_se“ 509 | 102 | 40 67 73 | 160 | 67 | 401 |79% | 108 |21%

7. tablazat: Baleseti adatok megoszlasa a baleset természete szerint
rakpartonként / Summary and nature of accidents on the quays
[Forras: baleseti adatok, sajat szerkesztés]

A fenti tablazat adataibdl latszik, hogy a (személyi sérlléssel jard) balesetek mintegy
harmadat gyalogos-elutések teszik ki a rakpartokon. Figyelemreméltd, hogy a
gyalogos balesetek okozoi milyen mértékben a gyalogosok, ez hogy valtozik
rakpartonként [6sszesitve 160-bol 108 esetben gyalogos a hibas — 67,5%!. A
Belgrad rakparton példaul 55 ismert esetbél 42-szer a gyalogost dnhibajabdl Utotték
el.

A balesetek szama arra utal, hogy a gyalogos kozlekedésen sokat lehet javitani,
még olyan helyeken is, ahol jellemz&en a gyalogos a balesetek okozdja. Ahol gyakori
a gyalogosok szabalyszegése, a forgalmi rendet is felUl kell vizsgalni. [Ez a
megitélés, renddri dontés nagymértékben valtozhat amennyiben a kozteruleteket
2ujraosztjak”.]

Kerékparos balesetek

A kerékparos baleseteket kuldon tudtam vizsgalni. Fontos megjegyezni, hogy a kapott
adatok a személyi séruléssel jard, bejelentett baleseteket tartalmazzak. Ennél
bizonyara sokkal tobb konfliktushelyzet van kerékparosok jarmidvek, gyalogosok
kozott.

A kerékparos forgalom Budapesten folyamatosan ndvekszik. A tablazat adataibdl [és
(Kertesy, (2009 7?))] latszik, hogy a balesetek szama ennek megfelel6en
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novekedést mutat, a 2002-2010 kozotti balesetek szama valamennyi esetben
kisebb, mint a 2011-12 években bekdvetkezett balesetek szama.

Az adatgyUljtés mddszertana eltér a 2011-12 és a 2002-2010 kozott gydjtott adatok
esetében, igy a 2002-2010 kozotti baleseteknél nem ismert azok okozoja.

Az alabbi, 8. tablazat 22. sorat elemezve lathatjuk, hogy az dsszes (vizsgalt terlleten
[évd, 2011-12-ben tortént) baleset tobb mint felét kerékparosok okozzak [56% -
E22 — 279/536]. [Ezt az Osszehasonlitast az 6sszes adatot tekintve nem tudtam
elvégezni a mar emlitett okok miatt]. A balesetek kimenetele dontéen konnyi
sérillés, és a rakpartokon egy halalesetrél van adat.

Elenyész6 azon kerékparos balesetek szama, amelyeket gyalogosok okoznak.

He . i Balesetek A baleset okozoja [esetben] Sériiltek szama [f6] Csak anyagi
B Y szama [db]| gépkocsi kerékpar  gyalogos  egyéb ok meghalt sulyos konnyii | kér [esetben]
. Number of| Deliquent [number of cases] Sériiltek szama [f6] Financial loss
Location Year . . . . N 3
accidents | vehicle cyclist pedesrtian other fatal serious light only
A B C D E F G H 1 J K
1 2002-2010 10 n.a. 0 5 5 0f
2] Miiegyetemrakpart 2011 2] 1 1 0 Of 0 0 2] Of
3 2012] 2| 1 1 0 0| 0 0 2| 0|
4 2002-2010 3 n.a. 0 0 5 0

5 Ujpesti rakpart 2011 1 0 0 1 0 0 0 2 0
6| 2012] 3 1 2 0 0| 0 0 3 2|

7 2002-2010 n.a. n.a. n.a. n.a.
8| Budai alsé rakpart 2011 2| 0 1 0 1 0 0 1 1
9| 2012] 0| 0 0 0 0| 0 0 Of Of
10] 2002-2010 6) n.a. 1 0 5 Of
11 Széchenyi als6 rakpart 2011 2] 0 1 0 1 0 0 1 1
12 2012} 4 1 2 0 1 0 0 6) 0|
13| 2002-2010 1 n.a. 0 1 0f 0f
14 Dérentei tér 2011 4 0 3 0 1 0 0 3 1
15 2012] 2| 0 2 0 0| 0 0 2| 0|
16] 2002-2010 17 n.a. 0 8 11 Of
17, Bem rakpart 2011 1 0 1 0 Of 0 1 Of Of
18] 2012] 9 1 4 0 4 0 3 4 2|
19| Osszesen [2002-12] 69 - 1| 18] 52| 7

Balesetek kimenetele az dsszes

baleset aranyaban

2 1%  23%| 67%| 9%
21[Osszesen [ 2011-12 | 3| 5 18 1 3 of 4 26 3

A baleset okozdi az dsszes Balesetek kimenetele az dsszes

baleset aranyaban kimenetel ardnyaban

2 16%] 56%| 3% 25%] 0% 12%] 79%| 9%
23 Budapest dsszes 2011 481 190 262 12 17 3 66 343 86
24 2012 536 211 279 16 30 3 92 388 72

25| Vizsgalt teriilet/ Budapest aranya | 2011-12 | 3% 1% 3% 4% 17% 0% 3% 4% 2%

8. tablazat: Kerékparos balesetek a rakpartokon /
Accidents with cyclist participants on the quays, 2011-12.

[Forras: baleseti adatok, sajat szerkesztés]

A tablazatban a f6 kategéridkba nem sorolhaté eseteket itt is az ,egyéb” oszlopba
tettem. Ezek a balesetek sokszor egyszerepldsek, ilyenkor a kerékparosok példaul
(leginkabb sajat hibajukbol adéddan) elesnek vagy szilard targynak, allé jarminek,
épuletnek utkdznek.
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3 Nemzetkozi példak rakpartok kialakitasara

3.1 London

Folyo: Temze / Thames

Tertilet: 1579 km?

Lakossag: 12,62 millié 6 b
Népsiriiség: 4542 6 / km?

9. abra: London

12,6 millio f6s lakossagaval (2012-ben) London Eurdpa legnépesebb varosa. London
a tanulmanyban is a nagy, fejlett, nyugati varos szerepét tolti be. A varos szerkezete
sugaras-gyurlds, de ezen elemek tdbbnyire legaldbb két-, inkabb haromsavos,
beltertleti autdpalya-jellegli utak, melyek a varos felé kdzeledve (Budapesthez
hasonléan) lesziikllnek, és atveszik a gyljté-elosztoé szerepet.

A londoni rakpartok

London belvarosaban a Temze északi/bal partjan a budapestihez hasonléan rakpart
vezet végig, a déli parton sétany huzédik, helyenként a partvonalig tart a beépités (9.
kép és 10. kép).

A rakpart Hammersmith keleti hataran kezdédik Cheyne Walk néven (10. abra, ,A”),
ahol 2 savos, helyenként parkolésavval, és nagyjabol a Blackfiers Bridge-ig tart (10.
abra, ,B”). A hid utan Upper Thames Street néven folytatodik tovabb, de innentdl mar
nem tekinthetjlk rakpartnak. Nincs a budapestihez hasonloan alsé- és felsé rakpart.
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10. abra: Temze északi/bal rakpart /
Northern/Left Embankment of the Thames
[Forras: https://maps.google.hu/]
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A Temze déli partjan gyalogos korzo és a partig tarté beépités valtogatja egymast.

9ké: A Temze déli/jobb partja / Southern/right bank of the Thames
[Forras: https://maps.google.hu/]

Az északi parton a kdzlekedésen van a hangsuly, kompromisszumos megoldasokkal
a buszok, kerékparosok és gyalogos fellletek kozott. A 10. képen a rakpart nyugati
és keleti végpontja lathato.

10. kép: London, Cheyene Walk (,,A”) and Blackfriars Bridge (,,B”)
[Forras: https://maps.google.hu/]

A belvarosi szakaszon a rakpart helyenként kerékparsavokkal, buszsavokkal bévul,
majd a Parliament Square utan 2x2 savossa valik (11. kép). Parkoléhelyek
helyenként vannak, de csak ott, ahol indokolt, boltok, irodahazak elétt.

A rakpart ezen belvarosi része hasonlit a Bem rakpartunkra (11. kép). A Victoria
rakparton a turistabuszok K+R jellegii megallasa is biztositva van (12. kép), hiszen
ez London belvarosa, turistacélpont. [Budapesten jelenleg a turistabuszok
parkolasaval és tarolasaval kapcsolatban is vannak megoldandd feladatok.]
Lakossagi parkolas, gépjarmitarolas nem jellemz6, de forgalmas célpontok
kornyékén azért van néhany parkoldhely.

11. kép: Budapest, Bem Rakpart és London, Victoria Embankment
[Forras: https://maps.google.hu/]
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12. kép: Budapest, Batthyanyi tér és London, Victoria Embanent,
"Buses only" buszparkolas / Bus-parking
[Forras: https://maps.google.hu/]

A Victoria rakparton tovabb haladva a Tower Bridge-ig tdbbnyire 2x2 savot talalunk,
kiegészitve helyenként kerékparsavokkal, buszsavokkal.

Londonban az északi rakparton a belvaros jelentés szakaszan a kozlekedésé a
fészerep. Szukség szerint buszsavok, kerékparsavok egészitik ki a jellemzéen
iranyonkénti 2 savot. Frekventalt helyeken parkoldk, turistabusz-parkolok is vannak.

3.2 Parizs

Folyé: Szajna (La Seine)

Terllet: 105 km?

Lakossag: 2,24 millié 6

Népsiirliség: 24 948 f6/m? °

11. abra: Parizs / Paris

Parizs kozigazgatasilag csak a belvarosbdl all, igy a (2012-ben) 2,2 millié f6s
népessége 25.000 fé/km? népsiriiséget jelent, amivel a 2. legsiriibben lakott varos
(belvaros), a New York-i Manhattan utan. EI6- és kertvarosaival egyutt (2005-ben)
népessége eléri a 12 millié 6t (v6. London lakossaga 12,6 millio f6). Parizs a francia
GDP egynegyedét adja, a vilag 500 legnagyobb vallalatabdl 38-nak itt van a
székhelye. A varos a legkedveltebb turistacélpont a vilagon, évi 30 millid
latogatéval'?.

A parizsi rakpartok

A parizsi Szajna-part hossza kb. 15 km, ezért csak a belvarosi szakasz néhany
jellemzéjét mutatom be. Parizsban mindkét rakparton van koézuti kdzlekedés (12.
abra). Bar a Szajna vizjarasa igen egyenletes, (f6leg) a belvarosi szakaszon a
budapestihez hasonl6 alsé- és fels6 rakpartot alakitottak ki, melyet tamfal vagy rézsi
hatarol. Helyenként a rakpart és a folyopart kdzott zoldsav huzodik, gyalogos,
kerékparos, szabadidés funkcidkat latva el. A 12. abra kékkel jeldlt része a Szajna
két jarhatd partjat mutatja.

"2 Forras: wikipedia.org, internet.
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A Szajna partjai klls6-parizsi teruleteken rakpartként [rakodopartként]

funkcionalnak. Keleten 2x5 savos autépalya huzodik Szajna északi partjan (13. kép
C-B pont kdrnyéke), a kulsé gylribe csatlakozik.
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12. abra: Parizsi rakpartok / Embankments in Paris
[Forras: https://maps.google.hu/]

e

13. kp: Autoroute de I'Est (A4)
[Forras: https://maps.google.hu/]

Quai d’Orsay

A Quai d’Orsay kornyezetében (északon és délen is) szamos mivészeti, oktatasi és

kozigazgatasi celpont helyezkedik el. Az északi parton kezdddik a hires Avenue des
Champs-Elysées, mely Parizs egyik f6 latvanyossaga.

A dominans turista-jellegtdl fuggetlenul a folyoparton kikoték vannak, a déli és az

északi rakpart kozlekedési funkciot lat el. A rakpartok a belvaros f6 kozlekedési
utvonalaihoz tartoznak.
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13. ébr: Pérz, i dréay / ui d’Orsa in Paris

[Forras: https://maps.google.hu/]

Az északi oldalon a kozlekedés er6sebb szerepet kapott, mint a déli oldalon [bar a
folydszakasz a varos sulypontjaban helyezkedik el]. Az alsé rakpartokon f6 funkcio
a kikotéket kiszolgalo parkolas, kozlekedés (14. kép).

14. kép: Port de la Conférence, Port de la Concorde — északi alsé

rakpart / Northern Lower Embankment
[Forras: https://maps.google.hu/]

Az északi parton 2x2 sav (valtozo) fut a felszinen, és jelentés szakaszon iranyonként
2 sav sullyesztve, helyenként (hidfék, Louvre...) alagutban vezetve, erésitendd az
atmend forgalmi funkciot. Kuldnszintl csomépontok is gyakoriak.

= '."\ Y = - Y ==
15, kép: Quai d'Orsay (Pont de I’Alma)
[Forras: https://maps.google.hu/]
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A fels6 szinten gyalogosok és kerékparosok szamara is megfeleld, baratsagos, zold
varosi fellleteket alakitottak ki.

16. kép: Komprosmisszum a fels rakparton /
Compromise on the Higher Embankment
[Forras: https://maps.google.hu/]

Parizsban a szabadidés tevékenységek, a gyalogos- és kerékparos forgalom magas
szintl kiszolgalasa mellett a belvarosi szakaszon is hasznalja koézuti forgalom a
rakpartokat. Az als6 rakpart sok helyutt a kikdtét szolgalja ki. A varosi szabadidés,
parkos, kerékparos-gyalogos funkcidk a felsé rakpart szintjén vannak.

3.3 Bécs

Folyo: Duna (Donau)

Terllet: 415 km?

Lakossag: 1,70 millié 6

Népsiriség: 3931 f6 / m? >

14. abra: Bécs / Vienna

A varos méretét tekintve talan Bécs all legkdzelebb Budapesthez. Lakossaga 1,7
milli6 6, népsiiriisége 3931 f6/km?, tehat ~15%-kal siiribben lakott, mint Budapest.
A varos szerkezete itt inkabb vegyes, de a gylrik ugyanugy fellelhetéek, mint az
el6z6 példakban. Azonban a korgylrl (A21-S1) nyugati oldala egyelére hianyzik
(Budapesthez hasonldan).

Bécsi rakpartok a Duna mentén

Folyasiranyban haladva Langenzersdorf (Bécstél kissé E-ra) telepiiléstél az A22
autopalya a Duna északi partjan halad, 2x3 savon egészen az A23 autopalyaig, kb.
20 km hosszon (15. &bra). Az autépadlyat ,Donauufer Autobahn’-nak, vagyis
Dunaparti autopalyanak hivjak.

A Kaisermuhlenben [év6 szakaszon (15. abra) az autopalyat egy 2,2 km hosszu
alagutban vezették, ahol a Donauparktdl délre [év6é kozpontba egy egész
alagutrendszer koti be. Az A22-es a Dunatdl szinte teljesen elvagja Kaisermuhlent,
az északi Duna-agtol kb. 50-150m-re fekszik. A koztes teruleten erdds-parkos
teriilet talalhato.
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A Donauinsel (Duna-sziget) mintegy 21 km hosszu parkositott, szabadidés tertlet.
Kdzlekedési folyos6 nem megy rajta végig.
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15 abra: Bécs, Duna és Duna-csatorna rakpartok /
Embankments of the Danube and the Danube-channel in Vienna
[Forras: https://maps.google.hu/]

Bécsi rakpartok a Duna-csatorna (Donaukanal) mentén
A Donaukanal két partjan jelentés kdzlekedési folyosdk vannak. A 222-es ut, majd

tovabbhaladva az A4 autopalya a csatorna két partjan egyiranyu rendszert alkot (15.
abra), az északi oldalon nyugati irdnyba 2-3 savon, a déli parton keleti irdnyba lehet

csak kozlekedni akar 4 savon.

N

N .
16. abra: Donaukanal rakpart / Embankment on the Donaukanal
[Forras: https://maps.google.hu/]
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3.4 Praga

Folyo:
Terulet:
Lakossag:
Népslriség:

Moldva (Vltava)
496 km?

1,22 millié 6
2466 6 / km?

17. abra: Praga / Prague

A kilenc dombra épult varosban 31 km hosszan kanyarog a Moldva, ami a
legszélesebb pontjan 330 m széles. Praga az egyik legintenzivebben fejl6d6 varos

Eurépaban.

Budapesthez képes ritkabban lakott varos, terulete szinte azonos, lakossaga kisebb,

mint Budapesté,

igy népslriisége alacsonyabb.

Pragai rakpartok a Moldva partjan
A folyo keleti partjan a rakparton kozuti kozlekedés zajlik ~8,5km-es hosszon (17.

abra).
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18. abra: Praga, Moldva rakpartok /
Prague, Embankments of the Vitava
[Forras: https://maps.google.hu/]
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A rakpart déli részén 2x2 savos keresztmetszet talalhatd, kozépen vezetett
villamospalyaval. A belvaros felé kdzeledve a kodzuti keresztmetszet 2x1 sav és
villamospalyara szilkul, de a burkolt palya helyenként a kdzuti forgalom szamara is
meg van nyitva (17. kép).

= -

-

S~ —

T N

# 2 i 1
okt 5 N i I { oL
o .
= :
Il i: B } - =
> - - - 5
R - \ o
Ii 3 %
N
=5 \

" ©
17. kép: A Moldva keleti partja Praga déli részén /
Eastern bank of the Vltava in the southern part of Prague
[Forras: https://maps.google.hu/]
A foly6 belvarosi szakaszan also- és felsé rakpart talalhatd. Az alsé rakpartra rampak
vezetnek a felsé rakpartrol. Az alsoé rakparton helyenként parkolohelyek, kikotott
étteremhajok talalhatdk, gyalogosdvezet (18. kép). A felsé szinten dontéen a 2x1
sav és a villamospalya vezet végig.

18. kép: Also- és fIs rakapr A ilda part /
Lower and Higher Embankments on the bank of the Vitava
[Forras: https://maps.google.hu/]

A folyd nyugati partjan az als6 szint egy szakaszon hasonlé a keleti parthoz. A felsd
rakparti szinten kozuti kdzlekedés zajlik, helyenként kdzelebb, néhol tavolabb a
parttol (152 kép)

(}
' 8

19. kép: A Moldva nyugati partj | Western bank of the Vitava

[Forras: https://maps.google.hu/]
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3.5 Krakko

Folyo: Visztula (Wista)

Terdlet; 327 km?

Lakossag: 756 ezer 6

Népstriiség: 2314 6 / km? 5

19. abra: Krakko / Krakow

Lengyelorszag masodik legnagyobb varosa teljes nevén Krélewskie Miasto Krakow,
vagyis Krakké kiralyi févaros. Népessége az elmult 20-25 évben stagnalt. Krakkéban
23 egyetem talalhatd, szamos szinhaz, turisztikai latnivalé otthona. A varost 18
keruleti 6nkormanyzat alkotja (1990 6ta). Az 6varos és a Wawel (krakkoi katedralis)
1978 6ta a vilagorokseg része (Vilagorokseég, 2001).

Krakkoi rakpartok

A krakkoi Visztula-szakasz hossza kb. 15 km. A belvarosi szakaszon a rakpartokat
kozlekedésre is haszndljak, azonban a folyéparttdél tobb, mint 20-25 méterre
helyezkednek el, a belvarosi szakaszon a fels6é szinten, mint fels6é rakpart. A
folyoparti utak inkdbb kiszolgalé szerepet tdltenek be, a nagy kapacitasu elemek
nem a folyéparton vannak (pl. 7-es, 780-as, 776-0s utak - 20. abra).
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20. abra: Krakkaéi rakpartok / Embankments in Krakow
[Forras: https://maps.google.hu/]
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A kulsébb varosi terlleten természetesen a folyéparton is teret kapnak ipari-
kereskedelmi létesitmények, lizemek. A foly6t kulvarosi szakaszan toltés, a
belvarosban tamfal hatarolja.

A folydbmenti valtozé szélességl (min. ~ 20m-es) zoldsavban kdzds hasznalatu
gyalogos- és kerékparut van (20. kép, 21. kép).

20. kép: Kilatas a rakpartokra a belvarosi szakaszon /
View of the Embankments in the city
[Forras: https://maps.google.hu/]

Az északi part sok helyutt igényesebben van kiépitve a délinél, de lényegében
ugyanazt a célt szolgalja.

A rakpartokon étteremhajok, vendéglaté-hajok, alléhajok is vannak, mint
Budapesten, de Iényegesen kevesebb, mint Budapesten'®.

3 Megj.: a Visztula Krakkénal kisebb, mint a Duna Budapestnél (~120-150m illetve ~300m), ill.
nemzetkdzi hajézasban valdszinilleg kisebb szerepe van.
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21. kép: Alsé- és fels6 rakpart Krakk6ban /
Lower and Upper Embankments in Krakow
[Forras: https://maps.google.hu/]

A varosban egyébként is slri a kerékparozasra alkalmas halézat (a 21. abra
mutatja a kerékparut halézatot a GoogeMaps adatbazis alapjan) vonz6 szakasza a
rakparti utvonal.

\0\\‘
ey 2 INS

2\

/
N3
nat Rodzinny Ogrod & \}\\c /
g Dziatkowy oo
ing *Pod Kopcem® o
ir 46 .
Ksiecia Jozeid )
\ o~

“» Rodzinny Ogrod
Dzialkowy lakladyc
Futrzarskie® -

- lipska

lista

Ty\\“’d‘

\§ W

21 abra: Kerekparut halozat Krakkéban /
Cycling road network in Krakow
[Forras: https://maps.google.hu/; 2013. szeptember 11.]

Altalanossagban elmondhatd, hogy a krakkéi Visztula-partokat k6zosségi terekként
hasznaljak. Sdrl kerékparos- és gyalogos uthalézattal, zdldovezettel vannak
ellatva szinte a teljes krakkoi szakaszon.
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3.6 Mohacs

Folyé: Duna (Danube)
Tertlet: 112 km?
Lakossag: 18 604 16 (2012)

Néps(iriiség: 169 f6 / km?

22. abra: Mohacs

,Nemzeti nagylétiink hajdani sirja”'* - Mohacs a Duna jobb partjan fekszik. A

Mohacsi kistérség kozpontja, lakossaga mégis lassan, de folyamatosan csdkken
1990 ota. Torténelmi magyar varos, az UNESCO szellemi 6rokségnek nyilvanitotta
2009-ben.

A tanulmanyba példaként torténelmi jelentésége miatt kertlt és azért, mert rakparti
példaként a BKK is gyakran felhozza.

A mohacsi rakpart

A varos a Duna partjan rendszeresen megklzd kisebb-nagyobb arvizekkel. A
Dunaparttél a varos felé (nyugati irdnyba) haladva hajo- és csonakkikotd, parti
sétany — egyben arvizi toltés talalhatd. A belvarosi szakaszon a sétany mar korzonak
nevezhetd, és csak hajokikoté-helyek vannak hozzacsatolva (22. kép).

22. kép: Kulvarosi és belvarosi rakpart Mohacson /
Embankments at the outskirts and downtown in Mohacs
[Forras: https://maps.google.hu/]

A varos elsé Dunaval parhuzamos utcdja a Fels6-Dunasor utca, de ezt rakpartnak
nem tekinthetjik. Az utca Duna-feléli oldalan a 23. képen lathato, latképet
meghatarozé arvizi védémi taldlhaté. Ez a belvaros felé haladva a korzo
mellvédjeként is szolgal.

' Kisfaludy Karoly:Mohacs
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23. kép: Arvizi védémii a felsé rakparton /
Flood-defense on the upper Embankment

Mohacson a rakpart a varos méretéhez (~rendelkezésre allé forrasok, tdmogatasok,
stb.) képest igényesen van kialakitva. A rakparton a gyaloglas, a kerékparozas
kapja a f6szerepet, a folydparton hajokikoték vannak. Az arviz elleni védekezés
nagy hangsulyt kapott.

3.7 Szeged

Folyé: Tisza (és Maros)
Ter(ilet: 281 km?
Lakossag: 170 ezer f6

Népsiiriiség: 605 f6 / km?

23. abra: Szeged

Szeged a Dél-Alfold legnagyobb varosa, Magyarorszag harmadik legnagyobb
varosa, Csongrad megye székhelye, a Szegedi kistérség kdzpontja, egyetemvaros.
Népsulrisége sokkal kisebb, mint Budapesté. Népessége ~1980-98 kdzott stagnalt,
majd egy kicsiny csokkenés utan, 2005-t6l ismét ndvekedésnek indult. Uthalozata
sugaras-gyurls elrendezésl. Szegeden idénként kiont a Tisza, ilyenkor lezarjak a
rakpartot, és a folyo elfoglalja a teljes arteret.

Bar (f6leg arviz utani helyreallitasokkor) idénként felmerdl a rakpartok ,visszaadasa”
a lakossagnak, és bar erre tervek is szulettek, tudomasom szerint elérelépéseket e
téren még nem tett a varos.

CTE

24. kép: Arviz Szegeden / Flood in Szeged
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SZEGEDMA.hu

25. kép: Arviz nélkiil / Without flood

[24. kép, 25. kép forrasa: www.Szegedma.hu]

A szegedi rakpart
A szegedi Tisza-szakasz hossza kb. 10 km. A déli folyoparton széles artéri erdésav

hizédik végig. Az északi oldalon (a Tisza jobb partjan) az arvizvédelmi toltésen beldl
laza beépités talalhato.

A folyéparton a belvarosi szakaszon mintegy 2 km-es hosszban rakpart talalhato. A
térképen lathatoé ,A” pontban még Felsé Tisza-part néven fut a rakpart, iranyonként
2 savon. A ,B”-vel jelzett pontban két kétsavos utra valik szét. Az egyik Szeged belsé
gydrije, a Tisza Lajos korut, a masik ag Huszar Matyasrdl kapta a nevét, és a
belvarosi szakaszon merdleges parkoldkat is kialakitottak rajta (26. kép). Ezen a
szakaszon a budapestihez hasonldéan |épcsés kialakitasu a rakpart.
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24. abra: Szegedi rakpart / Embankment in Szeged

[Forras: https://maps.google.hu/]

So0s Zoltan TDK 2013. 37



Forgalmi vizsgalatok Budapesten a Duna also rakpartjain - Lehetséges megoldasok nemzetkdzi tapasztalatok alapjan.

A parkolohelyek a Belvarosi hid utan nem sokkal megsziinnek. Innen kb. 500
méterre dél felé a rakpart az 1879-es nagy arviz szazadik évforduléjara emelt Arvizi
emlékminél egy kb. 100°-o0s kanyart véve eltavolodik aparttél.

3

i

k) = s T

¢ = % A | A ' t e 1
ankment in Szeged

26. kép: Szegedi rakpart / Emb
[Forras: https://maps.google.hu/]
3.8 Kolozsvar
Folyé: Kis-Szamos
(Somesul Mic)
Ter(ilet: 179 km?
Lakossag: 325 ezer 6
Népsiriiség: 1809 6 / km? 2

25. abra: Kolozsvar / Cluj-Napoca

Kolozsvar a masodik legnépesebb romaniai varos. Torténelmi, kulturalis jelentésége
megkérdbjelezhetetlen. Lakossaga 1992-es népszamlalas o6ta folyamatosan
csokken. A varos 11 egyetem, 8 muzeum, szamtalan mivészeti és torténelmi emlék
otthona. Szinte minden fontos szempontbdl a kdrnyék kdzpontjanak szamit.

A kolozsvari rakpartok

Kolozsvaron nincs kulon alsé- és felsé rakpart, a folydpartot tdmfal alkotja. A
varosban a kerékparos és gyalogos kodzlekedés egyre nagyobb hangsuly, figyelmet
kap'. A rakpart és a folyopart kdzotti teriileteken kivill egyelére nagyobb atalakitas
azonban érdekukben nem tortént [a rakpartokon kivll viszont annal inkabb].

A Kis-Szamos belvarosi partjain a kozlekedésé a f6 hangsuly. Az északi oldalon (a
folyd bal partjan) maga a rakparti szakasz hosszabb, mint a délin.

1 Féleg a sikeresen megpalyazott Unids alapoknak kdszénhetden.
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26. abra: Eszaki és déli rakpart Kolozsvaron /
Northern and Southern Embankment in Cluj-Napoca
[Forras: https://maps.google.hu/]

Folyasiranyban haladva az északi oldali rakpart az uj stadionig 2x2 savos. Ez az ut
az északi varosrész f6 K-NY-i iranyu utéere. A 2x2 savos szakasz 2 savossa valik,
€s egyes szakaszokon egyiranydu, illetve egyiranyu rendszer eleme.

A déli oldal kétsavos, kdzépen vezetett, burkolt vilamospalyaval.

(Megj. a két nagykapacitasu elem koti be a varosrészek igen jelentés K-Ny-i irdnyu
forgalmat az 1-es féutra [EGO]).

27. kép: Az északi rakaprt 2x2 savos, majd kétsavos ut /

The Northern Embankment with 2x2 and lanes followed by only 2
lanes

[Forras: https://maps.google.hu/]
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N

s
28. kép: A déli rakpart Kolozsvaron /
Southern Embankment in Cluj-Napoca
[Forras: https://maps.google.hu/]

A varos nyugati felén a rakpartok a folyéparttdl tavolabb helyezkednek el. Itt
gyalogos korzo, parkositott sav talalhato (29. kép).

29. kép: A nyugati oldalon parkositott alsé-raart talalhaté /
Park on the Lower Embankment, western side of the city
[Forras: https://maps.google.hu/]

A belvaros felé haladva a beépités és a folyopart kdzotti tavolsag leszikal, elészor
rézsi, majd épuletek veszik at a korzo helyét (30. kép).

- 30. kép: A folyopart a belvarosi részen / The riverbanks downtown
[Forras: https://maps.google.hu/]
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3.9 Nagyvarad

Folyo: Sebes Kéros
(Crisul Repede)
Terlilet: 126 km?
Lakossag: 196 ezer 6 &
Népsiriiség: 1556 f6 / km?

27. abra: Nagyvarad / Oradea

A varos a 10. legnépesebb romaniai varos. Népessége alig tobb mint Szegedé,
népsirisége azonban a szegedi haromszorosa. Budapesthez képest lakossaga
kisebb, népslrisége fele a budapestinek. A Sebes-kéros vizjarasa egyenletes,
nyaron allitélag derékig ér, a vizben allva horgasznak benne. Hdéolvadaskor vagy
nagy es6 esetén a Tiszahoz hasonldéan hirtelen megarad. Az aradasokat az
energetikai célu tarozérendszerrel szabalyozzak. A varosban egyetemek mellett
szamos épitészeti és miemléket is taldlunk, valamint a térténelmi fontossagu

nagyvaradi varat.

Nagyvaradi rakpartok
A nagyvaradi belvarosi rakpart kb. 2,2 km hosszon vezet a Sebes-kéros bal partjan

(28. abra), 2x2, majd egyiranyu kétsavos ut. Sok mas vizsgalt varoshoz, és pl.
Szegedhez hasonldan itt is csak egy rakpartot talalunk, a déli oldalon. Az rakparttal
szembeni rész parkositott, szabadidés tevékenységek szintere.
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28. abra: Nagyvaradi rakpart / Embankment in Nagyvarad

[Forras: https://maps.google.hu/]
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A folyora hirtelen aradasai miatt toltéseket épitettek. A belvarosi szakaszon a
rakpart és a folyd kozott ma mar kerékparut, korzé, zoldteriilet van, ami az also
rakpart szintjen talalhaté. A felsé szinten a fGszerep még a kozlekedésé, a 32.
képen kb. az ,A” és ,B” pont kdzott féluton, mar a kétsavos, egyiranyu szakasz
talalhato.

31. kép: A nagyvéradi "alsé rakpart” /
"Lower Embankment” in Nagyvarad

32. kép: Also- és felsé rakpart Nagyvaradon /
Lower- and Upper Embankment in Nagyvarad

A folyé északi (jobb) partjan a 31. képen lathatd szalloda van. Korllotte, és egy
jelentés hosszban elnyulé savban gondozott parkos, szabadidds teriiletet talalunk.
[Lehet, hogy a szalloda tulajdona, esetleg csak kezeli] Ezen a szakaszon a
kozterulet rendezett, de ez a teljes nagyvaradi folydészakaszrél nem mondhaté el —
még (32. kép jobb és bal oldal).
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33. kép: A szalagkorlat erésiti az elvalaszté hatast /
Separating effect intensified by the guardrail
[31. kép, 32. kép, 33. kép forrasa: sajat felvétel]

A rakpart elvalaszté hatasa itt er6sen érvényesul, a gyalogos atkeléhelyek ritkak,
de tdmegkdzlekedési megalldhelyeknél, (vélt vagy valds) jelentés gyalogosforgalmu
helyeken erre figyelmet forditottak. Az elvalaszté hatast a szalagkorlat tovabb erésiti.
Nyilvanvalé viszont, hogy a kétsavos, egyiranyu uton, ahol a megengedett sebesség
50 ill. 70 km/h (teherforgalom ill. személyautok) a szalagkorlat elengedhetetlen.

3.10Lyon

Folyo: Rhéne, Sabne
Terllet: 46,9 km?
Lakossag: 484 ezer f6

Népsiriség: 10 118 f6 / km?

29. abra: Lyon

Lyon a masodik legnagyobb agglomeracioval rendelkezik Franciaorszagban, Parizs
utan. Parizshoz hasonléan, bar elévarosaival teljesen 0sszendétt, kdzigazgatasilag
kulénallo. Lyon 20 egyetem mintegy 100.000 diakjanak otthona, Franciaorszag
(egyik) legjelentésebb tudomanyos, kutatasi, oktatasi kozpontja.

A varoson a Rhéne és egyik legjelentésebb mellékfolydja, a Sadne folyik keresztll. A
Sabne torkolata is Lyonban van. Lévén, hogy két folyora telepllt, négy rakparti
szakaszrol beszélhetunk.

A lyoni rakpartok

A folyok rakpartjain kapacitiv elemek talalhatéak.

A Rhéne bal partjan E-Lyonban féleg dél felé egyiranyu a rakpart, helyenként 3
savon. A kétiranyu szakaszokon helyenként osztott palyan 2x2 sav talalhato (30.
abra, jobb-felsé kép ill. 34. kép).
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34. kép: A Rhéne bal rakpartja / Left Embankment of the Rhone

[Forras: https://maps.google.hu/]

A rakpartok és a folyopart kozott jellemzbéen parkositott szabadidds terllet
Plaza Republique

talalhatd, kerékparos, gyalogos kozlekedési létesitményekkel.
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30. abra: Lyoni rakpartok / Emabnkmen
[Forras: https://maps.google.hu/, sajat szerkesztés]

A legfeltiinbbb az A7 autépalya a Rhoéne jobb partjan, mely gyakorlatilag

keresztilmegy Lyonon, 2x3 savos, osztott palyas (30. abra, 35. kép). A
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palyaudvarnal 1évé csomopontbdl pedig észak-nyugat felé egy mintegy 2 km-es
alagutban halad tovabb 2x2 savon (31. abra). Az alagut beépitett, lakott tertlet alatt

halad végig.

35. kép: A7 autépalya Lyonban / A7 motorway in Lyon

[Forras: https://maps.google.hu/]
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31. abra Az A6-A7 autopalya alagutja Lyonban a varos alatt /
Tunnel of the A6-A7 motorway in Lyon, under the city
[Forras: https://maps.google.hu/]

A Saodne rakpartjai kétsavos utak. Helyenként egyiranyuak, néhol 3 savosra
bdévitve. A partkdzeli beépités miatt a folyd partjan inkabb a kozlekedésé a fészerep,
szélesebb parkositas nem talalhaté. A belvarosi szakaszon tébb nagyobb parkolé is

helyet kapott.
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36. kép: A Sadne partjai / Banks of the Sa6n
[Forras: https://maps.google.hu/]
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4 Megoldasi lehetéségek vizsgalata

A rakparton jelentds terllet szabadithatd fel pusztan a kozlekedési fellletek
racionalizalasaval is. A jelenlegi allapot szamos ,ideiglenes” és sziikség-
intézkedés eredménye. Néhol hatalmas parkolo terlletek, felesleges jardak,
onkényes és helyenként legalis teriiletfoglalasok vannak a draga kdzponti folyoparti
terleteken.

A mar emlitett tanulmanyban (KOZLEKEDES KFT. et al., 2013) a Pesti alsd
rakpartokon varosi terek, zoldterlletek kialakitasat tervezték, a Budai also
rakpartokon a kozuti forgalomé maradt a fészerep - egyelére. A Pesti oldal a
naposabb, turisztikailag jobban hasznosithatdé (altalanossagban). Az egyes
valtozatokban a forgalomcsillapitds elengedhetetlen ellentételezéje egyelére a
Nagykorut mellett a Budai also rakpart. Az alabbiakban elsésorban a Pesti als6
rakpartra, kiilonds tekintettel a Jane Haining rakpartra (V. kerileti, Erzsébet hid
és Lanchid kozotti szakasz) javaslok megoldasokat.

A felvazolt lehetéségeket részletesen diplomamunkamban fogom vizsgaini.

4.1 Parkolasi helyzet

A parkolasi helyzeten fejlesztési koncepciotdl fuggetlenal lehet és kell javitani. A
parkol6hely-deficit negativ hatasait 6. oldallal kezdddd, parkolassal foglalkozo
fejezetben targyaltam. A mar emlitett budai oldali parkoléhely-megszuntetések
ellensulyozasara roévid tavon a Batthyanyi tér és a Mlegyetem rakpart elétti parkolok
ujragondolasa jelentheti a megoldast.

A budai oldalon, fizet6 dvezetben talalhaté mintegy 1000 ingyenes parkoldhely P+R
jelleggel mikodik. igy amellett, hogy az ide érkezé forgalom cslcsidében terheli a
halézatot, a sok parkolohely megléte szinte semmit nem javit a kornyékbeli
intézmények elérhetéségén.

A Miegyetem el6tti parkoldhelyekre a jarmiitarolas is jellemz6, sokszor hosszu
ideig tarolt kilfdldi rendszamu jarmdvekkel, még lakdkocsikkal is talalkozhatunk. A
parkol6hely-hiany megoldasara ésszerli megoldas a parkolasi dij bevezetése, azaz
a jelenleg ingyenes teruleteket legalabb 5. Fizet6é dvezetté kell alakitani. Ez legalabb
orankénti 175 forintos parkolasi dijat jelent [a hatalyos tarifa mellett]. Az intézmény
elérhetéségeére, fontos, személygépjarmivel érkez6 vendégeire vald tekintettel
magasabb parkolasi dij bevezetését nem tartom sziikségesnek. Els6 Iépésben a
jarmatarolas megszintetése sokat javithat a helyzeten.

A Batthyanyi téri rakpart-szakaszon a jarmdtarolas nem jellemzé. Itt teljesen P+R
jellegrél beszélhetlink, de a jarmicserélédés siribb. A terllet a masodik legdragabb
Ovezetben (2. dvezet — 440 Ft/6ra) taldlhatd. A megfelelé parkolasi dijat folyamatos
monitoring mellett meg lehet talaini™®.

A rovid- és hosszu idejd (>2-3h) parkolasi dij megkuldnbdztetése bevett gyakorlat
kulfoldon, tobb példaban ingyenes rovid idejii parkolast is bevezettek [PI. tobb
német varos]. A hosszu idejl parkolas oradija kilfoldon helyenként 2-3-szorosa a
rovid idejinek.

' A Batthyanyi téri parkoldhelyek megsziintetésével a probléma megoldédik, de a megmaradd
ingyenes parkoléhelyeket fizetéssé kell alakitani.
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A j6 elérhetbség biztositasahoz (6kolszabaly) kb. 10%-nyi szabad parkoléhelynek
kellene rendelkezésre allnia. A lakossagi parkolast csdokkenteni, az engedélyek dijat
emelni Budapesten jelen helyzetben lehetetlennek latszik. Rovid ideji parkolas, K+R
jellegl parkolas viszont a belvarosban elengedhetetlen. Meg kell vizsgalni, hogy hol,
mennyi foldalatti parkolohely alakithatd ki. Vizsgalanddé az is, hogy hol vannak
szabad parkolo-kapacitasok, és ezeket hogy lehet feltolteni.

[De példaul Parizsban a helyi lakossag a belvarosban csak kedvezményt kap a
parkolasi dijbdl. Bécsben a parkolasi engedély ara eléri az évi 500 eurét. Ezt az arat
azok fizetik meg, akik hasznaljak is a jarmiveiket, nem csak az utcan taroljak. ]

Budapesten a szabalyozas sokat fejlédott — a lakossagi engedélyek néhany
nagyforgalmu helyen mar nem érvényesek, illetve tobb helyen is csak a lakéhely
kornyékére.

A rakpart fejlesztésének valamennyi valtozata a mintegy 300 pesti és 280 budai
rakparti parkoléhely (egy részének) megszintetésével szamol. Ezért
mindenképpen meérlegelni kell legaldbb a megszintetett parkoldhelyek poétlasat,
illetve a parkolasi igények szabalyozasat is [Parkolasi dijak atgondolasa, fizetési
idészak kiterjesztése, lakossagi parkolas szabalyozasa.] A belvaros forgalmanak
racionalizalasa érdekében a kies6 helyeket a bevezetd f6 kdzosségi kozlekedési
utvonalakon célszeri elhelyezni, ez tovabbi vizsgalatok targya.

A forgalomcsillapitott dvezetekben megfontolandd kilondsen magas parkolasi dij
bevezetése, de a K+R jellegnek megfelel6en rdovid ideji [~15-20 perc] varakozast is
lehetéveé kell tenni. Optimalis esetben a foldalatti parkolas dija ~2/3-a a felszininek,
ami azt eredményezi, hogy a felszinen a rovidebb idejli parkolas szamara tobb
szabad hely all rendelkezésre [még akkor is ha alapesetben a foldalatti parkolok
koltségei magasabbak]. A parkolasi dijat fejlett varosokban'’ egyre gyakrabban
kombinaljak pl. villamosjeggyel, egyéb kedvezményekkel.

A multban elhalasztott, majd fokozatosan lemondott parkoléhaz-beruhazasokat ujra
kellene gondolni. A févarosba vezeté f6 Gtvonalak [vasut, HEV, tdmegkdzlekedési
gocpontok — Ors vezér tere, Dél-Ujbuda...] ellatasa P+R parkolokkal a meglévé
kereskedelmi kdzpontok, vagy akar magantéke bevonasaval is elképzelhet6 (Orosz
& So0s, 2013).

4.2 Forgalomcsokkentés, forgalomcsillapitas

Valamennyi forgalomcsillapitott valtozat hatranya, hogy a kies6é kapacitas miatt a
forgalom (egy része) a kornyék szik lakéutcaiba is diffundal.

A Budai alsé6 rakpart kapacitasa valamelyest novelhetd'® pl. az utmenti parkolok
megszuntetésével [Batthyanyi tér, Margit hid..], a rampak ujragondolasaval,
atépitésével [megépitésével - Dobrentei tér]. A rakparti rampakon a parkolas teljes
tiltdsa, szankcionalasa a rakparti rampakon kulondsen fontos.

A Nagykoruton becslések szerint akar 20%-nyi kapacitasnovekedést is el lehetne
érni a nagyobb csomoépontok atalakitdsaval és a jelz6lampas csomoépontok

P Wirzburg.
'® Becslések szerint kb. 200 E/h az elméleti kapacitashatarig.
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0sszehangolasaval — tehat a nagyobb kies6 forgalom a Nagykoruton taldlhatna meg
a helyét. A csucsorai forgalmat a Budai alsé rakpart és a Nagykorut nem valészindi,
hogy ki tudna szolgalni.

A forgalomnak a Nagykorutre, valamint a kornyékbeli mellékutcakba vald
athelyez6dése a kozlekedési eredetli szennyezést is megnoveli. Jelenleg a Duna-
medre természetes szell6zést biztosit, ez a jo adottség azonban igy elvész. A
mellékutcakban emellett a zajszint is jelentdsen megnéhet'™.

A forgalomcsillapitas eszkozeit a belvarosban egyre gyakrabban alkalmaztak,
élhetdébb, nyugodtabb mellékutca-halézatot eredményez. Az alsé rakparton 30 km/h-
s, célforgalmi Ovezet, sulykorlatozassal, sebességcsoOkkentd I[étesitményekkel
konnyedén elképzelhetd.

Forgalomcsdkkentés pénziigyi eszkdzokkel

A varosi utdij nem ismeretlen fogalom. Smeed (1962), (Salter, 1989), Goodwin
(1989, 1991), Orosz (1994) részletesen megindokoltak, hogy a varosi utdijak miért,
mikor lehetnek szikségesek [ (Orosz, 2010); (Varady & Bésze , 2010) ].

Egy ut koltsége a jarmi mikddési koltségeibél és utazasi sebesség-alapu [azaz
utazasi id6] részbdl all. Ameddig az utazas koltségei alacsonyabbak az utazas
értékénél, az utazas hasznos, hasznot termel. Az utazas koltségei azonban a
forgalom nagysagaval is dsszefuggnek. Egy jarmivezet6 torlédaskor sokkal tobb
koltséget okoz a tobbi kozlekedének, mint onmaganak. Ezt a kulonbséget
utdijként kivetve a kdzlekedés valos koltségei fedezhetbek lennének. lly médon az
utdij hatékony eszkdze a kereslet kinalathoz valé hangolasanak (Koren, Prileszky ,
Horvath, & Toth-Szabo, 2007).

A forrasok szikdssége miatt a szukséges beruhazasok egyre nehezebben
valosulnak meg. Realis finanszirozasi manko a varosi utdij és az idénként felmeralé
hid-dij, de egyelére ezek politikai-tarsadalmi akadalyokba utkdznek. Ezek a dijak
alkalmasak lennének kozlekedésfejlesztési beruhazasok utélagos finanszirozasara
[hidak, alagutak, gyorsforgalmi szakaszok stb.]

Fontos szempont az utdij megallapitasakor, hogy az ne haladja meg az uthasznald
(adott utvonal valasztasaval elért) koltségmegtakaritasanak 50-65%-at, kulonben
elriasztd hatasuva valik. Tehergépjarmivek esetében mérndki szempontbdl indokolt
lenne 3-4-szeres dij, de ugyanezen hatas miatt legfeljebb 2-2,5-szeres dijat célszer(
alkalmazni (Timar, 2002).

4.3 Egyiranyusitasi lehetéségek

Egyiranyu rakpartok, vagy rakparti szakaszok tobb eurdpai példaban is fellelheték.
Példaul Nagyvaradon, ahol a foly6 déli partjan egy szakaszon nyugat-felé egyiranyu
a rakpart 2 savon, vagy Paérizsban egyes rakparti szakaszok. Legjobb, ha az
egyiranyu szakasz .parja”’ is megvan, és a két elem rendszert alkot. Forgalmi
szempontbdl a rendszer kedvezdbb, ha az éramutaté jarasaval ellentétes iranyba
egyiranyu (forgalmi aramlatok dnmetszését kerllendd). llyen, éramutatd jarasaval
ellentétesen egyiranyu rakpartrendszer van pl. Bécsben, a Duna-csatorna partjain

¥ Ld. Kossuth-téri épitkezés, és az ideiglenes felsé-Lipdtvarosi lakok folyamatos tiltakozasa
[http:/llipotvarosunk.ucoz.hu/] az ideiglenes, majd véglegesitett forgalmi rend ellen. Tizszeres
levegbszennyezeés, tlirbképességet meghaladd zajszennyezés.

Soo6s Zoltan TDK 2013. 49



Forgalmi vizsgalatok Budapesten a Duna also rakpartjain - Lehetséges megoldasok nemzetkdzi tapasztalatok alapjan.

[iranyonként 2-3 sav], vagy Grazban a Mura partjain [iranyonként 2-3 sav, néha
kdldnszintd csomopontok, sullyesztések].

4.3.1 Egyiranyusitas észak felé, dél felé

A rakpartokon végzett forgalomszamlalas eredményei alapjan a Pesti als6 rakparton
az E>D iranyu, a Budai alsé rakparton a D->E iranyu forgalom a dominans (5. oldal,
Forgalomszamlalasi adatok).

A Budai alsé rakparton a forgalmat lassité intézkedések esetén az E->D-i iranyd sav
kapacitasa valamelyest névelheté®, de énmagaban a pesti oldal ~1100-1300 J/6-s
forgalmat”’ nem képes elvezetni. A budai oldalon a dunamenti sav gyakorlatilag
nem terhelheté tovabb. igy Jane Haining rakpart egyiranyUsitasa csak az Apaczai
Csere Janos utca egyiranyusitasaval lehetséges.

Forgalmi szempontbdl elénydsebb a rakpartot dél felé, az Apaczai Csere Janos
utcat észak felé egyiranyusitani. Ekkor a meghatarozé [D>E, E>D] forgalmak nem
metszik egymast, és az egyiranyu szakaszok végén Kkialakitott csomoépontok
kapacitasra megfelelhetnek. Az egyiranyu szakasz déli végpontja lehet a Marcius
15. tér, de délebbre, a Belgrad rakparton tobb helydtt is kialakithaté. Amennyiben
erre alkalmas hely adodik, elényos lehet az egyiranyu szakasz végén / végein
korforgalmat kialakitani. A sdrin kozleked6 turistabuszok megfordulasat, az
egyiranyu rész elérhetéségét ez nagyban segitené. A sir( villamos-kdzlekedés miatt
azonban lehetséges, hogy egy jelz6lampas korforgalom kapacitasa nem lesz
megfelel6.

A szakasz E-i végpontjanak a Széchenyi tér a legmegfelelébb [északabbra mar a
megujulé Kossuth tér, az Orszaghaz miatt mar nem érdemes vezetni a nagy
forgalmat, és nem is lehet].

A rakpart észak felé, az Apaczai Csere Janos utca dél felé valé egyiranyusitasakor a
nagy E-i és D-i iranyd forgalmaknak keresztezniiik kell egymast. Ez a reggeli
csucsban 6sszesen mintegy 2240 J/6ra a forgalomszamlalas szerint. Ez a valtozat is
elképzelhetd korforgalmak alkalmazasaval a f6 iranyok metsz6désénél, de a
kapacitas itt is problémat jelent.

Az egyiranyu valtozatokra példat a 32. abra mutat.

% Pparkolas korlatozasa, gyalogos-atvezetések Ujragondolasa, esetleg klldnszintlivé tétele,

sebessegkorlatozasok oldasa. ]

' A Pesti rakpart E->D-i egyiranyusitasa esetén a tiltott irany forgalma 1100 J/6, D->E-i
egyiranyusitas esetén 1300 J/6 nagysagu forgalom rendezédik at a halézaton [mindkét érték reggeli
csucs].
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A rakpart delfele egyiranyu » A rakpar“t“‘ﬂészak felé ggyirényﬂ

... Széchenyi tér

“Eotvos ter

\ Apaczai Cs.J utca -

. Marcilis 15, tér

O~ Belgrad :rai(gart

CEF/ Balna CEF/ Béina-

32. abra: Példa egyiranyu rendszer kialakitasara /
Possible one-way system
[Forras: https://maps.google.hu/, sajat szerkesztés]

4.3.2 Egyiranyu rakpart-par kialakitasa

Ez a megoldas egyértelmien, jelentésen ndveli a kdzuti kapacitast. llyen kialakitast
tobbek kozott példaul Bécsben, a Donaukanal rakpartjain vagy Grazban a Mura
partjain, mindkét helyen 2-3 savos szakaszok is vannak. Parizsban néhany hosszabb
belvarosi szakaszon is talalhatunk egyiranyu part.

Kétsavos, egyiranyu rendszer  kialakitasa a rakpartokon  jelentds
kapacitasnovekedéssel jarna (Bécsben néhol tobb sav). A folyd menti savok
forgalma kevésbé zavart, mig a kils6é savokban rampa-jelleggel a csatlakozasok
megoldhatdak, tobb helyen akar a jelenlegi fel-és lehajtdék felhasznalasaval, kisebb
atalakitasokkal. A kétsavos rakparti szakaszok megndvekedett kapacitasa a Dunatal
tavolabbi, parhuzamos E-D-i 4tmené forgalom egy részét is atvehetné, enyhitve a
belsé utakon, megtartva a kornyezetei szempontokat, de nélkuldozve a korzds
elképzeléseket.

A koncepcio példaul az Erzsébet hid pesti hidféjének jelentds kapacitasnovelésével
[hidfénél 2-2 sav lesz fel- és lehajtasra egyarant - 33. abra] jobban ésszhangban van,
mint a forgalomcsokkentéssel.
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33. abra: Az Erzsébet hid rakparti bekotése / Connection of Sissy
Bridge and the Embankment

[Forras: BKK - http://www.bkk.hu/wp-content/uploads/2012/11/m15_4.jpa]

A Pesti alsé rakpart forgalma a reggeli és délutan csicsban is E>D iranyban
nagyobb. A Budai alsé rakpart forgalma éppen forditva: D->E iranyban nagyobb. A
kuldnbség nem jelentds, és a hidfék, rampak adottsagai miatt vizsgalandé mindkét
lehetséges kialakitas, azaz egy éramutatd jarasaval megegyezé, és egy ellentétes
valtozat. Mindkét valtozatban mindkét rakpartot 2 forgalmi savval vizsgalom. A
keresztmetszetben erre rendelkezésre all a hely. Iranyonként 1 sav a két rakparton
az eddigi iranyonkénti 2 sav forgalmat egyébként nem tudna kiszolgalni, a koncepcié
egyik f6 elénye pedig pont az lenne, hogy tobblet-kapacitasa a parhuzamos
utcakbaol atmend forgalmat is tudna kivenni.
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Oramutaté jarasaval ellentétesen egyiranyu rakpart-par (1. valt.)

Példaul bécsi Duna-csatorna rakpartjait, Grazban a Mura partjait igy alakitottak ki. A
valtozat egyszerl funkciovazliatat a 34. abra mutatja. [A jelOlések csak iranyokra
vonatkoznak, a rakpartok kivételével a savok szamat nem abrazoltam.]

A koncepcié optimalis déli végpontjai Budan Rakdczi hidi csomdpont. Pesten a
végpont a Boraros tér. A Soroksari ut fogalma jelentés, egyiranyusitasa a Szerémi
uton is jelentds beavatkozast igényelne [a budai oldalon a Soroksari ut ,parja”]. Az
északi végpontok tobb helyen is kdnnyen elképzelhetdk, pl. a Margit hid hidféinél. A
Pesti oldal északi végpontja a Drava u.-Népfurdd u. magassagaban [Dozsa Gyorgy
ut magassaga] is megoldhato, de vizsgalandd a nagy kapacitasu szakasz elvezetése
az Arpad hidig. Ebben az esetben (is) a budai oldal egyiranyl szakaszat is érdemes
az Arpad hidig vezetni. A rakparti rampak forgalma folyamatos lehet, igy maga a
rakparti kapacitas, forgalomlefolyas is kedvezé.

Oramutaté jarasaval megegyezéen egyiranyt rakpart-par (2. valt.)

A valtozat egyszerl funkciovazlatat a 35. abra mutatja. [A jelOlések itt is csak
iranyokra vonatkoznak, a rakpartok kivételével a savok szamat nem abrazoltam.]

A valtozat északi végpontjai az 1. valtozatéhoz hasonléan tdbb helyutt
elképzelheték. A déli végpont a budai oldalon a Rakdczi hidnal a legmegfelelébb, a
pesti oldalon a Boraros térnél [hasonlé okok miatt].

A valtozat hatranya az 1. valtozathoz képest, hogy a rakpart rampain a be- és kilépd
forgalmak sok helyiitt metszédnek, igy ezeken a helyeken valészinlleg
jelzélampas csomdpontok kialakitdsa szikséges. Ezen csomdpontok és a csatlakozé
rampak kapacitdsa nem biztos, hogy elegendé.

Az egyiranyu szakaszok végpontjait célszerli hidfékben megoldani, azonban a
végpontok kijeldlésénél a hidfék atépithetésége meghatarozo.

Budapesten a koncepcidkkal tobb probléma is adodik.

a) A Duna Budapesten sokkal szélesebb, mint a Donaukanal bécsi, a Mura grazi
vagy a Szajna parizsi szakasza. Az egyiranyu agak kozotti tavolsag miatt a
rendszer hatékonysaga csokken.

b) A rendszer jelentésen megndvelné a Duna-hidak forgalmat, és a hidakon
Iévé torlodasok a felhajtokat, végul a rakpartot is lassithatjak. A hét budapesti
Duna-hid®? forgalma az elmult 5 évben 8-10%-kal csdkkent (Juhasz & Matrai,
2013), de a terhelés ennél bizonyara nagyobb lenne.

c) A hidfék, meglévd fel- és lehajtdé rampak atalakitasa forrasigényes, ezért a
kozeljovében megvaldsithatésaga kérdéses.

d) A rakpartok kdrnyéke, a tamfalak, a Iépcsés rakpartok a vilagorokség részei,
ezeken valtoztatni, nagyobb beavatkozast végrehajtani igen nehéz.

e) A Kozraktar utcaban a IX. kerllet forgalomcsillapitast, kerékparsavok,
parkolésavok létesitését tervezi (egyel6re csak taviatban), 6sszhangban a
belsé sétaléutcak kialakitasaval. A két nagy forgalmu sav ebbe a koncepcidba
nem illik bele.

2 A Megyeri hid hatasa, forgalmanak valtozasara nem all rendelkezésemre adat.
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34. abra: Egyiranyu valtozat 1./ Possible one-way solutlon 1.
[Forras: https://maps.google.hu/, sajat szerkesztés]
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35. abra: Egyiranyu valtozat 2. / Possible one-way solution 2.
[Forras: https://maps.google.hu/, sajat szerkesztés]
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4.4 A rakpart lezarasa

A Pesti als6é rakpart (egy részének) lezarasanak forgalmi hatasai hasonldéak a
forgalomcsillapitott valtozatokéhoz, de nagyobb tobblet-terhelést okoznak a
halézaton — ebben az esetben a rakpart mindkét iranyu forgalma atterhel6dik a
halézat tobbi elemére (a forgalom emlékeztetéul: 9. Tablazat). Hasonldéan, a
forgalom a kornyékbeli mellékutcakba, a Budai alsé rakpartra és a Nagykorutra
rendezddne at.

A Pesti alsé rakpart forgalma [J/0]:
E-D 1240 55%| o
Reggel pE 1000] _ 45%)| °¢”°
s |E-D 985 57%| , <o
Délutan DE 750 43% 44%

9. Tablazat: A pesti alsé rakpart csucsoéra forgalmai /
Peak hour traffic of the Pest Lower Embankment
[Forras: Kdzlekedés Kft. forgalomszamlalas, sajat szerkesztés]

Ekkora forgalmakat az atalakitott Budai als6 rakpart és Nagykorut egyuttesen
valoszinileg nem tud befogadni [mar a forgalomcsillapitd valtozatok esetén is
kérdéses a csucsorai forgalom befogadasal.

Idészakos vagy teljes lezaras

A gondolat alapja, hogy a budapesti turizmus és a lakossag a rakpartokat nem
valészinl, hogy kihasznalna az év minden napjan. A turizmus inkabb nyaron
jelentés, a kerékparos, szabadidés tevékenységek jelentés része is ebben az
idészakban jelentés. Raadasul, pont nyaron az iskolai szunetek, nyaralasok miatt a
forgalomban némi csokkenés jelentkezik, igy a nyari ideiglenes lezaras talan az
egyik legjobb lezarasi valtozat. A rakpart igy tulajdonképpen az év jelentds
részében ki lenne hasznalva.

Az idbszakos lezaras elképzelhetd a nyari idészakban, vagy nyaron is csak
hétvégékre, tdbbféle koncepcidt is megfogalmazhatunk. A lezaras rovid ideje miatt
nagyobb atalakitasok, forgalomvonzé helyek kialakitasa korlatozott. Elénye, hogy
akar a teljes lezaras elsé lépése lehet, a forgalmat lassan hozzaszoktatja a
lezarashoz®®, és a halézatban megfigyelhetévé valnak a fokozatos forgalmi
valtozasok.

A hosszabb nyari lezaras lehet6séget adna olyan id&szakos szabadidés-,
szorakozo-, vendéglato l|étesitmények elhelyezésére, melyekbe csupan hétvégi
lezaras esetén nem érné meg befektetni. Ahhoz, hogy a lezart rakpartok ki legyenek
hasznalva, forgalomvonzé Ilétesitmények telepitése sziikséges [éttermek,
szbérakozohelyek, latvanyossag]. Ezen felll természetesen alapvetd szolgaltatasok
telepitése is szlkséges, de ez nem a kodzlekedéstervezés feladata.

2 P|. az arvizi helyreallitas alatt lezart, késdbb Ujra megnyitott Pesti alsé rakparton sokaig alig volt
forgalom.
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4.5 Megoldasi lehetéségek 6sszefoglalasa

Nemzetkozi példakbol sokat tanulhatunk. Vizsgéltam Budapestnél sokkal
fejlettebb varosokat és fejl6dbeket is, és olyan varosokat, melyek versenytarsnak,
elérhetének tlinnek a szamunkra is.

Vannak nemzetk6zi példak, ahol a rakpartokon inkabb a kozlekedés szerepét
erdsitették [pl. Bécs, Lyon, Parizs és London is]. Tobb helyen alagutakkal, akar 2-3-4
savval, kiulonszintl csomoépontokkal épitették ki a rakpartokat. Folyoparton vezetett
autopalyara is lattunk példat [pl. Lyon, Bécs].

Kevesebb varosban ugyan, de talalunk j6, j6I mikodé példakat arra is, hogy a
rakpartok egy kisebb szakaszat, akar idészakosan is, lezartak, atalakitottak.
Strandot, szérakozdhelyeket, varosi tereket alakitottak ki [pl. Lyon, Parizs, London].
Ez a fajta funkcidébeli kompromisszum tobb vizsgalt varosban térténelmileg alakult
ki. Példaul Mohacson, Szegeden a folyd varosi szakaszan a kdzlekedés és a varosi
terek egyenlébb aranyban osztoznak. Talalunk varosokat, ahol a kézlekedés csak
kismértékben van jelen a folyoparton [pl. Krakkd, Nagyvarad].

A jovOében szant szereptél fuggetlentl sokat lehet, és kell javitani a budapesti
rakpartok jelenlegi allapotan. Jelen dolgozatnak nem célja a , helyes” fejlesztési
iranyt megmutatni, minthogy tobb irany is elképzelhetd, és kulon-kuldon mindegyik
mikodhet, és minden megoldas kompromisszumot jelent (kellene jelentenie) a f6
koncepciok kozott — kozlekedés és varosi terek.

A helyzetelemzés tanulsaga, hogy barmely f6 iranyt valasztjuk, a cél felé tudatosan
haladni kell, és egy megtervezett koncepcid mentén haladni. A jelenlegi allapotok
egy része az ideiglenes intézkedések 4&llandosulasa, néha egymassal kissé
ellentétes fejlesztések kovetkezménye [pl. forgalomcsillapitas elképzelése — nagy
kapacitasu Erzsébet hidi lehajtd], és mara tisztan latszik, hogy az ilyen eredmények
nem elfogadhatoak.

Ha a rakparton a jovében is kozuti kozlekedést akarunk megvaldsitani, akkor a
jelenlegi zavard tényezbket, szikséges kapacitas-noveld intézkedéseket meg kell
tenni. Ekkor a kivant varosi tereket pl. korzékként [Id. Duna korzd], a fels6 rakparti
szinten lehetne kialakitani.

A rakpart(ok) szerepvaltasa tobb mddon is elképzelhet6. A lehetéségek a
forgalomcsillapitastol a teljes lezarasig rendelkezésre allnak. A Krakkdéhoz, vagy a
bécsi Duna parthoz hasonlé vonzdé parkok, terek kialakitasa vonzé cél, de néhany
emlitett fejlesztés nélkul a kozlekedés helyzetén sokat ronthat, és az élhet6 rakpartok
arat valahol mashol fizethetjuk meg.
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