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TDK dolgozat
OSSZEFOGLALO

A Liszt Ferenc Nemzetkozi repiilotér forgalma évrdl évre ndvekszik, ezért vizsgalni sziikséges
Uj vasuti nyomvonal €s vastti elérhetdség kialakitasat. A repiilétér menetrendjében egyre tobb
Uj célpont jelenik meg, ezzel névelve a forgalomvonzé képességet. A 100-as, illetve a 120-as
vasutvonalak nagyszeri lehetéséget biztositanak a megfelel6 vasuti kapcsolat kialakitasahoz.

A dolgozatom célja, hogy nemzetkozi repiildterek viszonylatai és vasiti kapcsolat kialakitasai
alapjan, parhuzamos nyomvonalat tervezzek 100-as, illetve a 120-as nyomvonalakkal.
Vizsgalom, hogy milyen tovabbi lehetéségek nyilnak meg a 120-as vonal repiil6tér ala
vezetésével, milyen tébblet koltségeket kell szamitasba venni a kialakitas soran.

A dolgozat els@ részében ismertetésre keriilnek nemzetkozi repiildterek és kozlekedési
kapcsolataik, bemutatom, hogyan versenyeznek ar kialakitassal az egyes kozlekedési mddok.
Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi repiildtér elhelyezkedése Eurdpaban, illetve a Karpat-
medenceben.

A tanulmény mésodik felében megmutatom a megtervezett nyomvonalakat, azt hogy milyen
akadalyok merilhetnek fel a tervezés és megvalositds soran, illetve részletezem milyen
menetidé modosulasok tapasztalhatok megvalosulas esetén.

Az utolso részben értékelem az elért eredményeket, illetve tovabbi vizsgalati lehetéségeket
vetitek elore.

A térségben 1évo replildterek utasforgalma is egyre jobban ndvekszik, ha Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkozi repiilotér nem szeretne lemaradni az utasforgalom bdviilésben, sziikségszerli a
vasuti kapcsolat megvalositasa. Mégpedig gy, hogy minél tobb tavolrol érkez6 utasnak biztosit
gyors, olcso. illetve kényelmes elérhetséget.
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ABSTRACT

The airport wants to become a hub in the Central Europe so new travel destinations are planned.
The number of passengers is on the increase at the Franz Liszt International Airport every year.
There is a need for a new railway connection to improve the availability.

The purpose of my study is to present you how you can reach the airport in Europe. The main
question is: How much benefit comes from the railway line 120 connection.

In the first part of the study | present you European Airports. Prices, Connections. How the
modes of trasport compete.

In the second part of my study you can survey the feasable plan for the 100-120 railway
connection. What difficulties ariese in connection with realization. What extra cost does railway
line 120 connection take.

Last part of my study | evaluate the results achieved and propose further possibilities in
connection with railway line 120.
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1. BEVEZETES-ELOZMENYEK

A TDK dolgozatom feladata, hogy megvizsgaljam a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi
repiil6térre tervezett vasuti kapcsolat, korabbi tervei és diplomamunkai alapjan, a 120- as
vasutvonal bekapcsolasdnak miszaki lehetGségeit, el6nyeit-hatranyait, illetve
a beruhazasi koltségeit. A TDK dolgozat 2017. junius és 2017. oktéber hénapok kozott
késziilt.

Arepiil6teret korabban a 200-as jelzés(i buszok kozelitették meg, ezek elnevezéséta 200E
buszjarat valtotta fel (2008. szeptember 6-t6l). Ez a busz mostandig kozlekedik.
2011. januar 1-t6l repiil6téri Express busz kozlekedett Roosevelt tér- Erzsébet tér-Blaha
Lujza tér-Keleti pu.-Stadionok-Népliget-Ferihegy 1-2 viszonylaton, majd megsziint.
Kés6bb 2015. oktober 10-t6l 16-ig jart a 200K jelzésii busz, amely, Deak Ferenc tér-Liszt
Ferenc repiil6tér kozott kozlekedett. A Vizilabda Eurépa Bajnoksag kedvezdébb
megkozelitése érdekében 2017.07.08-t6]1 100E autdbusz koézlekedik Deak Ferenc tér-
Kalvin-tér- Liszt Ferenc repiil6tér viszonylaton. 2016 oktéberében bemutatasra kertilt
arepulétér kotottpalyas megkozelitésének kialakitasi lehetdsége. [92][93]

Dolgozatomban el6sz6r nemzetkdzi példakat mutatok be, hogy lassuk, hogyan alakitjak ki
a vasuti kapcsolatokat, hogyan versenyeznek az egyes kozlekedési modok, illetve
elhelyezem a budapesti repiil6teret a vilagtérképen.

A TDK-ban bemutatom, az 4j 120-as vasutvonal kialakitdsdnak miszaki lehet6ségeit.
A jelenlegi menetrendet felhasznalva, atalakitas utan, alkalmazom azt az Uj nyomvonalon.
Ezek utan vizsgdlom egyes budapesti fejpalyaudvarokrdl (Keleti palyaudvar, Nyugati
palyaudvar), milyen menetiddvel és feltételekkel lehet eljutni a jelenlegi vasuti
menetrend alapjan a Liszt Ferenc repiil6térre. Megvizsgdlom a repiil6tér
megyeszékhelyek, és néhany megyei jogu varos kozotti eljutasi idoket szintén a jelenlegi
menetrend alapjan.

Bemutatom, hogyan csokkennek az eljutasi iddk, illetve egyszer(sitett modon, hogyan
valtozik a modal split a fejlesztés hatasara. Ezen mutat6k utan bemutatom a nyomvonal,
illetve nyomvonalak beruhazasi koltségeit. Javaslatokat teszek, milyen tovabbi
vizsgalandé feladatok, lehetdségek vannak ezen terv alapjan.

A dolgozat 6tlete a Komplex létesitmények gazdasagtana és tervezése cimi 6ran latott
napvilagot, amellyel akkor, Bajzat Antal Csaba, Balog Péter és Brassanyi Aron kisel6adas
formajaban foglalkozott Liszt Ferenc Nemzetkozi repiilotér Kkotottpalyas
kapcsolatinak megteremtése cim( eladasaban. Akkori tarsam, Takacs Zalan Akos
és En a Brenner Bazisalaguttal foglalkoztunk.

A dolgozatban késziilt dbrak a Google MAPS térképszolgaltatdsa alapjan Autodesk
Autocad és Autocad Civil 3D szoftverrel lettek médositva. Az. M.3-as terv térkép adatait
az Autocad Civil 3D-be épitett Microsoft HERE alkalmazas segitségével készitettem el.
A magassagi vonalvezetés adatait a Google EARTH térképszolgaltatasbél nyertem,
melyet a BLUE MARBLE Geographics - Global Mapper 17 segitségével tettem az Autocad
Civil 3D-ben alkalmazhat6 adatta.
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2. NEMZETKOZI PELDAK BEMUTATASA

2.1 BEVEZETES

Ahhoz, hogy a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi repiill6tér (tovabbiakban: BUD)
fejlesztési lehetdségeit feltarjam, tobb hasonl6 utasforgalmu kulfoldi repiil6tér vasuti
kapcsolatat vizsgaltam meg. Az egyes nemzetkozi példak miikodését réviden ismertetem,
milyen kozlekedési modokkal érhetdk el és milyen aron a legkdzelebbi nagyvarosbol.

Az alabbi repiil6tereket vizsgaltam meg részletesen:

e Lyon-Saint Exupéry tgv repiil6tér (tovabbiakban LYS)
e Diisseldorf repiil6tér (tovabbiakban: DUS)
e Koln-Bonn repiil6tér (tovabbiakban: CGN)

A LYS és CGN repiil6terek hasonlé utasforgalommal rendelkeznek, mint BUD. A DUS
utasforgalma a 2016-os adatok alapjan a BUD kétszerese. A DUS megvizsgaldsara, azért
van sziikség, ha BUD utasforgalma is elérné DUS utasforgalmat, akkor milyen foldi
kozlekedési kapcsolatokra lenne sziiksége. Ahhoz, hogy BUD elhelyezhet6 legyen, a
vilagtérképen bemutatom a vilag repiil6tereinek utasforgalmat tablazatokon keresztiil.

Europa legforgalmasabb repiilétere a Londonban taldlhat6 Heathrow Airport.
vildgszinten a 7. helyet foglalja el, viszont jobban megvizsgalva a repiil6teret szembet{inik,
hogy London koriili repterek a Heathrow repiiléteret tehermentesitik. A tehermentesité
repterek utasforgalmaval Osszeadva London bonyolitja le a vildgon a legnagyobb
utasforgalmat. (2. Tablazat)

Mégis hogyan érhet el egy repiil6tér tobb mint 70 milli6 feletti utasszamot, amkor
az orszag lakossaga 65 millié f6? A valaszt a repiil6terek halézatban betoltott szerepe
miatt érhet6 el ekkora utasforgalom. Léteznek hub repiil6terek, melyek az atszallast
biztositjak az egyik repiildjaratrol a masikra, igy csokkentve a repiil6gépek szamat
és ezzel a koltségeket. Egy hub repiil6térnek lehetéleg foldrajzilag a lehetséges célpontok
kozott kozéptajon kell elhelyezkednie, hogy a hatékonysag optimalisan megvaldsithatd
legyen.

Tobbféle hub repiil6tér is l1étezik, az egyik ilyen tipus a rahordo6 repiil6tér, Parizs Charles
de Gaulle, London Heathrow, Frankfurt Airport. Kis tavolsagu jaratok utasait 6sszegyjtik,
majd interkontinentalis jaratokra atszallva elérhet6 a kivant célpont. [1]

A hub repiil6tér masik tipusa a bolygén valé helyzetiiket hasznaljak ki, igy kapcsolatokat
biztositva foldrészek kozott. Ezeken a repiil6tereken altalaban csak nagy hatétavolsagu
gépek szallnak le, igy biztositva az atszallast egyikrdél a masikra. Ezekre a repiil6terekre jo
példa Dubai és Doha. [1]

BUD még nem szamit teljes értékdi hub repiil6térnek, mivel a legtébb jarata az Eurépai
Unidn beliil kinal célpontot vagy mas nemzetkozi repiil6térrol célpont. BUD-rol altaldban
egy hub repiil6tér a célpont, ahonnan lehetséges a tovabb utazas, de egyre tobb jarat indul
mas kontinensre, a kozel-keleti Dubaiba vagy az amerikai Chicagoba és New Yorkba. [1]
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A bemutatds soran megvizsgidlom a kiszolgalt varosbél a megkdzelitési modokat.
A részletezés soran lathato lesz, hogy az egyes mddok, hogy prébalnak egymassal
versenyezni. Az utaz6 moddvalasztasat tobb tényezd is befolyasolhatja, az utazasi dija,
menetidd, mennyi csomagja van, hanyan utaznak, kényelem, szimpatia stb. Elemzésemet
jobban részletem a vasuti megkozelités szemszogébdl, hogy ezek alapjan lehetséges 1j
viszonylatokra is mutassak kilfoldi példat.

A Kkovetkez6 1-2. Tablazatban osszefoglaltam egyes orszagok és nagyvarosok légi
utasforgalmat. A repiil6terek csokkend utasszdm szerint vannak sorrendbe rakva,
nincsenek rangsorolva. A 3. Tablazatban megtekinthet6k Eurépa Top 60 repiiléterének
utasszamai, majd a 4. Tablazatban a bemutatott repiil6terek torténeti 6sszefoglaldja.

A B A B
Osszes
1 Orszag repiil('i,tér Varos
utasszama . repiilétereinek
[Millio f6] 1 Varos utasszama

2 |USA 886,1 [Millio f6]
3 |Kina 460,9
4 | Egyesilt Kirdlysadg |243,8 2 |London 157,8
5 |Németorszag 203,6 3 |Atlanta 104,2
6 | Franciaorszag 146,3 4 | Parizs 97,2
7 | Olaszorszag 129,7 5 |Peking 94 4
8 |India 100,3 6 |Isztanbul 89,8
9 | Oroszorszag 94,6 7 |Dubai 83,7
10 | Hollandia 68,4 8 |Los Angeles 80,9
11 | Sviéjc 442 9 | Moszkva 76,1
12 | Portugiélia 39,5 10 | Frankfurt 60,8
13 | Gorogorszag 37,4 11 |Réma 471
14 | Ausztria 23,4 12 | Berlin 32,9
15 | Lengyelorszag 17,8 13 | Diisseldorf 23,5
16 | Magyarorszag 11,4 14 | Bécs 23,4
17 | Romania 11,0 15 | Praga 13,1

1. Tablazat!: Egyes orszagok 16 | Varso 128

utasszamai osszegezve (2016) 17 | K6In-Bonn 11,9

18 | Budapest 11,4
19 | Bucharest 11,0

2. Tablazat2: Egyes varosok
utasszamai 6sszegezve (2016)

Z Sajat szerkesztés [17] [20] alapjan
1 Sajat szerkesztés [20] alapjan
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A B C D E F G H
Rang Utasszam Utasszam , ,
2R(5;11116< valtozas Orszag Repiil6tér Kiszolgalt varos 2015-ben 2016-ban Zgig—ozzgi6 Egyéb
2015- [Milli6 f6] [Millié f6]
1 United Kingdom |Heathrow Airport London 75,0 75,7 1,0%
2 | France Charles de Gaulle Airport Paris 65,8 65,9 0,3%
3 [2 Netherlands Amsterdam Airport Schiphol Amsterdam 58,3 63,6 9,2%
4 | Germany Frankfurt Airport Frankfurt 61,0 60,8 -0,4%
5 Turkey Istanbul Atatiirk Airport Istanbul 61,3 60,1 -2,0%
6 B Spain Afiolfo Suarez Madrid-Barajas Madrid 16,8 504 77%
Airport
7 13 Spain Barcelona El Prat Airport Barcelona 39,7 44,2 11,2%
8 M United Kingdom [London-Gatwick Airport London 40,3 43,1 7,1%
9 Germany Munich Airport Munich 41,0 42,3 3,1%
10 |2 Italy L?onardo da Vinci-Fiumicino Rome 40,5 41,7 3.2%
Airport
11 Russia Sheremetyevo International Moscow 31,3 33,7 7,6%
Airport
12 M France Paris-Orly Airport Paris 29,7 31,2 5,3%
13 M Turkey Sabiha Gokgen Airport Istanbul 28,3 29,7 4,8%
14 {2 Denmark Copenhagen Airport Copenhagen 26,6 29,0 9,1%
15 |3 Russia Domodedovo International Airport|Moscow 30,5 28,5 -6,6%
16 2 Ireland Dublin Airport Dublin 25,0 27,9 11,4%
17 : Switzerland Zirich Airport Zlrich 26,3 27,7 5,3%
18 |2 Spain Palma de Mallorca Airport Palma de Mallorca (23,7 26,3 10,6%
19 | Norway Oslo Airport, Gardermoen Oslo 24,7 25,8 4,5%
20 3 United Kingdom [Manchester Airport Manchester 23,1 25,6 10,8%
21 M Sweden Stockholm-Arlanda Airport Stockholm 23,1 24,7 6,7%
22 3 United Kingdom [London Stansted Airport London 22,5 24,3 8,0%
23 '3 Germany Diisseldorf Airport Diisseldorf 22,5 23,5 4,7%
24 | Austria Vienna International Airport Vienna 22,8 23,4 2,5%
25 %3 Portugal Lisbon Portela Airport Lisbon 20,1 22,4 11,7%
26 |'5 Belgium Brussels Airport Brussels 23,5 21,8 -7,0%
27 | Germany Berlin Tegel Airport Berlin 21,0 21,3 1,2%
28 2 Greece Athens International Airport Athens 18,1 20,0 10,7%
29 | Italy Malpensa Airport Milan 18,6 19,4 4,5%
30 ['15 Turkey Antalya Airport Antalya 27,5 18,7 -31,9%
31 [ Finland Helsinki Airport Helsinki 16,4 17,2 4,6%
32 3 Spain Malaga Airport Malaga 14,4 16,7 15,7%
33 |~ Switzerland Geneva International Airport Geneva 15,8 16,5 4,8%
34 Germany Hamburg Airport Hamburg 15,6 16,2 3,9%
35 (3 United Kingdom [London Luton Airport London 12,3 14,6 19,4%
36 (4 Russia Vnukovo International Airport Moscow 15,8 13,9 -11,8%
37 |1 Russia Pulkovo Airport Saint Petersburg (13,5 13,3 -1,8%
38 %2 Czech Republic  [Vaclav Havel Airport Prague Prague 12,0 13,1 8,7%
39 |2 Turkey Esenboga International Airport Ankara 12,3 13,0 5,8%
40 {2 Poland Frederic Chopin Airport Warsaw 11,2 12,8 14,7%
41 | France Nice Cote d'Azur Airport Nice 12,0 12,4 3,4%
42 ™ United Kingdom |Edinburgh Airport Edinburgh 11,1 12,3 11,1%
43 12 Spain Alicante Airport Alicante 10,6 12,3 16,7%
44 Spain Gran Canaria Airport Las Palmas.de 10,6 12,1 13,8%
Gran Canaria
45 |['6 Turkey Adnan Menderes Airport [zmir 12,1 12,0 -1,6%
46 2 Germany Cologne Bonn Airport Cologne /Bonn [10,3 11,9 15,2%
47 ™0 Germany Berlin Schonefeld Airport Berlin 8,5 11,7 36,7%
48 |2 United Kingdom |Birmingham Airport Birmingham 10,2 11,6 14,3%
B Budapest Liszt Ferenc
49 Hungary Interlll)ational Airport Budapest 10,3 11,4 11,1%
50 Italy Orio al Serio Airport Bergamo / Milan (10,4 11,2 7,3%
51 ‘1 Romania H.enrl Coandd International Bucharest 9,3 11,0 18,4%
Airport
52 ['6 Germany Stuttgart Airport Stuttgart 10,5 10,6 1,1%
53 Spain Tenerife South Airport Santa .Cruz de 9,1 10,5 14,9%
Tenerife
54 Italy Linate Airport Milan 9,7 9,7 -0,1%
55 |1 Italy Venice Marco Polo Airport Venice 8,8 9,6 10,0%
56 : France Lyon-Saint Exupéry Airport Lyon 8,7 9,6 9,8%
57 |2 Portugal Francisco de Sa Carneiro Airport |Porto 8,1 9,4 16,0%
58 United Kingdom |Glasgow International Airport Glasgow 8,7 9,3 7,0%
59 % Ukraine Boryspil International Airport Kiev 7,3 8,7 18,9%
60 |2 France Marseille Provence Airport Marseille 8,3 8,5 2,6%

BME Ut és Vastitépitési Tanszék

3. Tablazat: Eurépa Top 60 repiil6trere utasszam tekintetében [17]
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A B C D E F G H |
s . Fébb etk : . Megall6/Allomas . . . . Reptéri
Repiilotér Megnyitas légitarsasagok Reptér kialakitasa Allomas vaganyok Egyéb vasut Megjegyzés dolgoz6k szAma
3 terminallal rendelkezik 750 milli6 Frank (13,5 Mrd
(9,6 Milli6 utas tud 6 vagany, 2 atmend Ft, 1994 arszint, 1994.06
. . fogadni), 2 kifuto, 4j TGV 1974 6ta, févaganyhoz arfolyam 1 Frank=18 Ft),
Lyon Sait Exupéry . . i 2 . Rhonexpress )
4 1975 HOP!, easy]Jet terminal 2017-re lesz kész |kapcsolat Parizs és  [nincsenek peronok, Santiago Calatravo -
Airport o . . . 2010 g
(19 Milli6 utas Marseille felé. 500 m hosszu sztarépitész tervezte,
kiszolgalasara lesz peronok jellegzetes ejtéernyd
lehetdség) kupola
3 t(?rml,nallal rendelke.m,k, 1975 6ta Diisseldorf éllvagazly,: 2, , . . .
. . 2 kifut6,1977: A terminal atmendéfévaganyhoz Airport station :14,6 Millié
1948 AirBerlin, (1,4 miili6 utas), 1973: B Hauptbahnhofra nincsenek peronok, 2 Euro (3,8Mrd Ft, arszint
Dlsseldorf Airport) ;5,7 ;) |Eurowings, terminal, 1977: C terminal | OnatokDusseldort 1 (o pahn(s11) | 200215660°5000.06. arfolyam 1 |~21600 (2017)
Condor 1 . |reptéri dllomas 2000-|, , .y
(8,22 millié utas), mostani . allomasnak 2 vaganya EUR=260 Ft)
., e ben nyilt meg
kapacitas 22 millié utas van
e, ., 2 vagany kozbensd - —
2 kifuto6 2 terminallal peronnal, 405 m Vasuti kapcsolat 58,3 Millio
; i Eurowings, rendelkezik, 1970: 1. 2004 6ta ICE, RE és S- L, Euro (15,2 Mrd Ft, arszint
Koln Bonn Airport| 1951 (1913 p i Terminal, 2000: 2. Bahn hosszd €5 9,4 m ] 2002, 4rfolyam 2002.061 |~ 13°00 (2017)
o, széles 18 méterrel a
Terminal . EUR=240 Ft)
fold alatt
3 terminallal rendelkezik,
Budapest Liszt 1 Terminalt 2012- 2007 6ta 100a vonal
Ferenc . 1950 Ryanalr, Wizz bezart,ak, 2A-2B terminalt szemely-,zon:alzo- és |2 vagany, széls6 ] ) ~5000 (2017)
International Air, 1985 6ta fogad utasokat, |gyors vonatai peronnal
Airport Skycourt (2A-2B terminal |[megallnak

kozos épiilete) 2011 6ta

BME Ut és Vasttépitési Tanszék

4.Tablazat: A megvizsgalt repiil6terek torténeti 6sszefoglaloja
[Sajat szerkesztés [43] [44] [59] [72] [88] alapjan]
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2.2 NEMZETKOZI PELDAK
2.2.1 Lyon-Saint Exupéry tgv

A repiil6tér 1994 6ta rendelkezik nagysebességii vasuti kapcsolattal. Az allomas Parizs-
Lyon (LGV Sud-Est), LYS-Valence (LGV Rhone-Alpes) és Valence-Marseille (LGV
Méditerranée) tengely egyik allomdsa. Lyon el6tt van egy nagysebességli elagazas, hogy
a vonatoknak ne kelljen bemennitik a Lyoni palyaudvarra. Csak nagysebességii vonatok
kozlekednek. Lyont és LYS allomdast. a Rhonexpress vasutvonal koti 6ssze, amelyet
2010- en adtak at. A repiil6tér régioban vald elhelyezkedése lathat6 az 1. abran.

Pdrizs o
Charles de Gaulle Airport
Utasszam: 65 933 145 (20186)
E Bazel
Bdzel-Mulhouse—Freiburg Euroairport
Utasszém:; 7 314 269 (2016)
Lyon -
Saint Exupéry Airport
Utasszam: 9 553 250 (2016)
Toulouse
Toulouse—Blagnac Airpert
Utasszém: 7 669 064 '(2015)
Nizza
Marseille ' Nizza Cote d'Azur Airport
Marseille Provence Airport o Utasszam: 12 427 427 (2016)
Utasszaém: B 261 804 (2015)

1. Abra: LYS elhelyezkedése a régiéban
A repiil6tér kivaléan megkozelitheté autopalyarol, vasatrol. A repiiléteret Grenoble-b6l
kozelitem meg. A reptil6tér utasforgalma 2016-ban 9,55 millié utas volt.

A LYS tobbféle kozlekedési moéddal megkozelithetd

e Busszal, Grenoble-bdl, 6ranként, (100 km-kb. 1 6ra 5 perc) a jegy ara aznapi
vétellel 6 820 Ft [22 EUR], el6vételben 5 270 Ft [17 EUR], tobb varosbdl indul
buszjarat a LYS-re,

e Rhonexpress-szel, express vonat Lyon belvarosabél 15 percenkénti indulassal,
a vonat kétszer all meg LYS-ig, az egyszer( jegy ara 4929 Ft [15,90 EUR] (25 éves
kor felett), tobb féle jegy létezik, az ut 29 percig tart,

BME Ut és Vasttépitési Tanszék 2017. sz 14
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e Nagysebességli vasuttal, altaldnossadgban elmondhat6, hogy az allomasrél
oranként mindkét iranyban megall egy vonat, Grenoble-bdl, kdzvetleniil, altalaban
2 oranként indul Parizsba nagysebességli vonat, a jegy ara 5 115 Ft [16,50 EUR].
Ezek a jegyek becserélhetdk, de nem fizetik vissza az arat, ha meggondolnank
magunkat, 8 370 Ft [27 EUR]-ba Kkeriil a becserélhetd és visszatéritéses jegy,
ha els6 osztalyon utaznank ugyan ezek a jegytipusok 5 735 Ft [18,50 EUR], illetve
16 430 Ft [53 EUR], a menetid6 1 6ra 5 perc.

A repiilétér vasuti nyomvonalai megtekinthet6k az 2. Abran. A viszonylatok pedig a

3. Abran.

/I‘\
Macon |

Lyon
Saint—Exupér

adllomas
2

Lyon
Saint—Exupéry
repiilotér

2. Abra: LYS vasttallomas elhelyezkedése

BME Ut és Vasutépitési Tanszék 2017. sz
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PARIZS
L) Marne—la—Vallée
Annhecy
R\ Gare du Creusot TGV
) |
OAis—Ies—Bains
Gare de GARE DE LYON—SAINT—EXUPERY TGV
Macon—Loch S .
TGV — { Chdmbéry
@
Valence (™8 Grenoble
Torino Milanad
Montelimar (3
Nimes Avi
vighon
0 P —
Marseille
Montpellier (Y Miramas () O

3. Abra3: LYS-re vonatkozé TGV hal6zat torzitott helyszinrajza

e Taxival, Lyonbdl az ut 19 220 Ft [62 EUR]/4f6 és 3 csomag (30 km-kb. 30 perc),
Grenoble-b6l (100 km-kb. 1 6ra) 57 350 Ft [185 EUR],

e sajat autoval, itt tobb lehetdséget megvizsgaltam. Kocsibdl kiszallas esetén az els6
10 perc ingyenes, utana 2 percenként 155 Ft [0,5 EUR]. Hosszabb tavon: Van a LYS
mellett 6 km-re egy parkol¢, illetve kozvetleniil mellette, a tdvoli parkoléban 1 nap
4650 Ft [15 EUR], a kozvetlen mellettiben* 7130 Ft [23 EUR]. Az aut6zas jarulékos
koltsége az lizemanyag ara, 5 1/100km fogyasztasu, gazolaj lizemii autdval az ut
oda vissza Grenoble-bdl 200 km, amely 377,58 Ft/] lizemanyagarral szamolva,
3775 Ft[12 EUR].

A 3. Abran lathat6, hogy LYS allomason tobb TGV is megall, van kapcsolata francia
tengerparttal. nemzetkozi kapcsolata Milan6val. A vonatok jellemzéen 300 km/h-val
kozlekednek, de Grenoble-t6l keletre el6fordulhat a 100 km/h, vagy az alatti sebesség is.

3 Sajat szerkesztés
4+ Tobb parkoldhely van , a legkozelebbi a legdragabb, legtavolabbi a legolcs6bb, POP1 arakkal szamoltam.
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2.2.2 Diisseldorf repiil6tér

A DUS 1948 6ta lizemel polgari repiil6térként, el6tte a II. Vilaghaboruban katonai
repiilétérként szolgalt. A repiilétér régiéban valé elhelyezkedését lehet latni az 4. Abran.
Tobb reptldtérrel is versenyeznie kell az utasokért, koztiik Schiphol, Frankfurt, ennek
ellenére 2016-ban is novelni tudta az utasforgalmat, amely 23,5 milli6 {6 volt.

: Hamburg 0
E Hamburg Airport : h
Utasszam:16. 224 154 (2016)

Hannowver

Hannover Airpgrt
Amsterdam o T &
Amsterdam Airport Schiphol Utasszam: 452 669 (2015)

Utasszém: 63 625 664 (2016)

Eindhoven
Eindhoven Airport”
Utasszam: 4 736 205 {zmab

a2
/-:;,
,Dﬁgﬁeldorf
Diisseldorf Airport
Utasszam: 23 521°7919 (2016)
ﬂﬁl“ﬁ Kaln—Bonn

Kéln—Bonn Airport

Utasszam: 11 910 138 (2016)

Briisszel —-30 km

Brussels—AaveniemniAirport e
Utasszém: 21::818 413{20153 IR

Utasszdm: 7 303 720

N
Frankfurt
Frankfugt Airport

+ 2. E:
& ULGSEZUH‘Q\. 60 786 937 (2016
m‘“\
0 \
Parizs Stuttgart A
Charles de Gaulle Airport Stuttgart Airpért
Utasszém: 65 933 145 (2016) Utasszém: 10 626 430 (2016)

4. Abra: A DUS elhelyezkedése a régioban
A DUS tobbféle kozlekedési mdéddal megkdzelithet, a busz és vasutat egy tarsasag
{izemelteti, id6tartam alapti jegyeket arusitanak, ennek megfeleléen (5. Abra):

e busszal, a varoskozpontbdl 25 perc a menetidd, az A kategoéridas jegy 837
Ft[2,70 EUR]-ba keriil, elmondhat6, hogy Diisseldorf Agglomeraci6jabdl 837 Ft
[2,40 EUR] bejutni a repiil6térre, egy térképen meg vannak adva, hogy mely
térségbdl, mely kategorias jegyet kell, megvasaroljuk,
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Vasuttal, altalanossagban elmondhat6, hogy az allomasrol 3-6 percenként indul
egyik vagy a masik iranyba vonat, S-Bahn 20 percenként indul. Idéalapt
a menetdij, a 90 perces 837 Ft [2,70 EUR]-ba kertil. Essenbdl egy vonatjegy ara
27 900 Ft [90 EUR], a menetidé 1 6ra 53 perc, innen viszont a Skytrainnel kell
beutaznunk, amely tovabbi 6 és fél perc, a repiil6téri termindlokhoz, a menetdij
496 Ft [1,60 EUR] (rovid utazasnak szamit), de ha olyan repiiléjegyiink vagy
vonatjegylink van, akkor az tartalmazza az arat,

] Parkold

Jelmagyarazat: / Dlsseldorf Airport Station rf--
Skytrain nyomvonal

Nagysebességl vaslt/Vaslt nyomvonal
sMretro

Buszmegdlld

Dusseldorf Repul&tér

Dusseldyprf S—Bahn Station

= Maritim Hotel Dilsseldor

e

5. Abra: DUS allomasok elhelyezkedése

taxival, Duisburgbdl az eljutasi id6 21 perc (25 km), a menetdij pedig 18 600 Ft
[60 EUR]/3 utas és 2 kdzepes csomag,3 kisebb csomag,

sajat autoval, itt tobb lehet6séget megvizsgaltam. Rovid idétartamu> parkolas
558 Ft[1,80 EUR] minden megkezdett 12 perc. Hosszabb tavon tébb lehet6ségiink
van, a kozeli parkoléban® 1 napra a parkolads dija 10 540 Ft [34 EUR], 7 napra
73 780 Ft [238 EUR], a tavoli parkoléban, amely 7 km-re van, 1 napra 6 820 Ft
[22 EUR]. 7 napra 14 880Ft [46,70 EUR]. Az autozas jarulékos koltsége
az lizemanyag ara, 5 1/100km fogyasztasu, gazolaj lizemi autéval az Gt oda vissza
Hagenbd6l 140 km, amely 330,75 Ft/l lizemanyagarral szamolva, 2 315 Ft
[7,50 EUR].

5 Tobb parkolohely van, a legkozelebbi a legdragabb, legtavolabbi a legolcsobb, a P11 parkoléval szamolva.
6 A P1 parkoléval szamolva.
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Minden HANNOVER
o
Arnhem @)
0 Emmerich @
(o Wesel ¢ BIELEFELD
X HAMM
SQOO Oberhausen A
)P ADERBORN

%
445, DUISBURGY =

O"P/‘” '\
4 Neuss@/Z DUSSELDORF HAUPTBAHNHOF
044, ® Solingen Jelmagyarézat:
\OKGLN-BONN AIRPORT -

OWilhelmshone

O
KASSEL

— Regional Express (RE)

o ' Bonn
Adachen

Koblenz®

S—Bahn

6. Abra”: DUS Regional Express és S-Bahn viszonylatai

HANNOVER 35LIN

BIELEFELD

Or;
5 GSS%
7] (@)
SSE\ Q7S —==@P ADERBORN
{0 Ay \
O,{p ‘P.bo‘?
A r
4 Ay
%o g ]
4},‘4’_ A, O adl )
. %, KASSEL  ERFURT DRESDEN
Wy

OKULN—BONN AIRPORT

PARIZS
Jelmagyarazat:
RANKFURT %y;ys
8URZBURG 0 B
g RNBERG Inter City Express (ICE)
KALSRUHF
)
FFEElEiuRsT
e o]
BASEL MUCHEN
[¢]

7. Abra6: DUS Thalys és ICE viszonylatai
Az el6z6 6-7. Abran jol lathat6, hogy a DUS-nak van nemzetkézi viszonylata, valamint
a tavoli nagyvarosok is elérhetéek, akar Miinchen és Drezda. A Regional Express-szel
pedig igyekeznek a 30 000- 60000 FO6 lakossagu, kisebb tavolsagra 1évd varosok
utasainak a repiilétér vasuti elérhetéségét biztositani. Diisseldorf elkezdte tervezni
a metrot a repiil6térhez, mellyel a varos barmely pontjarél konnyen elérhetdveé valik
arepil6tér.

7 Sajat szerkesztés
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2.2.3 K6In-Bonn repiil6tér

A CGN 1951 6ta szolgal polgari repiil6térként, el6tte a II. VilAghdboruban szolgalt katonai
repiil6térként. Az 8. Abran lathaté a 2004-ben megvalésult nyomvonal, amelynek
tervezési sebessége 130 km/h, a régi nyomvonal tervezési sebessége 200 km/h. A régi
nyomvonal kisebb kihasznaltsaggal, de tovabbra is lizemel, egyes személyvonatok is arra
kozlekednek. Az CGN utasforgalma 2016-ban 11,9 milli6 f6 volt. A CGN elhelyezkedése
a régiéban megtekintheté DUS bemutatasanal 4. Abran.

K&ln—Bonn- Repiilstér fF

&llomas .

Kaln Bonn

Airport

Koln—Bonn Repllbtér

Jelmagyarazat:
Meglévé vasGti héldzat
— 2004—ben megvaldsult
nyomvonal
Bl  Parkolo
Z_:- = 'EBU SZI’T]EQQ“Q"f:';lll!r;|1-J_L‘-:,:.

Google

8. Abra: A CGN allomas elhelyezkedése
A CGN tobbféle kozlekedési mdddal megkdzelithetd:

e busszal, Bonn belvarosabdl 2418 Ft [7,80 EUR] egy utazasra a menetdij
és amenetidd 40 perc, de vannak tavolsagi buszok is, Pragabdl egy ut 18 600 Ft
[60 EUR], a menetid6 10 ora,

e taxival, Diisseldorfbdl az eljutasi id6 48 perc, az it ara 31 000 Ft [100 EUR]/3
utas és 2 kozepes csomag,3 kisebb csomag,

e sajat autoval, itt tobb lehetdséget megvizsgaltam. Rovid idétartamu parkolas
465 Ft[1,50 EUR] minden megkezdett 10 perc. Hosszabb tavon tobb lehetéséglink
van, a kozeli parkoléban® 1 napra a parkolas dija 9 300 Ft [30 EUR], 7 napra

8 Tobb parkoldhely van, a legkdzelebbi a legdragabb, legtavolabbi a legolcsébb, a P1 parkoléval szamolva.
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65 100 Ft [310 EUR], a tavoli parkoléban, amely 6 km-re van, 1 napra 5 890 Ft [19
EUR]. 7 napra 14 880 Ft [48 EUR]. Az aut6zas jarulékos koltsége az lizemanyag ara,
51/100km fogyasztasu, gazolaj izem autéval az ut oda vissza Siegen-b6l 180 km,
amely 330,75 Ft/l izemanyagarral szamolva, 2 976 Ft [9,60 EUR]

e vasuttal, dltaldnossagban elmondhatd, hogy 5-10 percenként indul valahova vonat
a repuldtéri allomasrdl, Frankfurtbol ICE vonattal 22 630 Ft [73 EUR] és a
menetid6 1 6ra, Diisseldorfbdl 6 200 Ft [20 EUR] és a menetidd 53 perc.

Az 9-10. Abran lathaté, hogy CGN kevesebb vastiti viszonylattal rendelkezik (mint DUS),
kapcsolata Kolnnel kedvez6bb, mint Bonn-nal. Megfigyelhetd itt is, mint DUS-nal, hogy
a nagyvarosokba el lehet jutni Inter City Express és Regional Express viszonylatokkal,
illetve S-Bahn-nal a kornyéki varosokba.

HANNOVER SLIN
0,
0‘%‘5 HAMM
oy, o, DORTMUND
S s DUISBURG ESSEN OPADERBORN
(o]
le) o LBPAG lo)
KASSEL  ERFURT DRESDEN
BRUSSZEL
D Montabaur
D
/ ER:P:;EET Jelmagyardzat:
\'ﬂesﬂ%?ﬂ% YURZBURG NURNBERG = Inter City Express (ICE)
2] D
Stuttgart
KALSRUHS
FREIBUR
& o
B ASEIO MUNCHEN

9. Abra?: A CGN allomas ICE viszonylatai

9 Sajat szerkesztés

BME Ut és Vasttépitési Tanszék 2017. sz 21



TDK dolgozat

i L Toma Tamas
MUEGYETEM 1782
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'?'C’O,Pr e OWilhelmshéne
Bochum
o
Ménchengladbachey KASSEL
Jelmagyardazat:
———— Regional Express (RE)
Diren O Au (Sieg) station
S—Bahn

10. Abra1%: A CGN allomas Regional Express és S-Bahn viszonylatai

10 Sajat szerkesztés
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2.2.4 Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi repiil6tér

Jelenlegi dllapot bemutatdsa

Budapest mellett 1950 6ta van repiil6tér. A repiil6tér 2007 o6ta rendelkezik vasuti
kapcsolattal, de az a 2012-ben bezart 1. Terminalhoz volt kézel. A 2. terminal elérése
atszallassal, illetve gyaloglassal érhetd csak el. BUD utasforgalma 2016-ban 11,4 millié f6
volt. BUD elhelyezkedése 11. Abran lathat6. Ferihegy vastitallomas elhelyezkedése 13.
Abran lathato.

Préaga
Vaclev Havel AirportPrague
SENUS*(Rasszam: 12 030 928 (2016)

470-km e E

Budapest

Budapest Liszt Ferenc Interndational Airport
Utasszam: 11 441 999 (2016)

Bécs
Vienna International Airport

Miinchen
Miinchen Airport
Utasszam: 42'°277 920 (2016)

Romania

Venice Marco Polo Airport

Utasszam':09;624,748 (2016) Bucharest
Henri Coanda Internatinal Airport
Utasszdm: 10 ‘982 967 (2016)

11. Abra: BUD elhelyezkedése a régiéban
A fejezet végén elhelyeztem egy tablazatot (5. Tablazat) a régioban fellelhet6 kisebb
repiil6terekrdl is.

BUD tobbféle kozlekedési mdéddal megkozelithet6:

e Busszal, Budapestrél Dedk Ferenc térrél a 100E, illetve metrordl atszallassal
Kdbanya-Kispestrél a 200E buszjaratokkal, a 100E menetid6je 40-60 perc,
féloranként kozlekedik, a menetdij minden esetben 900 Ft, metréval és busszal
Dedk Ferenc térrél 2 db vonaljegy ara 700 Ft [350 Ft/db), a menetid6 45 perc.
Ejszakai jarattal Dedk Ferenc térrél 914-es majd atszallva a 900-as autébuszra,
a menetid6 1 6ra 15 perc, a menetdij 2 db vonaljegy ara 700 Ft [350 Ft/db]. Nem
Budapestr6l indul6 buszjaratot nem talaltam. A reptlétér kornyékén helyi
autébusz (BKK, Volanbusz) kozlekedés van, a célpontjuk Ké6banya-Kispest,
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:_F;érihegy
vasgtdllomas Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi

Replil&tér

BUD Terminal 2B € .

* Jelmagyarazat:
VasGt nyomvonal
Parkold
Buszmegdlld

12. Abra: Ferihegy vasiutallomas elhelyezkedése
e Vasuttal, Budapest-Nyugati palyaudvarrdél kb. 12 percenként indul vonat BUD-re,
a menetid6 24 perc, a menetdij 370 Ft, de ha van Budapest bérletiink, akkor azzal
utazhatunk Ferihegy vasutallomasig, innen kedvezményesen utazhatunk a 200E
buszjarattal 300 Ft-ért, vagy valaszthatjuk az 1 6ra gyaloglast a 2-es terminalig,
a vasuti kapcsolatok megtekinthet6k a 13-14. abran,

e Taxival, a Dedk Ferenc térrdl a menetdij kb. 6 500 Ft a menetidd 30 perc [20,5 km],
Kecskemétrdl a menetdij kb. 20 365 Ft [80 km], a menetidd 1 ora,

e sajat autoval, itt tobb lehetdséget megvizsgaltam. Kocsibdl kiszallas esetén az els6
5 perc ingyenes, 30 perc 900 Ft. Hosszabb tavon: Van a BUD mellett 1,4 km-re egy
parkolo, illetve kozvetleniil mellette, a tavoli parkoléban 1 nap 3 000 Ft,
a kozvetlen mellettiben!! 30 000 Ft. Az aut6zas jarulékos koltsége az lizemanyag
ara, 51/100km fogyasztasu, gazolaj lizem( autdval az Ut oda vissza Kecskemétrol
160 km, amely 342,8 Ft/l izemanyagarral szamolva, 2 742 Ft.

11 Tobb parkolohely van, a legkdzelebbi a legdragabb, legtavolabbi a legolcsobb.
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Miskolc Zghony
O /D
BUDAPEST—KELETI
Fiizesabon CD/
BUDAPEST-NYUGATI 6 Nyfregyhdza
Debrecen ;
Cegléed  s0inok ,_/—f
——
O Székesfehérvar
() Kecskemét JELMAGYARAZAT:
Személy/z6n6z6 vonat
\\
\Szeged

13. Abra2: BUD személyvonati viszonylatai

kolc

G Zahony
BUDAPEST—KELETIG /
BUDAPEST—NYUGATI

_—-_:_;;:::::IC:-f"".. Debrecen

D JELMAGYARAZAT:
Balaton —— Sebes/Gyorsvonat
Keszthely — Intercity
— Balaton express (nyaron)
— Nemzetkdzi

Szeged

14. Abra2: BUD Gyors/Sebes, illetve Intercity vonat viszonylatai3

12 Sajat szerkesztés
13 Nyari menetrendben kozlekedik Keszthely-Zahony viszonylat
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A B C D E |F
Utasszam a
Kisz,olgélt Repiil 6tér m(’egel(’izfi Ut:ils§?ér”n Ev Valtozas
varos évben [Milli6 f6] [%]
[Milli6 f6]
1 | Miinchen |Miinchen Airport 41,00 42,00 2016 | +2,4
2 |Bécs Vienna International Airport 22,00 23,00 2016 | +4,5
3 |Praga Vaclev Havel Airport Prague 12,00 13,00 2016 | +8,3
4 |Varso Federeic Chopin Airport 11,00 12,80 2016 +16,4
5 |Budapest ?n“tg:g:tsito';l';ﬁf:;g;‘: 10,00 11,40 2016| +14,0
6 | Bucharest | 1enri Coanda International 9,20 10,90 2016 | +18,5
Airport
7 | Velence Venice Marco Polo Airport 8,70 9,60 2016 [ +10,3
8 |Kijev Boryspil International Airport 7,20 8,65 2016 |+20,1
9 | Belgrad Belgrade Nikola Tesla Airport 4,70 4,90 2016 | +4,3
10 | Katowice |Katowice International Airport 3,00 3,20 2016 | +6,7
11 | Zagrab Zagreb Airport 2,50 2,70 2016 [ +8,0
12 | Trevisio Treviso Airport 2,30 2,63 2016 |+14,3
13 | Split Split Airport 1,90 2,20 2016 | +15,8
14 | Salzburg | Salzburg Airport 1,80 1,80 2015 (0,0
15 | Dubrovnik | Dubrovnik Airport 1,60 1,90 2016 +18,8
16 | Pozsony | Bratislava Airport 1,50 1,70 2016 | +13,3
17 | Ljubljana | Ljubljana Joze Pucnik Airport 1,40 1,40 2016 | +0,3
18 | Innsbruck | Innsbruck Airport 1,00 1,01 2016 | +0,5
19 | Grac Graz Airport 0,96 0,98 2016 |+2,1
20 | Odessza Odessa International Airport 0,95 1,03 2016 | +8,4
21 | Kijev K?ev (Zhuliany) International 0,94 112 2016 |+19.1
Airport

22 | Temesvar Egi";‘gﬁgﬁa‘:&‘;‘f 0,92 1,16 2016 | +25,5

5. Tablazat!4: BUD kornyéki repiil6tereks
2.3 ABEMUTATOTT KULFOLDI REPULOTEREK OSSZEGZO ERTEKELESE

A részletesen bemutatott példdkon észre lehetett venni, hogy az adott reptiléteret nem
csak a kozeli, kiszolgalt varosbdl lehet konnyedén elérni, hanem akar tébb mint 100 km
tavolsagbol is. A repiiltéri allomasokrdl a belépteté kapukig kortilbeliil, kényelmesen,
6- 7 perc az ut. A jobb tdjékozédasért érdemes ezen repiilétereket és tobb hasonlo
kialakitasu repiil6téret, Stuttgart repiil6tér, Varsé Frederic Chopin repiil6tér és a Bécsi
repiil6teret, interneten felkutatni.

LYS TGV-nél Lyonbdl a Rhonexpressel lehet konnyedén eljutni, de kényelmes az eljutas
Avignon-bél TGV-vel is. Franciaorszagban verseny alakul ki a nagysebességli vasuti
és arepiilés kozott. Az utasnak megvan a lehetdsége eldonteni, mivel szeretne eljutni

14 Mellékletben az A1. Képen, térképen megtekinthetd
15 Sajat szerkesztés [32]-[40] alapjan
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a célpontjara. Erdekes megjegyezni, hogy LYS utasforgalma elmarad BUD-hoz képest,
a kedvez6 vasuti kapcsolatok ellenére. Franciaorszagban a nagysebességili halézat a
repiilégépek igazi versenytarsa.

DUS allomasnal latni lehetett, hogy viszonylag kordn 1975-ben megvaldsult a kdzvetlen
vasuti kapcsolat a belvarossal és a kornyéki varosokkal, majd 2000-ben a tavolabbrol
érkez6 utasoknak is lehet6séget adtak a repiil6tér kényelmes elérésére ICE vagy RE
viszonylatokkal, majd réluk atszallva a Skytrainre. A metréval vald elérés lehet6ségét
egyeldre csak tervezik a repiil6térhez.

CGN allomast ugy alakitottak ki, hogy egy meglév6 vasit nyomvonalb6l parhuzamosan
létrehoztak egy nyomvonalat, igy elérhet6séget biztositva a belvarossal és rogton bekotve
a tavolabban fekv6 varosokat is.

2.4 BUD VASUTI KAPCSOLATAINAK ERTEKELESE, A KULFOLDI
REPULOTEREKKEL OSSZEHASONLITVA

Az 13-14. Abran bemutatott vonat viszonylatok a 100, illetve a 80-as és 140-es
vasutvonalon kozlekednek. BUD vasuti megkozelitése a keleti orszagrészbdl konnyebb,
mint a nyugati orszagrészekbdl. DUS és CGN esetén megfigyelhetd, hogy a legtavolabbi
vonat kb 580 km- e 1év6 Drezdabdl érkezik a reptil6térre. LYS-el nem 6sszehasonlithato,
mivel ott csak nagysebességii vonatok kozlekednek. BUD esetén a legtavolabbi vonat
kb. 320 km-rél érkezik. (Itt vegylink szamitasba az orszagok teriiletkiilonbségeit is.)

Mindegyik bemutatott kiilfoldi repiil6térnek van vasuti kapcsolata az orszag févarosaval,
illetve egy nemzetkozi nagyvarossal. DUS és CGN esetén Parizs és Briisszel. LYS esetén
Torinéval és Mildnéval. BUD esetén a kapcsolat févarossal megvan, de egy nemzetkozi
kapcsolata van Chop-pal, Ukrajnaval, idészakosan tovabb koézlekednek a kocsik Kijevig.
Csak nyari id6szakban jar naponta egy vonatpar Keszthelyrdl IC Zahonyig.

Ferihegy vasutallomas a 2 Terminaltdl til messze van, atszallassal, illetve gyaloglassal
érhetd csak el. Az atszallashoz érkezési oldaltdl fiiggéen, 1épcsdzni, illetve liftezni
sziikséges.

A bemutatott kiilfoldi repiil6terek alapjan BUD esetén tobb vasuti kapcsolat
kialakitasa is lehetséges, ezek koziil a TDK dolgozatomban a 100-as, és 120-as
vasutvonal megvalésithatésagi tanulmanyat dolgozom Ki.

A 6. Tablazatban 6sszefoglaltam, hogy milyen vastti elérhet6ségek vannak az egyes
repllétereknél. A 7. Tablazatban pedig az egyes repterek elérhet6ségeinek az arait
tlintettem fel, az adott orszagban 1évé minimal bérrel szemléltetve.
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A B C D E | F | G H
s Vasiti kapcsolat | Utasforgalom Vasiiti kapcsolat tipusa
1 Repiiltotér megvalésitasa 2016 [FO] Nagysebességii
gv Metré gyvasﬁt g Vastt Kiilonleges vasnt Egyéb
2 |Budapest Liszt Ferenc 2007 11 400 000 . . x (7) .
Nemzetkozi Repiilotér
3 |Lyon-Saint Exupery 1994 9 550 000 - X (TGV) - x (Rhonexpress)
Repiilotér
1975-t61 S-Bahn,
4 |Diisseldorf Repiiltér 1975;2000 23520000 - (Tervezés alatt) |x (ICE) X x (Skytrain;S-Bahn) [2000-t61 ICE és
Skytrain
5 |KéIn-Bonn Repiiltér 2004 11900 000 - x (ICE) - X (S-Bahn,Regional
Express)
6 |Frederic Chopin Repiilétér (2012 12 800 000 - - X -
Transrapid
Epités alatt (2015- tervezés alatt volt,
7 [Miinchen Repiildtér 1992 42200000 - ) Varhaté befejezés |- X (S-bahn) magas koltségek
2018 miatt elvetve
(2008)
8 |Barcelona El-Prat Repiil6tér |1975 44100 000 X (201612 6ta)  |x (AVE) i i
1977-t61 S-bahn,
. - L . 2002-t6l City
9 |Bécs Nemzetkozi repulétér (1977;2015 23300000 - x (Railjet) X X (S-Bahn) Airport Train, 2015
t6l Railjet
10 |Henri Coandd Nemzetkozi | 10 900 000 - (Tervezés alatt) |- - -
Repiil6tér

BME Ut és Vasttépitési Tanszék

6. Tablazat: A bemutatott és egyéb repiildterek vasuti kapcsolatai (2017)
[Sajat szerkesztés [17] [22] [23] [24] [25] [26] [43] [44] [59] [72] [87] alapjan]
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A B C D E F G H 1 J
Adott orszagban a Utasforgalom
1 Orszag Repiil6tér e e, 8 Pénznem | [2016] [Milli6 | Busz Taxi Vasut Sajat auto +Parkolas Egyéb
minimalbér [2015] Fé]
. 330 [EUR] 2,253 |21-66 2,16 Parkolds: 1 nap 9,68-96,8 ;
., |Budapest Liszt Ferenc Uzemanyag: 160 km 8,87
2|Magyarorszag |\ o ki Repiloter 114 Parkolés: 1 nap 3 000 -30 000 ;
102 300 [Ft] 700-900 |6500-20365 670 {izemanyag: 160 km 2 750
1460 [EUR] 22 62-185 159 Parkolds: 1 nap 15 -23 ; .
. . . . g Uzemanyag: 200 km 12 Vasut:
3 [Franciaorszag |Lyon-Saint Exupéry Repiil6tér 9,6 Parkolas: 1 nap 4 650 -7 130 ; Rhonexpressel
452 600 [Ft] 6820 19220-57350 |4929 {jzemanyag: 200 km 3 775
oy S T e
4 [Németorszag |Dusseldorf Repiiltér 23,5 ’y g - Vasut: S- Bahnnal
446 400 [Ft] 837 18600 837 Parkolas: 1 nap 6 820 -10 540 ;
Uzemanyag: 140 km 2315
1440 [EUR] 7.8 100 20 Parkolds: 1 nap 19 - 30 ; Vasit:
. . . s Uzemanyag: 180 km 9,6 —
5|Németorszag |[Ko6ln-Bonn Repiilétér 11,9 Parkolas: 1 nap 5 890 - 9 300 ; Nagysebességii
446 400 [Ft] 2418 31000 6200 {izemanyag: 180 km 2 976 vastttal
410 [EUR] 11 61 17 li'arkolas: 1nap 11,9-19,35 ;
. . . s Uzemanyag: 204 km 10,9
6 [Lengyelorszag |Frederic Chopin Reptil6tér 12,8 ~
127 100 [Ft] 330 1896 525 Parkolas: 1 nap 3 675 -6 000;
Uzemanyag: 204 km 3 366

7. Tablazat: Bemutatott repiiléterek ar 6sszefoglaléja ( 2017.06 arszint, Arfolyam: 1EUR = 310 Ft)
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[A tiblazat a nagysagrendek szemlélésére szolgal, részletesebb leiras talalhato, az egyes

[Sajat szerkesztés]

repterek bemutatasanal]
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3. BUDAPEST LISZT FERENC REPULOTER VASUTI
KAPCSOLATANAK MEGVALOSITHATOSAGA

3.1 BEVEZETES

Ett6l a fejezettdl kezdve Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi repiulétérrdl (elé6zéekben:
BUD) és Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi repiilétér allomasrél (tovabbiakban: BUD)
irok. igy a roévidités ugyanaz, de a jelentése béviil a 2-es terminal alatti allomassal.

A megfelel6 vasuti kapcsolat megallapitdsdhoz sziikséges ismerniink a repiilétereknek
az orszag gazdasagara gyakorolt hatasait. Az orszagban a 1égikikot6k elhelyezkedésének
fontos szerepe van, a teherforgalom, katonai védelem, a hadiipar, illetve a kozeli térség
kozlekedési kapcsolatainak fejlesztésében és az ott él6k munkaligyi és tarsadalmi
helyzetében.

Magyarorszagon egyetlen, 10 milli6 f6s utasforgalmat meghaladé repiildtérrel
rendelkezik. Az utasok kiszolgalasat kozvetleniil kb. 5 000 f6, kozvetve pedig kb. 65 000 {6
végzi. Ezek a munkahelyek a GDP 1,6%-at adjak.[4] HozzavetOlegesen 1 millié utas
kiszolgalasat kozvetleniil 1 100 ember végzi, kozvetve 4 500. Kijelenthetd, hogy egy
repiil6térnek szamottevd allasteremto szerepe van.[2]

Az tervek elemzésénél, ha lehetséges, figyelembe kell venni a tarsadalmi hasznokat. Ezek
lehetnek pozitivak és negativak is.

1. Jelenleg tavolsag alapi a menetdijak megallapitasa, igy az egyes valtozatok
hosszara ligyelni kell, mert a menetdijak megnéhetnek.

2. Az id0 szerepe, a repiil6tér megkozelitése tobblet id6be keriil-e azoknak, akiknek
nem a célpontja, ha igen, nekik milyen alternativaval szolgalunk.

3. Az utasforgalom megoszlasa valtozhat a 2-es pont szerint. Csokkenhet, illetve
néhet is az utasok kényelme, illetve stressznek kitettsége.

A fentiek kozvetlentl érinthetik az utasokat utazas kozben. De lehetnek kozvetett hatasai
is egy lehetséges kialakitasnak. Az emberek lakdhelyet és munkahelyet valtoztathatnak.
Az ingatlanok arai j6 kapcsolattal n6hetnek, de el6fordulhat, hogy cs6kkenhetnek, mert
a nyomvonal tul koézel lett tervezve az ingatlanhoz. [3]

Szamolni kell azzal a lehet6séggel is, hogy a megépiil6 vasuti nyomvonal teljes egészében
helyettesiti a budapesti kozvetlen buszjaratokat (100E; 200E), igy itt munkahelyek
szlinhetnek meg. El6fordulhat az is, hogy az 0j nyomvonalat csak atutazé utasok fogjak
hasznalni, mert a buszos kozlekedés olcsdbb, illetve kényelmesebb.

A tervezés soran 100-as, illetve a 120-as vasutvonal - Budapest Liszt Ferenc repiil6tér
kapcsolatanak megvalésithatésagat vizsgalom. Mivel az Orszagos Tertlletrendezési
Tervben (tovabbiakban OTRT) erre a helyszinre nagysebességii vasutvonal kialakitasat
tervezi, ezért ezt is figyelembe kell, hogy vegyem.

A 15. Abran lathaté a BUD elhelyezkedése Budapesthez képest, illetve a BUD mellett
elhaladé a 100-as, illetve a 120-as vasitvonalakat pedig a 16. Abran tekinthetjiikk meg.
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15 .Abralé: A 100-as, illetve a 120-as vasiitvonalak elhelyezkedése az orszagban

16. Abral7: BUD és a 100-120 vastitvonalak elhelyezkedése

16 A kép forrasa: [89]
17 Sajat szerkesztés, a kép forrasa Microsoft HERE.
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3.2 ALTALANOS FELVETESEK - VASUTI KAPCSOLATOK

3.2.1 Nagysebességii vasut

Main line for Europe (Magistrale fiir Europa)

Eurépa nagysebességii vasuti tengelye, amely Parizst 6sszekotné Budapesttel. TEN-T
projekt, amelyet 1995-ben vizsgaltak. Az interneten fellelhetd legfrissebb adatok szerint
nem fog megvaldsulni 2025-ig, habar szakaszosan ki van épitve. Nincsen réla informacid,
hogy Budapesten melyik palyaudvar lenne a végallomas. [28]

Magyarorszdgon tervezett nagysebességii vastutvonalak (tovabbiakban: NSV)
Az OTRT (2013. julius) tobb NSV kidolgozasaval foglalkozik, amely érinti a BUD-et is:

A: Ausztria- Hegyeshalom (Rajka) - Budapest (Kelenféld) - Budapest (BUD) - Roszke
(Kiibekhaza) - Romania

B: Horvatorszag. Gyékényes - Budapest (Kelenfold) - Budapest (BUD) - Zahony -
UKkrajna [6]

A NSV-k agy kozlekednének, hogy orszaghatart6l Budapest hataraig 0j nyomvonalon,
Budapesten beliil a meglévd vasuti hal6zatot hasznalnak.

A 100-as vasutvonal Ké6banya-Kispest és BUD kozott a stir(i beépitettség miatt nem lehet
kiépiteni a nagysebességli palyat és nem is érdemes a kis allomdastavolsag miatt, nem
tudna felgyorsulni nagysebességre (>=230 km/h), viszont BUD allomas utan lehetséges
a nagysebességli palya megépitése. NSV kapcsolatot ugy sziikséges figyelembe venni BUD
allomas kialakitasa soran, hogy azoknak nem priortas kiilon vaganyok tervezése.

Altaldnos tervezési adatok BUD utdni nagysebesséqii szakaszra:[10]

Tervezési sebesség (V) = 230 km/h
Szabad oldalgyorsulas (a)= 0,52 m/s?
Maximalis talemelés (m)= 60 mm

Legkisebb ivsugar (R)=4500 m

Megjegyzés

A 100-as vasutvonal kialakitasa soran figyelembe vettem a [5]-0s forraskdéddal jelolt
folyo6iratban leirtakat, illetve a [10] [12]- forrdskéddal jeldlt diplomamunkakat.

Az eljutasi id6k kozott szerepel az M3-as metrévonal meghosszabbitasa, amely adatait
a [11]-es forraskoddal ellatott TDK-bol hasznaltam fel.
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3.2.2 A 100-as és 120-as vasutvonal

A két vasutvonal a BUD mellett helyezkedik el, ezért kézenfekvé megvizsgalni, miként
kothet6k ossze, BUD - 100 - 120 vasutvonalak csomépontként. Milyen elényok
szarmaznak beldle, illetve milyen hatranyai lennének egy ilyesfajta kialakitasnak. A két
vasutvonal révid torténeti bemutatasara készitettem egy tablazatot, amely megtekinthet6
a 8. Tablazatban.

A B C
1 100 120
2 Epités 1847-1909 1882 (Atadas)
A 100 vasttvonal az OMAV
Az épitést a Magyar Kézponti tulajdonaban volt, a MAV-nak
. Vastittarsasag kezdte, az OMAV (Magyar Allamvasutak)
Egykori . ‘ , g P
3 tulaidonos (Osztrak (-Magyar) Allamvasut sziiksége volt egy palyara,
) Tarsasag) folytatta 1869-ig. amely a sajat palyaudvarait
Kés6bb a MAV tulajdonaba keriilt. | kozeliti meg, J6zsefvarosi -,
illetve a Keleti palyaudvart.
4 |Legutobbi 2005-2009 2000-
felajitas
5 |Engedélyezett ..., 100-120 km/h
sebesség
6 Palya ) Tobb helyen alkalmas 140-160 100-120 km/h
sebessége km/h
Budapest-Keleti, K6banya-
Budapest-Nyugati, Zuglé, Fels6, Rakos, Rakoshegy,
K&ébanya-Als6, K6banya-Kispest, Rakoskert, Ecser, Magldd,
Pestszentl6rinc, Szemeretelep, Maglédi nyaralé, Gyomro,
Erintett Ferihegy, Vecsés, Vecsés- Mende, Pusztaszentistvan,
7 megallok és Kertekalja, Ull8, Hosszuberek- Siilysap, Szolosnyaralo,
allomasok Péteri, Monor, Monorierdd, Pilis, Tapidszecso,
Albertirsa, Ceglédbercel, Szentmartonkata, Nagykata,
Cedglédbercel-Cser6, Budai ut, Tapiészentmarton, Farmos,
Cegléd, Abony, Szolnok Tapidszele, Tapidogyongye
,Ujszész, Szolnok
Lo UIC 60, Pandrol FaStfhP vagy UIC 60, Pandrol Fastclip vagy
8 Felépitmény Vossloh Skl 14, de K6banya- Vossloch W14
Kispestig MAV48, faalj
9 Forgalom Személy- és teherforgalom Személy- és teherforgalom
10 |Egyéb Kétvaganyl, villamositott Kétvaganyt, villamositott

8. Tablazat18: A 100-as és 120-as vasutvonal torténete

18 Sajat szerkesztés [31] [90] [91] alapjan
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A 100-as vasdtvonalon kozleked6 vonatokat bemutattam a 13-14. Abran BUD
bemutatasanal, a 120-as vasutvonalon kozlekedd viszonylatok megtekintheték a 17-
18. Abran.

8isk0lc 6ﬁhony
BUDAPEST—KELET
Fuzesg)ony ONvi 4
yiregyhaza
BUDAPEST-NYUGATI) agykata
O Ujszdsz Debrvaen
FERIHEGY
(BUD) Szolnok

O Székesfehérvar

o O Kecskemét
(o) Balaton
Keszthely

ez&tar

Békéscsaba

8zeged JELMAGYARAZAT:
Személy/z6naz5 vonat

17.Abra9: A 120-as vasttvonal személy- és z6nazé viszonylatai

BECS Gydr okl
t .
A T Y KeLENFOLD Niskole  Zahony

e BUDAPEST—KELETI y

ykﬁ{gzes‘ymy PNyiregyhaza

Ojszbisz Debre

FERHEGY Albertirsay
e O é) ng

O székesfehérvar Szolno

(e} O Kecskemét
0 Balaton Csikszereda
Keszthely

Bzeged

JELMAGYARAZAT:

—— Sebes/Gyorsvonat
Intercity
——— Nemzetkozi

18. Abra9: A 120-as vastitvonal gyors -, intercity - és nemzetkozi viszonylatai
Osszehasonlitva a 100-as, illetve a 120-as vasttvonalak viszonylatait:

100-as vonal nemzetkozi viszonylatai:
e Latorca IC - Budapest (Nyugati)- Chop (-Kijev), naponta 1 vonatpar

120-as vonal nemzetkozi viszonylatai: 20

19 Sajat szerkesztés
20 2017. decemberben megvaltozik a menetrend, ezért el6fordulhat valtozas, ehhez képest.
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e Dacia IC - Wien- Bucharest, naponta 1 vonatpar

e Traianus IC - Budapest (Keleti)-Temesvar-Bucharest, naponta 1 vonatpar

e Hargita IC - Budapest (Keleti) - Nyirabrany-Brasso6, nyaron, naponta 1 vonatpar
e Transsylvania IC - Budapest (Keleti)- Arad - Déva- Brassg, naponta 1 vonatpar

e Corona IC- - Budapest (Keleti)- Nyirabrany - Brass6, nyaron, naponta 1 vonatpar
e Koros IC - Budapest (Keleti) - Lokoshaza - Temesvar naponta 1 vonatpar

e Ister IC - Budapest (Keleti) - Arad-Brass- Bucharest naponta 1 vonatpar

e Nesebar IC- Budapest (Keleti)- Békéscsaba - Burgas nyaron, naponta 1 vonatpar

Az el6z0 felsorolasban jol lathato, hogy a két vonal kozil a 120-as vasutvonalon tébb
nemzetkozi viszonylat kozlekedik. Egy kedvez6 kialakitassal kedvezhetiink a nemzetkozi
utasoknak BUD elérésében.

A bevezetés fejeztben mar irtam a repiilétér munkahely-teremts szerepérél. Igy ezt minél
konnyebb elérhet6séggel kell biztositani a kornyékrdl érkezdéknek is. Erre valdszintileg
kivalo lehet6séget biztosithat a két vonal egyszerre a repiil6tér ala vezetésével.

3.3 VONALVEZETES, KERESZTEZO MUTARGYAK, LETESITMENYEK

A 100-as, illetve a 120-as vasutvonalra tervezett, Uj nyomvonal-vezetése megtekinthetd
az M.3.-es rajzon.

3.3.1 A 100-as vonal menti keresztezések

Pestszentl6rinc dllomas, szelvényezés szerint névekedo iranyban, bal vaganya 1200 m,
jobb vaganya 1000 m sugaru ivben fekszik. Az allomasi kitér6k utan egy egységesen
1900 m sugard iv van. Itt a palya bevagasban a halad (kb. 8 m.). Az iv felett helyezkedik el
akb. 144+50 szelvényben a Raday Gedeon utcai feliiljaré (19. Abra és 1. kép). A tervezett
nyomvonal ebben a térségben valik ki a meglévé vaganybol. Az G1j nyomvonal keresztezi
a 4-es szamu foutat (Reptldtérre vezetd ut), amelyen egy feliiljaré6 nyomvonala halad,
illetve keresztezheti a f6ut mellett 1év6 benzinkutat.

A tervezett nyomvonal a benzinkat utdn erdds részben halad, itt a palyat
replilésbiztonsagi okokbdl a fold alatt sziikséges vezetni. A BUD utdn a palya a 4-es fout
mellett a tervezett M4 autépalya mellett halad. Jellemz6en mezégazdasagi teriileteken.

e Keresztezi az Ecseri utat (110+00)

e A 123+00 szelvényben keresztezi a Magldodi csatornat,

e A 131+71 szelvényben keresztezi a 3101 jelii Uj Ecseri utat,

e a136+70 szelvényben keresztezni az M0 autoéutat,

e a140+00 szelvényben keresztez egy mezdgazdasagi miiveléshez sziikséges utat,
e a156+00 szelvényben keresztezi, a Halas csatornat,

e a180+00 szelvényben keresztezi a 4603 jelii utat,
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19. Abra?!: A Raday Gedeon utca feliiljaré, alatta a 100-as vasutvonal

1. Kép22: A feliiljaro és benzinkut

Az 100/al valtozat a 205+00 szelvényben visszacsatlakozik 200+00 szelvényben a
meglévo palyaba. A 100/a2 valtozat a kovetkezd létesitményeket keresztezi:

e a 100a- vonal Hosszuberek-Péteri megallot, 212+60 szelvényben
e a4-esszamu féutat, 291+90 szelvényben,

A s310+00 szelvényben visszacsatlakozik a meglévé 100-as vonal nyomvonaldban
297+80 szelvényben.

21 Eredeti kép forrasa: Google MAPS 3D
22 Sajat készitést fénykép
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3.3.2 A 120-as vonal menti keresztezések

A tervezett nyomvonal tobb ingatlant érint, amelyek kisajatitasa sziikséges. A 120/al
nyomvonal 13+10 szelvényben 20. abran lathato (sarga) ingatlant keresztezi. A 120/a2
nyomvonal a 2. képen lathat6 (narancssarga) ingatlant keresztezi.

2. Kép?24: Keresztezend6 ingatlan120/a2

23 Eredeti kép forrasa: Google MAPS 3D
24 Sajat fényképkészités és szerkesztés
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A 120/al valtozat:

e Atilindérfiirt utcat a 2+84 szelvényben,

e Az Eszterlanc utcat a 6+50 szelvényben,

e A Régi Vam sort a 8+70 szelvényben,

o Keresztezi a Csévézd utcat a 34+00 szelvényben,
e 12+90 szelvényben ingatlanokat keresztez,

A 120/a2 valtozat:

e 7+30 szelvényben utatjarot keresztez,

e 7+30 szelvényben keresztezi a Radkoshegy, Helikopter utcat,
e 16+10 szelvényben ingatlanokat keresztez,

e 34+20 szelvényben Rakoshegy, Lorinci utat keresztezi,

e 39+60 szelvényben Rakoshegy, Baross utcat keresztezi,

Tovabbi keresztezések:

e 96+50 szelvényben keresztezi az Ecseri utat

e A111+00 szelvényben keresztezi a Maglddi csatornat,

e A 120+00 szelvényben keresztezi a 3101 jelii Uj Ecseri utat,

e a124+50 szelvényben keresztezni az M0 autoutat,

a 157+50 szelvényben keresztez egy mezdgazdasagi mliveléshez sziikséges utat.

3.4 TERMESZET - ES KORNYEZETVEDELEM

A BUD teruletén és a tervezési teriileten nem taldlhatdé natura2000 tertilet. A teriileten
tobb madar- és allatfaj él. Rajuk is tekintettel kell lenni a tervezés soran. A teriileten tobb
vizbazis talalhato.

A 100-as vasutvonal tervezett nyomvonala mentén a vasuti palya koézelebb keriilt a
Rakoshegy (Bélatelep), Csévézo utcai ingatlanokhoz, itt zajvizsgalat sziikséges. Az 100/a2
valtozat 240+00 szelvénytdl, monori ingatlanok mellett halad a vasuti palya, itt is
zajvizsgalat sziikséges.

A 120-as vonal tervezett nyomvonal mentén mindkett6 valtozat esetén Rakoshegy, Régi
Vamkoz tertileten ingatlanok kisajatitasara van sziikség. A 120/a2 valtozat Rakoshegy,
Rakosmezei repiil6k utja melletti ingatlanok mellett halad el, itt zajvédelmi vizsgalatok
sziikségesek. Rakoshegy, Bocskai Istvan utca, Baross utca, illetve Orgovanyi utcakon
zajvédelmi vizsgalatok sziikségesek. A 120/al valtozat esetén a Rakoshegy, Bélatelepi
utca mentén zajvédelmi vizsgalatok sziikségesek.
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3.5 KERESZTSZELVENY

A vonalvezetés keresztszelvényi kialakitdsa olyan modon lehetséges kialakitani, hogy a
két vonalat teljesen fliggetleniil kell kezelni egymastol. A 100-as vonalon naponta kb. 220
szerelvény halad el, mig a 120-as vonalon kb. 150 vonat halad el.

Mindketté vonal nyilt vonali szakaszai 2 vaganyu kialakitdsiak. A megtervezett
vaganyok helyszinrajzi elhelyezkedéstdl, biztonsagtol, illetve magassagi vonalvezetéstdl
fligg6en U keretben és/vagy kéregben haladnak majd. BUD minimum 4 vaganyu. Ha
betétjaratokat terveznek inditani, illetve vészhelyzeti okokbdl, tovabbi vaganyok
megtervezése valhat sziikségessé. Az allomasrol egy koncepcio szintli keresztszelvény
megtekinthetd a 21. Abran.-

A // G /// /// 7 // / 75
T

o

120—as -.-n%:nl.-c\,":ﬁl atmend févagan yai 100—as vasitve atrment fhvaganyai

80 5.00

223

s |- Lot o

sib 1.65

"

L=l
[T

21. Abra25: Koncepci6 szintii allomasi keresztszelvény

25 Sajat szerkesztés
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3.6 A MENETREND ES TERVEZESI SEBESSEG VIZSGALATA
3.6.1 Jelenlegi forgalom (2017.09.)

A 100-as vonal menetrendje

00:40-05:28 idGintervallum k6zo6tt a vonatok személyvonatok, litemes menetrend nélkiil
kozlekednek minden dllomason és megallohelyen megallnak. Valtoz6 végponttal, Szolnok
Zahony, Albertirsa, Szeged.

5:50-t6] bedll az litemes menetrend, Nyugati palyaudvarrol, '50-kor mindig egy IC vonat
kozlekedik Szeged felé, ~20-kor mindig IC vonat indul Nyiregyhaza iranyaba, '00-kor
z6naz6 vonat, amely Nyugati palyaudvar-Zugl6-Kébanya-Als6-Kébanya-Kispest
Ferihegy-Monor, Monortdél mindig allomason és megallohelyen megall. '05-és '35-kor
személyvonat indul, amely Monor végponttal, megdll minden allomason
és megall6helyen.

20:00-23:40 idointervallumban zénazod, sebes vonatok kozlekednek litemes menetrend
nélkil.

Igy jellemzéen iranyonként 97 vonat, dsszesen 194 személy forgalmu vonat kozlekedik
egy nap a vonalon, a teherforgalom még ezen feliil kozlekedik. A tervezett dllapotban az Uj
nyomvonalon koézlekednének az IC, gyors/sebes és z6naz6 vonatok, a személyvonatok
arégi nyomvonalon kdzlekednének.[5]

A 120-as vonal menetrendje

00:55-5:10 idGintervallumban személyvonatok kozlekednek Szolnokig, iitemes
menetrend nélkil.

6:20-t6l litemes menetrend van, Keleti palyaudvarrdl '20-kor kozlekedik személyvonat
Szolnokig, minden allomason és megalléhelyen megall, '50-kor indul személyvonat
Siilysapra, Siilysapig minden allomason és megallohelyen megdll. '15-kor indul z6naz6
vonat Szolnokra, amely Rakostdl Siilysapig nem all meg, viszont Siilysaptél minden
allomason és megall6helyen megall.

13:45-t6l indulnak a gyorsitott személyvonatok, '45kor gyorsitott személyvonat indul
Nagykatara, amely forgalmasabb allomdasokat érint. ’50-kor személyvonatok indulnak
Siilysapra, minden allomason és megallohelyen megallnak, '15-kor zénazo6 vonal indul
Szolnokra, Rakos és Siilysap kozott nem all meg, Silysap utdn minden allomason
és megallohelyen megall.

Ezeken kiviil IC vonatok kézlekednek az el$z6 fejezetben bemutatott viszonylatokban. Igy
iranyonként kb. 75 vonat kozlekedik, 6sszesen kb. 150 vonat koézlekedik naponta
a vonalon, a teherforgalom még ezen feliil kozlekedik. A tervezett dllapotban a gyorsitott,
z6nazo és IC vonatok allndnak meg, a régi nyomvonalon a személyvonatok
kozlekednének.

A kézlekedd vonatdarab-szamokrél készitettem egy abrat (22. Abra).
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22. Abra:26 Nyugati pu.-KoKi és Keleti pu. -Rakos kozott kozleked6 vonat-
szamok?2728

3.6.2 Tervezett allapot

A tervezés soran célom az, hogy a jelenlegi litemes menetrendet megtartassam. Ahogy
lathaté a 22. Abran a Kelet palyaudvar felé vezeté vaganyok kapacitdsa kimeriilt. Ha
al120-as vonal menetrendjét megvaltoztatom, azzal valtoztatni sziikséges Keleti
palyaudvar ésa80-as vonal menetrendjét is. Szolnok 4llomas menetrendjének
megvaltoztatasat is célszert elkeriilni. Megterveztem a jovObeni menetrendet a vonalra,
amely megtekinthet6 az M.2-as rajzon.

A kiilonb6z6 vonattipusok, kiilonb6z6 sebességekkel kozlekednek készitettem egy
osszefoglal6 tablazatot (9. Tablazat), hogy mely vonattipusok milyen sebességgel fognak
kozlekedni. A menetid6ket a M.1-es rajzon elkészitett sebesség-ut és id6- ut diagramok
elkészitésével allapitottam meg.

A tervezett menetrend elkészitéséhez a kovetkez6 jellemzbkkel rendelkezé mozdonyt,
illetve motorvonatot vettem figyelembe: a vonat gyorsulasa/lassulasa: a= 0,6 m/s?
(V<50 km/h) és a=0,4 m/s2 (V> 50 km/h).

Az elkészitett grafikus menetrendbdl (M.2-as rajz), illetve a sebesség Ut és id6 ut diagram
(M.1-es rajz). A tervezett palya sebessége 120 km/h. A vaganyok szama Rakos nyilt
vonali elagazastol két vagany, BUD allomastol, Gyomrd nyilt vonali elagazasig két vagany,
mivel tobb vonatkeresztezés is 1étrejon ezen a szakaszokon. Rakos nyilt vonali eldgazason
a kitérok tipusa 800-as tipusy, mivel a vonatok az elagazasig nem tudnak felgyorsulni 80
km/h folé. Gyomrd eldgazasndl a kitérék tipusa 1800-as tipusu, mivel itt a vonatok
sebessége jellemzéen V> 80 km/h. A vonatok keresztezése miatt Rakosnal tovabbi
vizsgalatok sziikségesek a megfeleld kivalas/becsatlakozas érdekében.

A kialakitott menetrendben csak a gyorsitott személyvonatok, zéndzé vonatok,
gyorsvonatok és InterCity vonatok menetrendjét terveztem meg, a személyvonatok,
illetve tehervonatok menetrendjét nem moddositottam. 23:30-t6l 5:30-ig Keleti

26 Sajat szerkesztés

27 Keleti palyaudvarroél csak a 80-120 vonatdarabszamok, Nyugati palyaudvarrél Ké6banya-Kispestre csak a
100-as, illetve 142-es vonalak vannak szerepeltetve, ezen feliil tehervonatok, ilizemeltetd vonatok is
kozlekedhetnek.

28 Brenner-hagén keresztiil 260 vonat/nap halad keresztiil. Parhuzamos nyomvonalat 2009 6ta épitik,
~2026-ra lesz kész.

BME Ut és Vasttépitési Tanszék 2017. sz 41



TDK dolgozat Toma Tamas

MUEGYET

palyaudvar - Rdakos vonalon a kapacitds szabad, ezért ide o6ranként kozlekedd
BUDexpress vonatok beiktatasat terveztem meg. Ezt a viszonylatot 1 db szerelvény
ingazadssal képes megoldani. A forduldsi idé tobb mint 10 perc. A gyorsitott
személyvonatok eddig Rakoshegy allomason megalltak, ezentdl BUD felé kozlekednek,
ezért ebbd6l a megallobol romlik az eljutas idé Budapest, illetve Szolnok felé.

A nyilt vonali elagazdsok kialakitadsa tovabbi vizsgalatot igényel, mivel egyes
személyvonatok és BUD felol érkezd vonatok becsatlakozasnal, illetve kivalasnal
keresztezik egymast. Sziikséges-e a bujtatas kialakitasa, vagy megoldhato-e
a személyvonatok és tehervonatok menetrendjének modositasaval.

A szakasz tervezési sebességét az ut-sebesség és ut-id6 diagram segitségével kaptam meg,
amely 120 km/h lett. A 10. Tablazatban lathatd, az egyes vonattipusok sebességei.
Lathat6, hogy a 120 km/h és 140 km/h sebességekhez tartozé menetidék kozott
minimalis a kiilonbség. Az 0sszes Uj parhuzamos nyomvonalon koézleked6 vonattipus
képes elérni a korabbi menetvonalat.

A tervezett parhuzamos 100-as vonalon z6nazd, gyors és IC vonatok allnak meg BUD-on.
A megmaradd jelenlegi 100-as vasutvonalon a személyvonatok és tehervonatok
kozlekednek. [5]
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A | B | ¢ D | E | F e H I ] K

1 Jelenlegi 120-as vonal tulajdonsagai Egyéb

Rékos elagazas G;{omr,o X , Z6nazo Gyorsitott Intercity | Z6nazd vonat Gyo’r sitott Gyors és Intercity

, . elagazas Téavolsag , Gyorsvonatok , , személyvonat vonatok
szelvényszama , . vonatok | személyvonatok vonatok | atlagsebessége . . . ,
szelvényszama atlagsebessége atlagsebessége
3 [m] [m] [km] [perc] [perc] [perc] [perc] [km/h] [km/h] [km/h]
412372,8 17510,2 15,1 12,2 14,8 13,7 13,7 74,2 61,3 66,3
5 Tervezett pArhuzamos 120-as vonal tulajdonséagai
6(0,0 [18147,5 18,1 11,0 13,0 13,0 13,0 99,0 83,8 83,8
7 Kiilonbség 3,0 -1,2 -1,8 -0,7 -0,7 24,8 22,5 17,4
9. Tablazat: A jelenlegi és tervezett nyomvonalak Kiilonbségei
A | B | ¢ D
A tervezési sebesség megvalasztisa Strahl ,
. . . Egyéb
féle szerkesztés alapjan
Sebesség o

1 [km/h] Menetidé [perc]
2 80 16,0
3 100 13,0
4 120 11,0
5 140 10

10. Tablazat: Menetid6 a sebesség fiiggvényében
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3.7 AZ UTAZASI IDOK MEGHATAROZASA, ELOREJELZESE

El6sz6r bemutatom, hogy a bemutatott nyomvonalak szerint milyen menetid6k
lehetségesek a tervezett dllapotban, 6sszehasonlithatok a jelenlegi dllapot menetidéjeivel
a 11. Tablazatban.

A C B E
. P o P . . Menetidd
1 Kozlekedési viszonylat Kozlekedési mod Viszonylat elemei [perd]
Kébanya-Kispest -
FelsGcsatari ut- Csévézd utca
I~ - Szemeretelep m. - Ferihegy
3 ; Kébanya Kispest-BUD 200E autébusz va. - Repiil6tér D.porta - 25
— Repiil6téri Rendér
D~ s .z ,
— Igazgatdsag- Vecsés nyugat-
S repiilétér, P+R - BUD
§_ Nyugati palyaudvar-Zugl6
T s . va.-K6banya-alsé m.- Koki va.
4 | ® Ny ugatl pal/yaudvar Ferihegy Vasut - Pestszentlérinc va.- 24
‘& | vasutallomas .
m Szemeretelep m. - Ferihegy
E Va. -
5| % Ferihegy va.-BUD 200E autdbusz Ferihegy va. - BUD 12
6 Dedk Ferenc tér - BUD 100E aut6busz gf]?)k Ferenc tér -Kalvin tér - 45
Nyugati palyaudvar-Zugld
7 'g Nyugati palyaudvar - BUD Vasut va.-Kébanya-als6 m.- Koki va. | 2529
© - Pestszentl6rinc va.- BUD-
‘©
g q i a Keleti palyaudvar-Kébanya -
8 § Keleti palyaudvar-BUD Vastt fels6-RAkos-BUD- 16
—
9| & | Monor - BUD Vasut - 7
10 Gyomré - BUD Vasut - 622
Koki va.-Pestszentl6rinc v4 -
<1 . M3 metré Szemeretelep m. - Repiiltér 32
1 K8bdnya Kispest-BUD (meghosszabbitva) | 1.terminal-Vecsés nyugat- 20
BUD

11. Tablazat: A jelenlegi és varhaté menetido6k a fejlesztés hatasara

3.7.1 BUD varhato elérhetdsége a fovaros iranyabal

A jelenlegi eljutasi id6ket tobb varosi gécpont és a repiil6tér kozott vizsgaltam meg.
A kozlekedési médot tekintve egyéni kozlekedési lehetéségként a taxit vizsgaltam meg,
kozosségi kozlekedés modja szerint pedig az alabbi 3 lehet6séget:

e M3 metro, atszallas Ké6banya-Kispesten a 200E autébuszra,

e Deak Ferenc téren (Kedvezdébb esetben Kalvin téren) atszallas a 100E autobuszra,

e Atszillis vasutra Nyugati palyaudvaron, Ferihegy vasutallomason atszallas
a 200E autobuszra.

29 Becslilt, Nyugati pu.-Pestszentlérinc 20 perc, Pestszentlérinct6l BUD kb. 7 km, 120 km/h sebességgel,
gyorsitassal/lassitassal kb. 5 perc

30 M.1 és M.2 rajz szerint.

31 Monor -BUD kb. 11 km, 120 km/h sebességgel, gyorsitassal/lassitassal kb.7 perc

32 [11] szerint 63-65. oldal
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A vizsgéalat soran olyan gécpontokat valasztottam, amelyek a févaroson beliil a k6zosségi
kozlekedésben kiemelkedd szereppel rendelkeznek. Az teljes eljutasi id6 a févaroson
beliili gyaloglasbdl, varakozasi id6bdl, kozosségi kozlekedési eszkozzel, illetve a vasuti
utazasbol all. Az eljutasi idéket févaroson beliill Google MAPS utazas tervezdjével
hataroztam meg. A vasuti utazast a MAV ELVIRA vasiti menetrend kereséje alapjan
allapitottam meg. 10 perc Atszallasi id6vel szamoltam Keleti palyaudvar és Nyugati
palyaudvar esetén jelenlegi és tervezett allapotban is. A tdblazat, és a roéla késziilt
szemléltetd 4bra megtekinthets a 12. Tablazatban, illetve az 23. Abran.

A meghatdrozds modszertana:

A kovetkezdkben bemutatok egy-egy eljutasi id6 meghatarozast az. 12. Tablazatbol.

Kébanya-Kispest elérése, majd 200E autébusszal

Jelenlegi allapotban a Moricz Zsigmond koértérrol Kébanya-Kispest vasutallomas 29
perc M4-es, illetve M3-as metréval. Itt atszallunk a 200E autébuszra, amely 5 perc. A
200E autébusz menetiddje 25 perc. Igy tehat az eljutasi id6 ebben az esetben: 59 perc.

Dedk Ferenc tér vagy Kalvin tér elérése, majd 100E autébusszal

Jelenlegi allapotban a Goldmann Gyorgy térrél 10 perc gyaloglasra van a Szent Gellért
tér, ahonnan M4-es metroval a Kalvin tér 3 perc alatt elérhetd. A Kalvin téren atszallunk
a 100E autébuszra 5 perc alatt, amely menetidje BUD-ra kb. 39 perc. gy tehat az eljutasi
id6 ebben az esetben: 57 perc.

Nyugati pdlyaudvar vagy kézbensé megdllo elérése a vastiti kapcsolat miatt, majd
Ferihegyrdl 200E autébusszal

Jelenlegi allapotban a Liget térr6l 3 perc alatt elérhet6 gyalog Kébanya-also
vasutallomason felszallva a vonatra 14 perc alatt elérhet6é Ferihegy vasutallomas, itt
5 perc alatt atszallva a 200E autobuszra, amelynek menetiddje 12 perc, elérhetd BUD.
Igy tehat az eljutasi id6 ebben az esetben: 34 perc.

Tervezett dllapot Keleti pdlyaudvaron keresztiil

Ferenciek terérél 10 perc alatt elérhetd Keleti pu. buszokkal, majd 10 perc alatt
atszallunk, és a vastit menetidéje 16 perc alatt elérheté BUD. Igy tehat az eljutési id6
ebben az esetben: 36 perc.

Tervezett dllapot Nyugati pdalyaudvaron keresztiil

Corvin negyedbdl M3-as metroval 8 perc a Nyugati pu., 10 perc alatt atszallunk, majd
25 perc alatt elérheté BUD vastittal. [gy tehat az eljutasi id ebben az esetben: 43 perc.
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A Blc|D|lE[F[Gg]H]I[J[K[L]IM|[N]oOo|[P[Q[R]s]|T]Uu|Vv[w[x]Y]Z]| AA
Varosi kiindulépontok
St
\g \8 .
He) E QO —
IR . S
- | & | &3 <
| - [ ~
S|s| 8|58 o 9| &|B = + -]
1 Az értékek [perc]-ben értenddk. =|2 glz|a |5 T3 2 ElR: 8 el £ §_ Egyéb
@ [ o] | 5 - = 3 ] o . =
EE'G-::E‘B.‘:?Q.EE’:- 8 ol R I IS = S| @
— — ) St = N5 “Q o 1 Q = [=) Q -
SN EHEHHEHEHEHEBEEEEHEMHEEE
— - N = -~ + > oo | He) = ] - © - =Ty]
=|zm|Elo|=B|C|lo|l>P|a|l=S]|o S < V’HQ-'U&QQ);_‘“
Sl Z|S|al<s|5|5|5|S|S|s|L|lB|ElE8|l8|5|8|ls|&lel&ls]S
wipleldlclmlmlolalm|d|[Of(Cc|lz|<w || MmOl |Zz| 3|9 |&] <
2 E S |Kobanya-Kispest-200E 58169(59|59|58(53]45|42(47|54|61(60]|62(51|55|65(59]|56(78]|53[39(32]|63(79]57
B
3| 2 o % éa Deak Ferenc tér v. Kalvin -tér -100E 55|72|57|53|57|56|49(46(43|51|52]|61|54(50|55|64|54|53(76(56|56|79|63|79] 58
“ .
4 %E %:’g % |Nyugati pu- (v. Kézbens6 megallé) Ferihegy va.-200E 6378701737166 55]|58[55|60[65|74]|55([50|69(68|62|67|87|67(59|34|62|73] 64
- = —_— S
5 &:% & |Taxi 39138(32|34(27(24)28|24(30|27|31(34|32(36(|34|32(17|39(35|27|18|24|32(37] 30
L)
6 E 5 Tervezett | Keleti palyaudvaron keresztiil 37(53|34(40|44|42(36(40|33(28|26|38(40|41(58|38|36(38|70(29|46|36(53|57] 41
- a
7| < allapot  |Nyugati palyaudvaron keresztiil 48|63|55(58(56(51|40(43[40[45|50(59|40|35|54|53|47|52|72|52|44|24|47|58] 49
=
8| M M3 Metr6é meghosszabbitva 47 (581474947 |42|35(32|37(44|47|55(48|40[46|55|47|46]|69[43]|30(27|53]|66] 46
9 Atlag 506251525148 41|41(41|44|47|54|47(43|53|54|46|50(70|47|42]|37]|53|64
Kiilonbség a jelenlegi minimumhoz képest KELETI pu.
10 . -18 |-16(-23|-13[-13|-11{-9 |-2 [-10]-23(-26|-22(-14|-9 |3 [-26|-18(-15|-6 |-24|7 |4 (-9 |-16]-13
keresztiil
0z0sségi Kiilonbség a jelenlegi minimumhoz képest NYUGATI pu.
11|  Kozosséel o ajeienies P Pl e |25 |1 |25 |t |3 |6 |2 |1 |-14]15]1 [-12|7 |1 |4 |1 |5 |-8 |-15]-15)5
kozlekedés keresztiil
Kiilonbség a jelenlegi minimumhoz képest M3
12 meghosszabbitassal -8 |-11(-10|-4 ([-10|-11{-10|-10(-6 |-7 |-5 |-5 [-6 [-10]-9 (-9 |-7 (-7 |-7 |-10(-9 |-5 (-9 |-7 |-8
12. Tablazat: Az eljutasi id6k valtozasai a Budapestrél kozleked6 viszonylatokban a fejlesztés hatasara
23. Abra: Az eljutasi id6 valtozasai a Budapestrol kozlekedé viszonylatokban a fejlesztés hatasara
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Budapesti kiindul6 pontok
B Kdbanya-Kispest-200E m Dedk Ferenc tér v. Kalvin -tér -100E Nyugati pu- (v. Kdzbensé megalld) Ferihegy va.-200E B Taxi B M3 Metré meghosszabbitva m Keleti palyaudvaron keresztiil ® Nyugati palyaudvaron keresztiil
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3.7.2 BUD varhato elérhetésége a belfoldi tavolsagi viszonylatokban

A jelenlegi teljes eljutasi id6ket az orszag megyeszékhelyeire, illetve néhany megyei jogu
varosara hatdroztam meg. A kozlekedési modot tekintve egyéni kozlekedésként a sajat
autdval valé megkozelitést vizsgaltam meg. A masik kozlekedési mod, belfoldi tavolsagi
utazasban pedig a vasuttal valé utazads lehet6ségét vizsgaltam meg. Az eljutasi idék
a kiindulépont (megyeszékhely, illetve megyei jogu varos) vasutallomasarol értenddk,
az atszallasi idokbd], illetve az varakozasi id6baol.

A vastti eljutasi idéket a MAV ELVIRA vastti menetrendkereséjével allapitottam meg,
illetve a Google MAPS utazastervezdjét hasznaltam. Vannak varosok, amelyekbdl tobbféle
modon is el lehet jutni BUD-ra. itt az atlaghoz kozeli utazasi id6t valasztottam.

Az eljutasi id6ék valtozasardl tablazatot és szemléltet6 abrat készitettem, amely
megtekinthetd a 13. Tablazatban, illetve a 24. Abran.

A meghatdrozds médszertana:

Par példan keresztiil bemutatom, hogyan tértént az eljutasi id6k szamitasa.
Békéscsaba

Jelenlegi allapotban ezen varos esetén egy IC vonatot vizsgaltam meg, amelyrdl az
atszallas Szolnokon torténik, hogy BUD-ra eljussunk. Szolnokig az it 66 perc. Szolnokon
a Ferihegy vasutallomasra koézlekedd vonatra 50 percet sziikséges varni, Szolnokrol
Ferihegy vasutdllomas 54 percre van. Ferihegy vasutallomasrél a 200E autébusszal
atszallassal egyiitt 19 perc. gy tehat az eljutasi id6 ebben az esetben: 189 perc (3 6ra
9 perc). A masik lehetdség, hogy Keleti palyaudvarig utazunk a menetidé 151 perc,
Keleti palyaudvartdl Zuglé vasutallomasig az ut 15 perc, Zugl6 vasutallomason a vonatok
kovetési ideje 12 perc, legrosszabb esetben ennyit kell varnunk Ferihegy vasutallomasra
kozlekedd vonatra, az it 19 perc, Ferihegy vasutallomasrol 200E autébusszal, atszallassal
egyiitt 16 perc az tt. [gy tehat az eljutasi id6 ebben az esetben: 214 perc. (3 6ra 34 perc)

Tervezett allapotban tobb lehet6ségilink van, utazhatunk ismét Szolnokon Kkeresztiil a
jelenlegi allapot szerint, de igy mar kozvetleniil BUD-on szallhatunk le a vonatrol,
Szolnokig 66 perc, atszallas 50 perc, Szolnokt6l-BUD 47 perc. Ebben az esetben az
eljutasi id6 163 percre (2 6ra 43 perc) csokken. A masik lehetség, hogy nem szallunk
le a vonatr6l ebben az esetben megsporoljuk az atszallasi id6t és az autébuszos
kozlekedést, ebben az esetben 132 perc (2 6ra 12 perc)alatt jutunk el BUD-ra atszallas
nélkiil. (A Szolnokon valé atszallas esetén nyeriink 57 percet, valamint a Zuglé va.
atszallashoz képest pedig 82 percet.)

Eger

Jelenlegi allapotban ezen varos esetén a Keleti palyaudvarra az ut 116 perc, Keleti
palyaudvartdl Zugl6é vasutallomasig az at 15 perc, Zuglé vasutallomason a vonatok
kovetési ideje 12 perc, legrosszabb esetben ennyit kell varnunk Ferihegy vasutallomasra
kozlekedd vonatra, az it 17 perc, Ferihegy vasutallomasrol 200E autébusszal, atszallassal
egyiitt 19 perc az tt. gy tehat az eljutasi id6 ebben az esetben: 179 perc. (2 6ra 59 perc)
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Tervezett allapotban tobb lehetdségilink van, hasznaljuk a jelenlegi dllapot szerint, Keleti
palyaudvarra eljutunk 116 perc alatt, onnan Zuglé vasutallomas 15 perc, Zuglo
vasutallomason tervezett allapot szerint a vonatok kovetési ideje 15 perc, legrosszabb
esetben ennyit kell varnunk BUD-ra kézlekedd vonatra. Zuglé vasatallomasrél BUD-ig a
menetidé 18 perc. Igy a teljes eljutasi id6 164 perc (2 6ra 44 perc). A masik lehetéség,
hogy Egerbdl Rakoson szallunk le, Rakosig a menetid6 104 perc, Rakoson a vonatok
kovetési ideje BUD felé 30 perc, legrosszabb esetben ennyit kell varnunk. Rakosrol
BUD- a vonat 6 perc alatt jut el. Igy tehat az eljutasi idé 140 perc. (2 6ra 20 perc)

Gyor

Jelenlegi allapotban leggyorsabb modon, a Kelenfold vasutallomason és Kébanya
Kispesten keresztiil lehet eljutni. Kelenfoldig az eljutasi id6 71 perg, itt atlagos 15 percet
kell varnunk a K&banya-Kispestig kozlekedé vonatra, K6banya-Kispestig a menetidd
15 perc. K6banya-Kispesten Ferihegy vasutallomasig a vonatok kovetési ideje 12 perc,
legrosszabb esetben ennyit kell varnunk. Ferihegy vasutallomasig a menetidé 6 perc,
ahonnan atszallassal 19 perc alatt eljutunk BUD-ra. Igy tehat az eljutasi id6 138 perc.
(2 6ra 18 perc)

Tervezett allapotban tobb lehetéségiink van hasonléan a jelenlegi allapothoz, Kelenfold
vasutallomason atszallunk Kébanya-Kispest felé. Kelenfoldig 71 perc az tt, 15 percet
varunk az atszallasi lehet6ségre, majd Kébanya-Kispestig 15 perc alatt jutunk el. A
vonatok kovetési ideje 15 perc, innentsl BUD 10 perc. Igy tehat a teljes eljutasi idé
126 perc (2 6ra 9 perc). A masik lehetéség, hogy a vonatrol Kelenféldon nem szallunk
le, hanem Keleti palyaudvaron atszallunk a BUD-ra tarté jaratra. Keleti palyaudvarig
86 perc alatt jutunk el, itt a vonatok kévetési ideje 30 perc, legrosszabb esetben ennyit
kell varnunk. Keleti palyaudvarrél BUD-ra 16 perc alatt jutunk el. Igy tehat a teljes eljutasi
id6 132 perc. (2 6ra 12 perc)

3.7.3 BUD varhato elérhetdsége a nemzetkozi viszonylatokban

Nemzetkozi viszonylatokban vasutvonal szerinti csoportositasban vizsgaltam meg az
eljutasi id6 valtozdsokat, a belfoldi tavolsdgi viszonylatok szamitdsa alapjan
(14. Tablazat). Részletesebben mutatom be a Brass6, Temesvar fel6l érkezdé vonatok
eljutasi id6 valtozasat a 15. Tablazatban. A vasutvonalak szemléltetésére a 25. Abran
mutatom be az egyes nemzetkozi viszonylatokban érintett vasutvonalakat.

A meghatarozas modszertana ugyanaz volt, mint a 3.7.2 fejezetben bemutatott
modszertan.

Erdekesség megjegyezni, hogy a Keleti palyaudvar 23, mig a Nyugati palyaudvar 10
nemzetkozi viszonylat érkezg, illetve indulé allomasa.
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A B C D E F | G H I ] K
Jan Jesenius EC, Hugnaria EC,
HARGITA IC, CORONA IC
(Dacia IC), Avala EC, Lehar p Varsovia EC, Danubius EC, ! p ! AVALA EC,
1 Nemzetkozi vonatok IC, KAlman Imre EN, Railjet,|ADRIA, CITADELLA, ISTRIA AGRAMIC, ?SPPL RONAI Slovan EC, Jaroslav Hasek EC, RAKOCZI IC, HERNAD IC LATORCAIC T%sgg%%g@gz%&g@g;ﬁrlc' BEOGRAD, IVO Egyéb
Réba IC Csardéas EC, Petrov EC, DACIA IC, NESEBAR IC ANDRIC
Metropol EN,
. . . , , , Nagyvarad, Kolozsvar, Brasso, .
.. L . P Gyékényes, Zagrab, Split. s . Pozsony, Praga, Varso, Krakko, . . Kelebia,
2 Erintve, végallomas Gy0r, Bécs Hodos, Ljubljana, Koper Gyékényes, Zagrab Drezda Kassa Chop (-Kijev) Bucharest, Ara;i;;[‘f?;nesvar, Burgas, Szabadka,Belgrad
| 3] ~ |Vonal 1 30 40 70 80 100 120 150
Kl 53_ Indulé/érkezé allomas|Keleti palyaudvar Keleti palyaudvar Keleti palyaudvar Nyugati palyaudvar Keleti palyaudvar Nyugati palyaudvar |Keleti pdlyaudvar Keleti palyaudvar
| 5|2 &% [EC/IC darabszim 5 3 2 9 2 1 8 3
O = 9O [, i pu.
6| w g [Atadasipont Kelenfold va. Kelenfold va. Kelenféld va. Nyugati palyaudvar Keleti pu. Nyugati palyaudvar [Szolnok gj};g E’;; Keleti palyaudvar
| N :
7 — |Atszallasok szama 3 3 3 2 3 1 3 3 3
8 qﬁa 2 |Atadasi pont Kelenfold va. |Keleti pu. |[Kelenfold va. |Keleti pu. |Kelenféld va. [Keleti pu. [Nyugati palyaudvar Keleti pu. Réakos Nyugati palyaudvar [Szolnok g[(}g/etlenul Keleti palyaudvar
I o &
] -
o| 57 |Tervezettallapot 1 2 1 2 1 1 1 1 0 0 0 1
= atszallasok szama
10 Eljutasi id6 valtozas -12 -6 -12 -6 -12 -6 -14 -15 -39 -23 -26 -82 -12
14. Tablazat: Az eljutasi id6k valtozasa nemzetkozi viszonylatokban a fejlesztés hatasara
[2017 decemberben megvaltozik a menetrend, a vonatok és menetrendjeik megvaltozhatnak]
A B | D | E | F | G | H I ] | K
. ax Tervezett
1 Jelenlegi menetid6 (2017.10.10.) menetids
Zuglé va.-
. . Osszes | Ferihegy- va- Vasut o
2 Vonal Kezddallomas | Végpont Vis_lilt [K Zl:Ct]l atszallasi 200E Taxi [perc] Osszesen [perc] kozvetleniil V? l:;z;}as Egyéb
pu-glp id6 [perc] | menetid6 BUD [perc] P
[perc]
3 Brassé 726 782 700 -82
120 BUD 27 29 30
4 Temesvar 290 346 264 -82
15. Tablazat: Az eljutasi id6k szamitasa a 120-as vonal célallomasairol
200 70 VL
5 Esztergom >
Szentendre .
i N = Aszod f
Piliscsaba 3 &5 e atv
Tatabanya Cs6mar Godalle
Budapest g
7 Jaszberény
: .. Bicske 1 1208
Puskas Akadémia Ferih
: eieY > Siilysa
doboz Arborétum 5 ysap
O, »
‘4 . 0 Nagykata
4
Martonvasar4” Tarnok Monor
= o
Székes- 2D o 5
ey . > e %
fehérvar Gardony 5 - 2 Cegled
Dz ol

25. Abra: MAV vasttvonalakrol tajékoztato abra'®
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3.7.4 A Modal Split valtozasa

Az eljutasi id6k meghatarozasa utan a kézlekedési modok részaranyai kifejez6 modal split
mutatdra végeztem szamitasokat. A becsiilt - jelenlegi és tervezett — értékek segitségével
hajtottam végre a modal split valtozdsanak meghatarozasat.

A modal split valtozasat egyszeriisitett médon a Pivot pont modell segitésével hajtottam
végre. A modell a jelenlegi utazasi részaranyok és a szolgaltatasok megvaltozasanak
felhasznalasaval becsiili meg a jovdbeli33 utazasi részaranyokat. [9]

A szamitasokat tobb Budapesti gécpont, megyeszékhely, illetve megyei jogui varosra
és a Budapesti Liszt Ferenc Nemzetkozi repiilétér vasutallomasa kozti kapcsolatra
végeztem el. A szamitdsok sordn a kovetkezd koriilményeket nem vettem figyelembe:

1. A személyautoval (sajat, illetve taxi) torténé utazdsok esetén a fejlédés hatdsara
bekovetkezd valtozast nem vettem figyelembe.

2. Biintetépontokat nem kapott egyik valtozat sem.

3. A szamitas soran a koltség, illetve jovedelem valtozasait figyelmen kiviil hagytam.

Szamitasom eredményét a 16. Tablazatban foglaltam 6ssze.

Pivot pont modell réviden: [9]

j AV
pt _ p]k * e( k)
k ijn x e(BV))

Ahol,
pt =A tervezett dllapot utazasi részaranya k-ra,
p’ =Ajelenlegi allapot utazasi részaranya k-ra,
AV, =A hasznossagi fiiggvény, amely:
V, = —O,10*tk—O,20*wk—0,05*%+6k
Ahol,
tx=A jarmi menetiddje,
wy=Varakozasi id6, (~jarmiivek kovetési ideje)
%:Az utazdas koltsége, a jovedelemre vetitve,

6, =Blintetépont.

33 A szamitasba vett tényezdk mellett tobb mas objektiv, illetve szujektiv tényezd is kozrejatszik
(preferencia, tavolsag, kozosségi kozlekedés megallok tavolsaga, a parkolas lehet6sége stb.) a modvalasztas
folyamataban.
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A meghatdrozds modszertana:

Vegyiik példaul a 16. Tablazatbol a 4-dik sort. Az A, B és C oszlopokat hagyjuk figyelmen
kiviil, ezek tajékoztat6 adatok.

Jelenlegi allapotban a Dedk Ferenc térr6l — BUD viszonylatban a K6zosségi kozlekedés
részaranyat 20% (pxi/)-ra becsiiltem, az egyéni kozlekedését 80% (pei)-ra. A
jarmiivek menetiddje 45 perc (t(s)), a jarmiivek kovetési ideje 30 perc (wi (s)).

Tervezett allapotban, mi lenne, ha az utas a Nyugati palyaudvaron keresztiil utazna BUD-
ra. Tervezett dllapotban a jarmi{ivek menetiddje 25 perc (tkt(s)), a jarmiivek kovetési ideje
15 perc (wkt (s)).

Jelenlegi allapotban a kovetési id6t a BKK menetrend alapjan adtam meg. Tervezett
allapotban a jelenlegi menetrendet vettem figyelembe, mind a Nyugati palyaudvarnal,
mind a Keleti palyaudvarnal.

A Nyugati palyaudvaron jelenleg 6ranként 5 vonat kozlekedik, ezt szétosztva 60 percre, 12 perces
kovetési id6 jon ki. A tervezett allapotban a személyvonatok nem BUD felé kozlekednek igy
o6ranként mar csak 4 vonat kozlekedik BUD felé, amely 60 percre szétosztva 15 perces kovetési
id6t eredményez. A Nyugati palyaudvar esetén jelenlegi llapotban sziikséges egy atszallas a 200E
buszra, itt azt feltételezem, hogy az utas rogton képes felszallni a buszra.

A Keleti palyaudvarrdl jelenleg nem elérheté BUD, de tervezett allapotban igen. A jelenlegi
menetrend alapjan 6ranként 2 vonat kozlekedne, egy gyorsvonat (vagy IC) és egy z6nazo.
(Délelstt és délutan gyorsitott személyvonatok is). igy ezt szétosztva 60 percre, 30 perces kovetési
id6t eredményez.

Ezek utdn kiszamoltam a hasznossagi fiiggvényt, amely igy néz ki a 4-dik sorban. A
jarmiivek menetidd valtozasa és kovetési id6 valtozasa alapjan a hasznossagi fiiggvény
valtozasa:

Vit = Vil = —0,10 = (25 — 45) — 0,20 * (15 — 30) = 5,00

A hasznossagi fiiggvény kiszamoldsa utdn az kozosségi kozlekedési 0j részaranyat
szamolom ki, amely ugy néz ki, hogy:

. 0’2 * e(S,OO)
Prr = 0,2 * (500 + 0,8 x ¢(© =

0,97

0,8 * e(®), azért mert az egyéni kozlekedés fejlédését figyelmen kiviil hagytam (hasznossaga nem
valtozik.).

Ezen analé6gia alapjan az egyéni kozlekedés 4j részaranya:

0,8« e©

t = =
0,2 * ¢(500) 4 0,8 % ¢(®

Pe 1—pu' =003
A kozosségi kozlekedés részaranyanak (modal split) valtozasa:

AP = P’ — Pra’ =097 —0,2=10,77
Azaz 78%.
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A B C D E F | G | H [ J K L [ m | ~ [ o P Q R
[ 1] Jelenlegi allapot (2016.10.10) Tervezett allapot
'3‘ 7] (7]
g = £ |5 |3 3
, 2 P & s | ¢ 2 g |2
Atadasi ponthoz eljutisi Kozosségi | Egyéni R T ) 2 3 = 3 c T |3
idé ATADASI PONT (viszonylat) ) g | weyem o5 | E 5 = = > & I 2 |B .
kozlekedés | kozlekedés =2 ot i = = = s Z o % o | 25 Egyéb
5 [Honnan Hova | rggzaranya | részaranya ) - © — © — \g B2 |22 B2y
S 2 = @ = @ & & Ve |Zw|[Yw8
S - b - = - s N n = s =| v =N
g 3] e o e 13 ) 0 8 o 8|© 8 ¢
= > [=} > [=} > 5} - N N 9 N N N S
¢ :Q g o) o :© et S & Be|<S9F
Jelenlegihez |Tervezetthez E = = < E < T > o= Mo [ XS s
[perc] [perc]  (Jelenleg Tervezett Pl p. 6 (s) | Wi (5) | 6" (8) | wi'(s) | Ati(S) | AW (S) | Vi Vg Pik’ Pe Apix
3 [széll Kalman tér 13 Nyugati pu. (Ferihegy va. - 200E)  |Nyugati pu. 0,2 0,8 33 12 25 15 -8 3 0,20 0,23 0,77 [3%
4 |Méricz Zsigmond kortér |15 |20 Dedk Ferenc tér (100E) Nyugati pu. BUD (0,2 0,8 45 30 25 15 -20 -15 5,00 0,97 0,03 77%
5 |Nagyvérad tér 15 K&banya-Kispest (200E) K&banya-Kispest 0,2 0,8 25 7 13 15 -12 8 -0,40 0,14 0,86 [-6%
6
7 [széll Kalman tér 13 11 Nyugati pu. (Ferihegy va. - 200E)  |Keleti pu. 0,2 0,8 33 12 16 30 -17 18 -1,90 0,04 0,96 [-16%
8 |Mobricz Zsigmond kortér |15 8 Deak Ferenc tér (100E) Keleti pu. BUD 0,2 0,8 45 30 16 30 -29 0 2,90 0,82 0,18 62%
9 [Nagyvaérad tér 15 20 K&banya-Kispest (200E) Keleti pu. 0,2 0,8 25 7 16 30 -9 23 -3,70 0,01 0,99 [-19%
10
11 Keleti pu. 2 7 1 30 -9 23 -3,70 0,00 1,00 |-5%
=~ Gyor 101 58 Kébanya-Kispest (200E) cetipu. 0,05 0,95 > 6 °
12 101 K&banya-Kispest 0,05 0,95 25 7 13 15 -12 8 -0,40 0,03 0,97 [-2%
13|vac 43 43 Nyugati pu. (Ferihegy va. - 200E)  |Nyugati pu. BUD (0,05 0,95 33 12 25 15 -8 3 0,20 0,06 0,94 [1%
14 |Miskolc 161 146 Zuglé va. (Ferihegy va. - 200E) Keleti pu. 0,05 0,95 17 7 16 30 -1 23 -4,50 0,00 1,00 |-5%
15|Szeged 117 113 Ferihegy va. - 200E BUD 0,05 0,95 12 7 0 0 -12 -7 2,60 0,41 0,59 36%
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3.7.5 Osszefoglalas

Az elérhetdségek, menetidék és tavolsag fejezetben bemutatott tablazatok alapjan
elmondhato, hogy Budapest fel6l a menetid6k csokkentek, ez hasznos minden utazasban
résztvevonek, akinek célpontja a BUD. A 12. Tablazat 10-12. soraban jol latszik, hogy a
Keleti palyaudvar és a Nyugati palyaudvar kozott a két vasitvonal menetid6 kiilonbségei
is (Keleti pu. - BUD =16 perc, mig Nyugati pu.- BUD =25 perc, 9 perc kiilonbség)
megfigyelhetdk, de a gécpont és palyaudvarok kozlekedési kapcsolatai és tavolsagatdl is
fligg az eljutasi id6. A gocpontokrdl Keleti pu., 15 perc, Nyugati pu., 16 perc alatt érhet6 el
atlagosan.

A megyeszékhelyekrdl, illetve néhany megyei jogi varosbdl eddig atlagosan 181 perc
alatt lehetett eljutni. Ez a fejlesztés hatasara atlagosan 17 perccel kedvez6bbé valik és egy
atszallassal kevesebbet kell igénybe venniiik az utasoknak (Atlagos 2,5 atszallasrol, 1,5-
re csokkent az atszallasok szama.). A belfoldi tavolsagi viszonylatok val6szinlileg nem
fogjak hasznalni a 200E autdbuszt a fejlesztés hatasara. J6l megfigyelhet6 az is, hogy a
legtobb tavolsagi viszonylat Kelenfold vasutallomason és Kébanya - Kispest allomason
athalad, 1-1 atszallassal.

Nemzetkozi viszonylatokban hasonléan csokkentek a menetidék, mint a belfoldi tavolsagi
viszonylatokban. Itt kiemelend6 a 120-as vonalon kozlekedd Békéscsaba feldl érkezd
vonatok esetében a 26, illetve 80 perces eljutasi id6 csokkenés.

A tervezett allapotban a modal split mutaté alapjan Nyugati palyaudvar felé névekedni
fognak a kozosségi kozlekedést valasztok szama, hiszen a kovetési id6 és menetid6 is
kedvez6bb, mint jelenlegi dllapotban. Keleti palyaudvaron a 30 perces kovetési id6 (hidba
jobb a vonatok menetidéje) miatt csak a 100E autébusznal kedvez6bb a hasznossagi
szintje. Ha menetrendbe nem terveznek siir(ibb kévetést, inkabb az egyéni kozlekedést
fogjak valasztani az utasok. Tavolsagi viszonylatokban, amelyek eddig megalltak Ferihegy
vasutallomason, megfigyelhetd, hogy a kozosségi kozlekedést hasznalék aranya megnétt
36%-kal.

4. KOLTSEGBECSLES

A koltségbecslés soran az [5] forras alapjan megadott 0j, pArhuzamos 100-as vasdtvonal
koltségeit vetitem az altalam megtervezett 4j, parhuzamos 120-as vasutvonalra. A
17. Tablazatban megtekintheték tobb eurdpai beruhazas, beruhazasi koltségei, és
fajlagos koltségei.

Két valtozatot szamoltam ki, az ,,A” valtozatban 1:1-ben vetitem a koltségeket a 100-as
vasutvonalrél, a 1200-as vasutvonalra. A ,B” valtozatban egy olyan megoldassal
szamolok, amikor a 100-as vasutvonal megépitésekor, a 100-as vasutvonal 2 vaganyat
teljesen megépitik, a 120-as vasutvonal vaganyainak a helyét el6készitik. Ehhez a Reptéri
nyomvonal és Budapest reptér allomas koltségeit megnoveltem 60%-kal, mivel a gépek
és emberek ott vannak, igy az elvégzett munka koltségeivel sziikséges szamolni.

Az M3 metr6 beruhazasi koltsége egy becslés, sok mas mindentdl is fiigg (4j jarmiitelep, magassagi
vonalvezetés stb.). (22. Tablazat)

A koltségbecslés fejezet tablazatai megtekinthet6k a 18-24. Tablazatokban.
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120-as vasutvonal- A valtozat

A B C D E
Szakasz megnevezés Beruhazasi koltség [Mrd Ft] Szakasz hossza [km] Fajlagos koltség [Mrd Ft/km) Egyéb
1 |Rakos elagazasi szakasz 7,15 1 7,15
2 |Reptéri nyomvonal- Budapest reptér dllomas 60,01 8 7,50
3 |Nyilt vonali szakasz - Gyomré becsatlakozas 14,40 10 1,44
4 [Egyéb koltségek 8,64 19 0,45 Teljes szakaszra vetitve
5 [Osszesen: 91,00 19 4,79

19. Tablazat: A parhuzamos 120-as vasttvonal kéltségbecslése, a parhuzamos 100-as vasitvonal koltségbecslése alapjan

100-as vasutvon

al - B valtozat

A B C D E
Szakasz megnevezés Beruhazasi koltség [Mrd Ft] Szakasz hossza [km] Fajlagos koltség [Mrd Ft/km) Egyéb

1 |[K8banya -Kispest - Pestszenldrinc eldgazas 5,88 3 1,96

2 |Elagazasi szakasz 7,15 1 7,15

3 [Reptéri nyomvonal és Budapest reptér dllomas 72,02 6 12,00

4 [nyiltvonali szakasz - Monor becsatlakozas 20,16 14 1,44

5 |Monor becsatlakozas - Monor allomas 25,33 5 5,07

6 |Egyéb koltségek 13,19 29 0,45 Teljes szakaszra vetitve
7 |Osszesen: 144,00 29 4,97

20. Tablazat: A parhuzamos 100-as vasttvonal médositott koltségbecslése 23 . Tablazat alapjan

120-as vasutvonal- B valtozat

A B C D E
Szakasz megnevezés Beruhazasi koltség [Mrd Ft] Szakasz hossza [km] Fajlagos koltség [Mrd Ft/km) Egyéb
1 |Rakos elagazasi szakasz 7,15 1 7,15
2 |Reptéri nyomvonal- Budapest reptér allomas 15,68 8 1,96
3 |Nyilt vonali szakasz - Gyomrd becsatlakozas 14,40 10 1,44
4 |Egyéb koltségek 8,64 19 0,45 Teljes szakaszra vetitve
5 [Osszesen: 46,00 19 2,42

21. Tablazat: A parhuzamos 120-as vasutvonal kéltségbecslése, a parhuzamos 100-as vasutvonal mddositott koltségbecslése alapjan

M3 meghosszabbitas

B

C

D

Szakasz megnevezés

Beruhazasi koltség [ Mrd Ft]

Szakasz hossza [km]

Fajlagos koltség [Mrd Ft/km)

Egyéb

1 |M3 meghosszabbitds

372,00

9,3

40,00

22. Tablazat: A meghosszabbitott M3 metrévonal koltségbecslése, Bécs U1 fajlagos koltsége alapjan
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A B C D E F G
. Beruhazasi koltség [Millio ol Tek Fajlagos koltség Bazis ,
Projektek Vonal hossza [km] EUR] Beruhazasi koltség [Mrd Ft] [Mrd Ft/km) idépont Egyéb
1 [Bécs U1 hosszabbitas 4,6 600 186 40 2017.08
2 |Brenner hagé (Osszes alagtithossz) 230 10 000 3100 13 2017.03
3 |France Tours-Bordeaux nagysebességii nyomvonal (302 7 800 2418 8 2017.07
17. Tablazat: Eurépai projektek beruhazasi koltségei (2017.06 arszint, Arfolyam: 1EUR = 310 Ft)
100-as vasutvonal - A valtozat
A B C D E
Szakasz megnevezés Beruhazasi koltség [Mrd Ft] Szakasz hossza [km] Fajlagos koltség [Mrd Ft/km) Egyéb
1 |[K&banya -Kispest - Pestszenldrinc eldgazas 5,88 3 1,96 Reptéri nyomvonal és Budapest reptér allomas
2 |Eldgazasi szakasz 7,15 1 7,15 A | B C D
3 |Reptéri nyomvonal és Budapest reptér dllomas 45,01 6 7,50 1 Nyomvonal |Egyéb
4 [nyiltvonali szakasz - Monor becsatlakozas 20,16 14 1,44 2 Hossz [km] 6 100
5 [Monor becsatlakozas - Monor allomas 25,33 5 5,07 3 Ar [Mrd Ft] 45,01
6 |Egyéb koltségek 13,19 29 0,45 Teljes szakaszra vetitve 4 Ha az allomast és nyilt vonali szakaszt 2 vg. helyett 4 vg. épitik [a
7 |Osszesen: 117,00 29 4,03 5 koltségek kb. 1,6 szorosara nének]
18. Tablazat: A parhuzamos 100-as vasutvonal koltségbecslése [5] 6 |Ar[MrdFt] | 72,02 | 100

23. Tablazat: A reptéri nyomvonal és repiil6téri allomas koltségbecslés mddositasa

A | B C

1 Valtozatok Egyéb
2 A valtozat

3 |Nyomvonal Beruhazasi koltség [Mrd Ft]

4 100-as vasautvonal |117,00

5 120-as vasutvonal |91,00

6 |OSSZESEN: 208,00

7 B valtozat

8 100-as vasutvonal [144,00

9 120-as vasutvonal [46,00
10 [OSSZESEN: 190,00

11

12 |[Kiilsnbség | -18,00

24. Tablazat: Beruhazasi koltségek 6sszefoglalé tablazata
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5. ELONYOK-HATRANYOK, TOVABB VIZSGALANDO TERULETEK

A bemutatott valtozat elonyei:

Zavar esetén a viszonylatok jobban valtoztathatébbakka valnak, Ceglédrdl
mehetnek a vonatok Radkoson keresztiil Nyugati palyaudvarra vagy Nagykata fel6l
K&banya-Kispestre,

nagysebességli vonatok iranya orszaghatar - Kelenfold-BUD - orszaghatar, zavar
esetén lenne alternativa az egyik vonal zavara esetén, nem feltétleniil
nagysebességl palyan,

tobb nemzetikozi viszonylat halad keresztiil BUD allomason,

Budapest feldl kedvezd menetid6k, barmelyik palyaudvarrdl,

atszallasi lehet6séget biztosit 100-120 vonal k6z6tt, akik Monorrol a Keletibe, vagy
Siilysaprol a Nyugatiba (K6banya-Kispest, Ké6banya-Alsé vagy Zugld) igyekeznek,
BUD jobb elérhet8sége miatt, az ingatlanok arai n6hetnek Budapesten.

A bemutatott valtozat hdtranyai:

A beruhazasi koltsége,

tobb ingatlan kisajatitadsa sziikséges, mintha csak a 100-as vasutvonalat épitenék
meg,

A Budapestre befut6 févonalakon 0j menetrend kialakitasa sziikséges,

Keleti palyaudvarrdl hiaba kedvez6bb a menetidd, a vonatok kovetési ideje nem
megfeleld, a modal split mutatéd szerint csokkennének a kozosségi kozlekedést
hasznaldk aranya,

Uj viszonylatok, amelyek elkeriilik a fejpalyaudvarokat, bevezetése esetén az
utasok szokasai megvaltozhatnak,

a 100-120-as vonal menti ingatlanok arai csokkenhetnek, az 4j parhuzamos
nyomvonal kozelsége miatt.

Tovabbi vizsgdlatokat igénylé feladatok:

A parhuzamos nyomvonalaknal 1évé kivalas, illetve becsatlakozasat, milyen
lehetdségekkel célszerli megoldani,

a Keleti palyaudvar (és/vagy Ferencvaros) és Kdébanya-fels6 kozotti szakasz
bévitése, mivel a kapacitdsa kimeriil6ben van, 3-dik, illetve 4-dik vagany
tervezésének megvizsgalasat,

Rakos allomason haladnak keresztiil a 120-as, illetve 80-as vonal viszonylatai. A
80-as vonalrél érkez6 BUD-ra utazni kivand utasoknak kényelmes atszallasi
lehetdséget biztosithatna egy kedvez6 peronkialakitas,

Rakos allomasrél vannak vaganyok a Nyugati pdalyaudvar felé is, ha ezek
hasznalhatéva valnanak személyforgalom részére is, zavar esetén kedvezd lenne,
tobb atmend jellegli viszonylat 1étrehozasanak a vizsgalata, pl. Gyér-Szolnok vagy
Székesfehérvar — Debrecen, BUD-on keresztiilvezetve,
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OSSZEFOGLALAS

Bemutattam tébb eurdpai repiiléteret és azok vasuti kapcsolatait. Ugy gondolom, BUD
esetén a 100-120 vasutvonal egyiittes repiil6tér ala vezetésével, a kiilfoldi példakkal egy
szolgdltatasi szintd 1étesitmény jonne létre.

A megvalosithatosagi tanulmany részben bemutattam a tervezett valtozatott, azt tobb
szempontbdl is értékelve. Elérhetdség, eljutdsi id6k, modal split és beruhazasi koltségek
nyomvonalak szerint.

A 100-as vonal kapacitasa hataran van, ezzel a parhuzamos nyomvonallal,
tobbletkapacitassal szolgalhat, rovid, illetve hosszu tavon is. Ha a nagysebességii vasuti
nyomvonal kiépiil végig Cegléd-Szolnokig jobban szeparalhatobba valnak az egyes
vonattipusok is. A 120-as vonal tobb kapacitastartalékkal rendelkezik, mint a 100-as
vonal, itt érdemes betétjarat inditas megvizsgalasat.

Az atszallasok csokkenésével tovabb csokkenhetnek az eljutdsi id6k a tervezett
allapotban Kelenféldon 15 perc, K6banya-Kispesten 12 percet kell varni egy vonatra,
amely egyiitt 27 percet tesz ki. Gy6r esetén autdval az it 100 perc, ha kozvetlen viszonylat
kozlekedne BUD-ra, akkor a vasuton val6 eljutas idéje 100 percre csokkenne. Ekkor az
egyéni kozlekedéssel kozlekedd utas, nagyobb valdszinliséggel valtana vasttra, mivel
nem kell az aut6 parkolasaval foglalkoznia.

Ebben a valtozatban az atmend tipusu viszonylatoknak nem feltétlentil sziikséges
Kébanya-Kispest felé kozlekedni, kozlekedhetnek Kelenfold-Ferencvaros-Kébanya Fels6
- Rakos - BUD viszonylaton is, amelynek menetidéje 2734 perc, a masik nyomvonalon a
menetid6 (Kelenfold-Ferencvaros-Kébanya Kispest-BUD) 28 perc lenne.

Keleti palyaudvar és Kébanya fels6 kozott a palya kapacitasa kimertilt 6-20 6ra kozott.
K&banya felsé és Rakos kozott jelentds teherforgalom kozlekedik, sajnos nincsen réla
menetrendi adat, ezért igy gondolom, hogy Keleti palyaudvar és Rakos kozott a 80-as és
120-as vonal viszonylataival el lehet jutni Rakosra 10 perc alatt. A Keleti palyaudvarrél
oranként kb. 7 vonat indul Rakos iranyaba, amelyek kovetési ideje igy kb. 9 perc lenne.
Rakosrol betétjarat inditasa BUD felé 20 perces kovetési id6vel és 6 perces menetidével.
Igy az eljutasi id6 legrosszabb esetben 35 perc lenne.

34 Nyari menetrendben kozlekedd Miskolc Tiszai pu.— Keszthely allomasok kozott kozlekedé vonat
menetrendjébdl sdzmolva.
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