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ABSZTRAKT

Eszak-Buda teriiletén évek 6ta komoly kozlekedési problémakkal terhelt. A II. és XII.
keriilet uthalézata nem tudja hatékonyan lebonyolitani az egyre névekvo varosrészeken beliili
és az agglomeraciobol érkezé forgalmat. A reggeli és délutani csticsidészakokban az utakon
folyamatosak a torlodasok. Ennek egyik f6 kivaltd oka pedig a kiilteriiletek ingazo forgalma,
ami az elmult években végbe mend nagy mértékii dezurbanizacionak koszonhetd. Ezekre a

mindenki altal ismert problémakra ugyanakkor nem sziilettek megoldasi javaslatok.

A TDK dolgozatomban a stratégiai tervezés modszertanat alkalmazva keriilt feltarasra
Eszak-Buda kozlekedési problématérképe, felallitisra a teriilet kozlekedésfejlesztési

célrendszere, végiil pedig meghatarozasra a sziikséges beavatkozasi lehetoségek.

A stratégia elején a jelenlegi helyzetet vizsgalva feltartam a meglévo kozati és kozosségi
kozlekedés gyengeségeit, hibait, majd ezeket strukturaltam egy probléma-fidban. A SWOT-
analizis elkészitése utdn megallapitottam a stratégidm jovoképét, illetve felallitottam egy

célrendszert, amely mar kiillonb6z6 alternativakkal szolgal a keriiletek kozlekedési problémaira.

A lehetséges alternativakat tovabb vizsgdlva, azokhoz indikatorokat és eszkozoket
rendelve, a kiillonbozd céloknak megfelelden csoportokba rendeztem, majd megvizsgaltam az

egyes lehetdségek részleteit.

Végiil pedig kiilonbozd intézkedési csomagokat készitettem a koltségek és az egyes

beruhazasok fontossaganak figyelembe vételével.



ABSTRACT

In the territory of North Buda, it has been laden with serious traffic problems for many
years. The road network of the 2nd and 12th districts cannot efficiently handle traffic within
and from the growing districts of the city. During peak morning and afternoon periods,
congestion on the roads is continuous. One of the main causes of this is commuter traffic in the
outskirts, which is due to the large desurbanisation that has taken place in recent years.

However, no solutions have been proposed for these problems known to all.

In my thesis, using the methodology of strategic planning, the transport problem map of
North Buda was explored, the transport development target system of the area was established,

and finally the necessary intervention possibilities were identified.

At the beginning of the strategy, looking at the current situation, | identified the
weaknesses and flaws of existing road and public transport and then structured them in a
problem tree. After preparing the SWOT analysis, | established a vision of my strategy and set
up a target system that already provides different alternatives to the transport problems of the

districts.

Further examining the possible alternatives, assigning indicators and tools to them, |
grouped them into groups according to the different purposes, and then examined the details of

each option.

Finally, | have prepared different packages of measures, considering the costs and the

importance of each investment.
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1. BEVEZETES

crer

teriiletén talalhatoé f6 kozlekedési utvonalak szerves részét képezik a mindennapi munkaba
jarasnak és egyéb {ligyeik intézésének. Alternativ ttvonal hijan a felhasznalok szédmara
1étfontossagu Gtvonalak, melyek esetlegesen felmeriild problémai nagyban hatraltatjak az itt
kozlekedok életét. A teriilet fejlesztése, illetve esetleges alternativak létrehozasa kevésbé
kiszolgaltatottd tenné¢ a felhasznalokat, novelné a kozlekedés biztonsagat. A kiilonbozo
kozlekedési modok haszndlatdnak Osszehangoldsa novelné a teriilet hasznédlhatosagat és
¢lhetdségét. P+R parkolok 1étesitése és a tomegkozlekedési utvonalak bdvitése, illetve a

jarmivek fejlesztése konnyitene a jelenlegi talterhelt allapoton.

A TDK dolgozatom célja a kialakult helyzet problémainak feltarasa, és azokra olyan
alternativak ajanlasa, amelyekkel a teriilet kozelében €16k és az agglomeraciobol érkezok
szdmara a tomegkozlekedés egy mindenki altal valaszthatdé utazasi alternativava valik.
Altalanos cél mindemellett még, hogy mindenhonnan mindenhova biztonsagosan el lehessen
jutni. A vizsgalati teriileten és a megkozelitési kdrnyezetében biztositottak legyenek a gyors,
kényelmes és biztonsagos kozlekedés feltételei €s legyen stlirtin elérhetd, megfeleld kapacitasu,
biztonsagos tomegkozlekedési eszkdz. A tervezési teriileten alakuljon ki kapacitiv, gyors,

akadalymentes és a kertiletek atjarhatdsagat biztositod uthalozat.

Ennek sziikségességét az érintett teriilet kdrnyezeti helyzetének allapota, illetve a
kozlekedés-halozati hidnyossagai kovetelték meg. A tervezési teriileten, ugyan szadmos
kozlekedési ag és jO mindségli infrastruktira talalhatdo, azonban ezek mindsége ¢€s
hasznalhatosaga jelentésen megkérddjelezhetdve valt az elmult idészakban. A jelenlegi allapot
tobb  kozlekedésbiztonsdgi problémat is felvet, emellett a kozlekedés lefolyasanak

hatékonysagat is korlatozza.

A kitrasban szereplé hiivosvolgyi villamos fejlesztési lehetoségeinek kidolgozasa a konzulenssel
valo egyeztetés utan, terjedelmi korlatok figyelembe vételével, illetve az anyag egysége miatt (stratégiai

tervre koncentral), tovabb nem képezi a TDK dolgozat részét.




1.1. Megelozo kezdeményezések

Budapest teriiletére az elmult években tobb fejlesztési stratégia is késziilt, amelyeknek
szerves részét képezte mind a kozuti, mind a kozosségi kozlekedés. Ezek kozott talalhatoak
fovarosi szintiek (BKRFT, Balazs Mor terv), egy bizonyos keriiletre kiterjeddek (integralt
telepiilésfejlesztési stratégidk), illetve konkrét stratégiai 1épéseket, koncepcidkat tartalmazod

dokumentumok.

1.1.1. Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve — 2009

A BKRFT-2009 jelentésége abban rejlik, hogy mar az eurdpai uniés irdnyelveknek
megfeleld célrendszer mentén javasol kozlekedésfejlesztési beavatkozasokat. Fontos célja az
Eurépai Unid tdmogatasaval megvalosuld nagyprojektek stratégiai alatdmasztasa. Feladata
pedig, hogy egy realis helyzetképre és a varhatd mobilitasi trendek felmérésére timaszkodva

megalkossa Budapest kozlekedésfejlesztésének a varosfejlesztéssel dsszehangolt koncepcidjat.

A stratégia teljes kortien kiterjed motorizalt, illetve nem motorizalt kozlekedésre is.
Azaz a gyalogos kozlekedéstdl egészen a 1égi kozlekedésig szamba veszi a problémakat és

lehetséges fejlesztésiiket Budapest, illetve Pest megye teljes teriiletére.
A dolgozatomban vizsgalt teriileteket érintd fejlesztések a kdvetkezok:

a) 2-es metr6 nyugati és keleti vonalhosszabbitasa
— Hivosvolgyl szarny: Moszkva tér (jelenleg Széll Kalman tér) —
Budagyongye
— Déli palyaudvar — BAH csomopont kdzotti meghosszabbitas
b) Huvosvolgyi kozati gyorsvasut
— a2-es metr6 nyugati meghosszabbitasanak alternativaja
— cé€lja, hogy a hegyvidék szdmara a metronal kisebb koltségl
gyorsvasuti szolgéltatast biztositson
c) A Moszkva téri csomopont rendezése a budai fonddo halozat igényeinek
megfelelden
d) Fogaskerekii vasut korszertisitése
— mar emliti a Széll Kdélman tér1i (akkori Moszkva tér)
meghosszabbitast

— illetve a Budakeszi iranyt meghosszabbitas 1étjogosultsag vizsgalatat
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e) MO korgyiirii befejezése
— északi szektor kiépitése 1j nyomvonalon a 11. és 10. szdmu {6,
illetve az M1 — 11-es Ut kozott
f) Hidegkat — Csticshegy alatt alagutban vezetett Ujpesti — romai parti hidi
kapcsolat

1.1.2. Balazs Mor Terv

A Balazs Mor terv stratégia célrendszerét és intézkedéseit a fenntarthatd véarosi
mobilitas tervezés (SUMP) szellemében hatirozza meg. Atfogd célja, hogy a fovarosi
kozlekedés javitsa Budapest és varostérsége versenyképességét, valamint jaruljon hozzad a

fenntarthato, élhetd, vonzo €s egészséges varosi kornyezet kialakitdsdhoz.

Ez a stratégia alapvetden csak egy szemléletet ad, konkrétumokat nem tartalmaz.
Azonban kitér az integralt halozatfejlesztésre, az élhetd kozteriiletek kialakitasara, illetve az
atjarhatosag kérdéskorére is. Kiilon fejezetet szentel a kozosségi kozlekedés jarmiiveinek,
azoknak vonzdobba tételére. Emellett részét képezi még a szolgaltatasi szinvonal javitasa, €s
ezzel egy idében az aktiv szemléletformalas is. Végiil pedig a hatékony intézményrendszerek

kialakitasat hatdrozza meg.

1.1.3. Keriileti stratégiai tervek

A vizsgalt kertileteken beliil az utobbi években tobb fejlesztési program is elindult, ezek
stratégiaja belesimul a jelen stratégia alapelveibe. A kordbbi kezdeményezések jelentds része
azért jott 1étre, hogy élhetobb kornyezetet teremtsen az ott lakok és az agglomeraciobol ingazok

szamadra, azonban a legtobb fejlesztés még nem valosult meg.
A teriiletet érintd megel6zd, és parhuzamos kezdeményezések az alabbiak:

— Integralt telepiilésfejlesztési stratégia, Budapest Févaros II. Keriileti Onkormanyzat
(2015)

— Integralt telepiilésfejlesztési stratégia — Hegyvidék telepiilésfejlesztési koncepcio,
Budapest Févaros XII. Keriileti Onkormanyzat (2015)

— Fehér Gergely - Térségi kozuti kozlekedésfejlesztési koncepcionalis vizsgalatok -
II. Magyar Kozlekedési Konferencia (Eger, 2018. november 13-15 (eldadas

diasora))




A két kertilet Integralt telepiilésfejlesztési stratégidja minden, a telepiilést érintd teriiletre
(oktatas, szocialis ellatasok, gazdasag stb.) kiterjed, ezeken beliil a kozlekedésre is. Ezek a
kezdeményezések alapjaiban kisebb 1éptékiiek, mint az eldz6 pontokban leirt fejlesztési

lehetdségek.

1.1.4. Egyéb elozmények

Egy 2019. oktoberében a ,, Budapest kornyéke

ciml weboldalon megjelent internetes
cikkben leirdsra keriilt egy Buda kornyéki vastthalozat lehetdsége, ami elsdsorban a
biatorbagyi vasutvonal szarnyvonalait érintette. Az elképzelés szerint vasttallomast kapna
Budadérs, Paty, Telki, Zsambék, Tok és Tinnye, aminek hatasara — a megfeleld kapacitasti P+R
parkoldk kiépitésével — varhatdan az eldtte személygépjarmiivel kézlekeddk jelentds hanyada
a vasutat valasztand alternativaként. Azonban erre vonatkozd projekt nem keriilt
meghatarozasra a Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégiaban, amely ilyen €s ehhez hasonlo

témakkal foglalkozik.

A legfrissebb hirek a teriilet infrastrukturalis fejlesztésér6l 2021. janius 8-an jelentek
meg. Megkotésre keriilt a Budapesti Fejlesztési Kozpont és Budakeszi kozott az 0j buszsavok
kialakitasanak szerzodése. Ez a beruhazas akar 15-20 perccel is csokkentheti a jelenlegi
autobuszos kozlekedés menetidejét. Emellett a beruhazas tobb P+R parkolo kialakitasat is

magaban foglalja, ami elengedhetetlen a tomegkdzlekedés versenyképességének noveléséhez.

A TDK dolgozatom alapjdul a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
infrastruktura-épitdmérndki MSc képzésén, a Kozlekedési stratégiai tervezés cimi targyban, a
3. csoport altal készitett ,, Eszak-Buda kozlekedési stratégidja” cimii projekt feladat szolgalt,

amelynek készit6i Boldizsar Nora, Kormos Henriett, Szolnoki Roxana és Szolgyén Csongor.

! Forras: URL: https://budapestkornyeke.hu/megis-lesz-budai-m0-as-es-budakornyeki-vasuthalozat/
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2. ASTRATEGIAALKOTAS METODIKAJA

Az 1d6k eldre haladtaval, barmilyen tipusu tervezést is figyeliink meg, annak folyamata
egyre bonyolultabba, sokrétiibbé valt, sok esetben ellentmondasos igényekkel vegyitve. Emiatt
pedig egy tervezési folyamatot ma mar tobb kiilonalld fazisra bonthatunk, aminek elsé 1épcsdje
a stratégiai tervezés. Maga a stratégiai terv megvizsgalja a meglévé helyzetet, meghatarozza a
célt, ahova el akarunk jutni, szamba veszi a lehetséges oda vezetd utakat, végiil pedig olyan

mérhetd elemeket rendel a projekthez, amivel megfigyelhet6 az elérehaladas.

A TDK dolgozatomban az eurdpai tamogatasok igénybevételéhez kialakitott
., Modszertani utmutaté a kormdnyzati stratégiai tervezéshez® cimii stratégiai tervezési
modszertant alkalmaztam. Ezek a stratégiak altalaban sokkal ambicidézusabbak, innovativ

jovOképet igényelnek, ezaltal latvanyosabbak az eredmények is.

A stratégiaalkotas folyamatat a 2.1. abra mutatja be.

I El6zetes Koncepcié- Részletes :
Projektindités tervezés alkotas tervezés Erlzglg(;:l(ézs,

2.1. dbra: A stratégiaalkotds metodikaja®

A Projektinditas lényege, hogy megfogalmazza a projekt targyat, céljanak keretét.
Ehhez meghatirozasra keriill a tervezési mandatum és a projektterv, illetve kialakul a

projektszervezet.

Az Elbzetes tervezés soran keriil meghatarozasra, hogyan irhato le, bonthato fel a
stratégia altal lefedett teriilet. Ekkor vizsgaljak meg a késziild stratégidnak az elézményeit is
(1étezd koncepciok, folérendelt stratégidk, kapcsolodo stratégiai dokumentumok, meglévd
szabalyozasi dokumentumok). Ebben a szakaszban késziilnek az eldzetes elemzések,

hatarozzak meg a kutatasi sziikségletet, illetve keriil az jovahagyasra az eldzetes tervezés.

2 Forras: Miniszterelnoki Hivatal, 2004
3 Forras: Dr. Alméssy Kornél Tamds: A stratégia, Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem, Ut és
Vasutépitési Tanszék, Kozlekedési stratégiai tervezés 1. el6adés, 2020
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A Koncepcioalkotas folyamataban a kovetkezd kérdésekre keressiik a valaszt: ,, Hol
tartunk most? Hova akarunk eljutni? Milyen utakon juthatunk el oda?” Ehhez el0szor a
jelenlegi helyzetet kell teljes kortien elemezni, megnézni annak pozitivumait, negativumait,
majd ezek alapjan egy SWOT elemzést (er0sség-gyengeség-lehetdség-veszeEly) késziteni. Erre
épiil a jovokeép, illetve a stratégiai alternativak meghatarozasa, ami mar lehetéségekkel szolgal

a problémak feloldasara.

A Részletes tervezés esetében keriil kidolgozasra az a célrendszer, amely megmutatja,
milyen 1épéseket kell tenni, hogy az el6z6 pontban meghatarozott jovokép megvalosulhasson.
Ehhez meghatarozasra keriil egy eszkdzrendszer, majd mindezek utan elkésziil egy pénziigyi

tervezés is, amit a megvaldsitas és monitoring tervezése kovet.

Az Elfogadas, értékelés fejezetében még a stratégia eldterjesztése és elfogadasa elott,
késziil egy ex-ante értékelés, amely magaban foglalja a stratégia altalanos mindségének,
logik4janak, és illeszkedésének megitélését, illetve javitdsat még a stratégia megvalositasat

megeldzden. Azaz megvizsgalasra keriil, hogy megfeleld, konzisztens és koherens-e a terv.

A TDK dolgozatom tém4jat tekintve a Projektinditds, illetve az Elfogadas, értékelés

fejezetek nem relevéansak, azok részét nem képezik.




3. HELYZETELEMZES

3.1. Altalanos bemutatas

Eszak-Buda, azon beliil is a II. és XII. keriilet teriilete (3.1. abra) dontéen a Budai-
hegység hegyes, dombos vidékére esik. A Hegyvidék teriilete ugyan kdzvetleniil hataros az
agglomeracioval, azonban a beerdosilt hegyek térbelileg elvalasztjdk a szomszédos
telepiilést6l, Budakeszitél. A domborzatot a 3.2. abra mutatja be. Budapest orszagos szintii
kozati kapesolatrendszerének elemei koziil egyediil a Dunédntul elérését biztositd Alkotas utca—

Budadrsi it—-M1-M7 autopalyak alkotta nyomvonal érinti a Hegyvidék tertiletét.

XiX. ) SN
\

XS XV
\(‘ /
xa. \ MO

S

<
\A//_/\ -
N\

XXIII.

3.1. abra: A Keriiletek elhelyezkedése’

F6varosi szintli halozati kapcsolatot nyujtdé kozathalozati elem a Szilagyi Erzsébet
fasor-Hivosvolgyi ut alkotta utvonal, a kozosségi kozlekedés tekintetében pedig az M2
metrovonal. A kozuti és kotottpalyas kozlekedési rendszerének kapcesolodasa részben sugaras
elrendezésli, a Sz¢éll Kalman téri intermodalis csomoOpontrol torténd induldssal, részben

keresztiranyu kozlekedéssel megoldott.

4 Forras: URL: https://taj-
kert.blog.hu/2010/04/17/gondolatkiserlet_budapest_uj_keruletei?layout=5&fbclid=IwAR3q0rXpazgmVRPRPY
cbQq41cZparlpzdnzZW0-5WRwghlOsOeMXiujNPaac

7



\ ,\?’é »

N@Syéf\ )

3.2. abra: Budapest domborzata®

3.1.1. A kornyék jelenlegi kozlekedésének a bemutatisa
3.1.1.1. Kozuti kizlekedés

A teriilet kozthaldzatara a helyi onkorményzat kezelésében 1évd utak tulstlya jellemzd.
A mellékuthalozatot alkotd gylijt6 utak és kiszolgalo utak szabalyozasi szélessége Sok esetben
nem ¢éri el a megfeleld hatarértéket. A domboldalak régibb beépitésii, varoskozeli teriiletei koziil
a keleti lejt6 jorészt a rétegvonalra merdleges és rétegvonal iranya uthaldzatot mutat, ez az
enyhe lankén kialakult sz6l6hegyi mezsgyék halozatabol kiemelt elemekbdl jott 1étre. A
Budakeszi ut és a Hlivosvolgyi ut feldl az agglomeraciok miatt jelentds forgalom terheli a kozut
halézatot. Ez a terhelés a Margit korat, Alkotas utca és Sz¢ll Kélman tér kornyékének

kozlekedését befolyasolja a legjobban.

5 Forras: URL:
https://citiesrevisited.wordpress.com/2013/02/26/domborzat/amp/?fbclid=IwAR20gZvbpXXyNV7iDgsvv8kXor
TPJiIXW2GUZ2xvtAN4cyh8pulQQoPZLbBE

8



3.1.1.1. Kézasségi kozlekedés

A kozosségi kozlekedés legfobb csomopontja a Széll Kalman tér, mivel az M2-es
metrovonal egyik allomasa, f6 busz és villamosjaratok induld és végallomasa helyezkedik el
ott. A terepviszonyok miatt villamoshalozat kialakitdsa nem lehetséges az egész terilileten. Az
ilyen viszonyokhoz alkalmazkodo specialis vonal, a fogaskerekil vastt, melynek végallomasai
nem kapcsolodnak optimalisan a kdzosségi kozlekedés halozatahoz, nem éri el a Sz¢éll Kalman

teret, ezért az utasforgalma is alacsony.

Az észak-déli iranya, 2. szamu metrovonal Sz¢ll Kalman téri allomasa biztositja a
kapcsolodast a Keleti és a Déli palyaudvarhoz, a 4-es, illetve a 6-os villamos lehetéséget nyu;t

a Nyugati palyaudvar kdzvetlen eléréséhez.
3.1.1.1. Kerékparos kiozlekedés

A keriiletek uthaldzata a terepviszonyok miatt altalaban kedvezdtlen feltételeket nyujt a
kerékparozasra. A meglévo kerékparos uthaldzat jellemzdje, hogy nem épitett kerékparutakon
helyezkedik el, hanem nagy részben kijeloléssel, felfestéssel vagy szélesebb jardaszakaszok
levélasztasaval jott 1étre. Az ilyen tipust kialakitds novelheti a kerékparos kozlekedésbdl adodo

balesetek szamat.
3.1.1.1. Parkolas

A két keriilet teriiletén jelenleg nem helyezkedik el sem megfeleld mennyiségii utcai
parkolo, sem elegendd mélygardzs, sem P+R parkold, ami képes lenne a teriilet igényeit
kielégiteni. Parkoldsi problémat okoz a Hegyvidek teriiletén elhelyezkedd nagyszamu klinika
¢és korhaz, mert a varakozohelyek csak részben biztositottak, valamint, az agglomeraciokbol
érkezoknek helyet kell biztositani a gépjarmiiviik tarolasara, hogy szamukra is megfeleldek

legyenek a feltételek a budapesti tomegkdzlekedés hasznalatahoz.
3.1.1.1. Gyalogos kizlekedés

A gyalogos kozlekedés a teriileten hagyomanyosan a gyalogjardakon, illetve helyenként

osztott, kerékparsavokkal sziikitett jardakon torténik.




3.2. Problémak strukturalasa

A jelenlegi helyzet problémainak feltarasanal elsédleges szempont volt, hogy ne csak a
tiineteket vizsgaljam, hanem azok eredetének okat is. Munkamodszerként a halszalka
diagramot alkalmaztam, ugyanis ezzel a problémak egy jol strukturalt forméaban jelenithetéek
meg (1. szamu melléklet). Egyes problémak tobb fécsoportot is érinthetnek, de alapvetéen 4

focsoportot fogalmaztam meg: Ember, Infrastruktura, Eszk6zok és Kornyezet.

Az Ember focsoportban az emberi mivoltbol ad6do, kozlekedésre kihatd problémakat
gyljtottem Ossze. A két keriiletben a lakossag magas iskolazottsagt és szellemi képességi, igy
csaladonként tobb autot is megengedhetnek maguknak. Bar j6 a tomegkdzlekedés lefedettsége,
a gépjarmii sok szempontbdl rugalmasabbnak bizonyul. Az agglomeracidban €16 lakossag a
keriileteken keresztiill naponta ingazik, ezzel nagy forgalmat generalva a keriiletek f0
csomopontjanal. Meg kell emliteni a manapsag végbemend dezurbanizacios folyamatot is, ami
fokozza az agglomeraciobol jovo forgalmat. A csomoOpont telitettségét tovabbnoveli, hogy az
atmend forgalom mellett valaki célzottan ideutazik a bevasarlés, illetve szérakozas végett.
Mindezek mellett a rossz szemlélet tovabb noveli a problémat, hiszen, aki megteheti tovabbra

is ink&bb kocsiba {il, és nem szall at tomegkozlekedésre.

Az infrastrukturalis hidnyossagok kozé sorolhatd, hogy az el6bb emlitett szemléletet
nincs, mi pozitivva tegye, ugyanis nem létesiiltek még P+R pakolok, illetve az &tmend forgalom
csokkentésére elkeriild ut sem épiilt. A bonyolult csomopontok, keskeny gyalogosjardak és
azokkal k6z0s hasznalata kerékparutak meglehetésen csokkentik a kozlekedés biztonsagat. A
kertiletek utpalyai igen rossz mindségliek. A Sz¢ll Kalman tér egy nagy mértékben telitett, mar
nem bovitheté intermodalis csomdpont, nem utasbarat (iizemszerii) kialakitassal. Ennek oka
pedig, amellett, hogy itt talalkozik 1 metro- és 6 villamosvonal, helyet ad 19 buszvonal
végallomasanak vagy megallohelyének, valamint, a Széna tér-i buszmegallé megsziinése ota,
ideérkeznek be a Volanbusz Zsambéki-medence felé kozlekedd jaratai is (szam szerint 12),

emellett a fogaskerekii vonalat is tervezik meghosszabbitani a Sz¢éll Kalman térig (3.3. abra).
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1 metrévonal

12 Volan buszvonal

+ fogaskerekii
lehetséges vonala

3.3. dbra: A Széll Kalman tért érinté kozosségi kozlekedési eszkozok

Az Eszko6zokon beliil a kiillonboz6 kozlekedési modok szerint vettem figyelembe a
problémakat. A gyalogos kozlekedésnél magatol értetédo, hogy a gyalogos feliiletek keskenyek
¢és néhol kozos a kerékparos kozlekedéssel, ami a gyalogosok és a kerékparosok szempontjabol
sem biztonsagos. Kerékparos kozlekedés esetén hianyoznak a kiilon kiépitett, a kerékparos
biztonsagat szolgald kerékparutak, illetve a mostani allapotot nézve a felfestések és a tablak
hianyosak, vagy nem egyértelmlieck. Az autds kozlekedés legnagyobb problémai a
kornyezetszennyezés, az altaluk generalt forgalom, valamint a parkolohelyek hianya.
Tomegkozlekedésnél a hegyvidéki mivoltbol addddan legtobbszor csak az autdbuszos
kozlekedés johet szdba, esetenként a villamos is, viszont az nem akadéalymentesitett, ahogy a
legtobb megallohely sem. A buszok sem tudnak id6 hatékonyan kozlekedni, hiszen csak

szakaszos buszsav van nekik biztositva.

A Kornyezet problémacsoport esetében a hegyvidéki jellemzdék negativnak mondhatok,
foleg a sokszinii, fenntarthato tomegkozlekedés kialakitasaban, ugyanis korlatozzak azokat
mind vizszintes, mind magassagi értelemben. A zdldteriileteket nagy aranya is bizonyos szinten
akadalyt jelenthet az 0j beruhazasokra nézve, ugyanis ezekben a keriiletekben kozdsségi
hasznalatban 1évo, illetve természetvédelmi feliiletekrol beszélhetiink elsdsorban. A t6bbszor
emlitett fokozott forgalmi terhelés pedig az alapvetd 1égszennyezés mellett, nagy mértékii

zajterhelést is mér a lakott teriileteken élokre.
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3.3. Problémak elemzése

A 2.2. fejezetben bemutatott halszalka diagram alapjan, a stratégia készités
alapelveinek megfeleléen, felallitottam egy problémafat, amely mar ok-okozati

Osszefliggéseket is tartalmaz, ezaltal feltarhatoak a kozlekedési problémak eredetei.

Az ok-okozati fa egy alapvetd fontossagi elem, amely harom okozati szintet
kiilonboztet meg. A pillérek a legmagasabb szinti terliletek, amelyek egyiittesen hatarozzak
meg az adott teriilet helyzetét. A sarkalatos tényezok (kulcs-sikertényezok) olyan jelenségek,
amelyek kozvetlen és jelentds hatassal vannak a relevans pillér, illetve annak mutatészamainak

alakulésara. A specifikus tényezok pedig a sarkalatos tényezok alakulasara gyakorolnak hatast.

A problémafat az 3.4. abra jeleniti meg.

‘\_ b I A7 - P
NEEVIEAZO L | Nincs elkerild it
forgalom
Nagy atmend koziti
e
forgalom
Nem vonzd a - D
, tomegkozlekedés " Nines F-R
Eszak-Buda
kizlekedési —
problémai Szik, nem :
A o Kazpont
pevitheto P elhelyerkedés
keresztmetszet e
Tomegkozlekedés
S—————>  zzempontjabél
tilzsifolt
Wem tudatos Forgalomvonzo
*-'é.r"'»'ten"*;é_-‘ ¥ létesiimeények
RS elhelverkedése

3.4. abra: Problémafa
3.3.1. ”A” pillér elemzése

Eszak-Buda problémainak legfobb okozéja a nagy atmend kozati forgalom. A reggeli
és délutani csucsidészakokban forgalmi talterheltség figyelhetd meg. A kornyezd
csomopontokon megreked a kozlekedés, nehézkes a haladas, ami miatt megndnek az eljutasi
idok, illetve konfliktus helyzetek kialakulasanak lehetdségei. Ennek mértékét a sokrétii

tomegkdzlekedési lehetdség sem képes csokkenteni.
3.3.1.1. Sarkalatos tényezok

Az agglomeraciobdl érkezd Huvosvolgyi- és Budakeszi ut atlagos napi forgalma

egyiittesen akar a 45.000 E/nap (3.5. abra) értéket is meghaladhatja, megkozelitve ezzel a

12



budapesti Hungaria korut napi forgalomnagysagat, ami egy jelentés ingazo forgalmat
general a vizsgalt terlileteken. Ennek a forgalomnak — barmerre is talalhato az egyes részvevok
végeélja — végig kell haladnia a Szildgyi Erzsébet fasoron, amit tovabb nehezit olyan
jelzélampas csomopontok megléte, mint a Budagyongye vagy a Szent Janos Korhaz. Ez a
forgalom egyenesen a Széll Kalman téri csomopontba torkollik, ahol sszetalalkozik a Margit
korut, illetve Alkotas utca felol érkezd belvarosi forgalommal. Az ezaltal kialakult
forgalomnagysagot pedig a csomopont mar nem tudja a megfeleld tervezési szinten ellatni, ami
kihatassal van a kornyez6 utakra is, mint példaul a Varosmajor utca, ahol komoly forgalom
jelenik meg, ugyanis ezt az alternativat az utazokozonség a Széll Kalman tér részleges

elkeriilési lehetdségeként haszndlja.

%) <
, ® a0 2
N _—— .
\
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._ \\ oS
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P(-slt):fiogkul' Harsar
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110J
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3.5. dbra: 1. keriiletbe vezet6 utak napi gépjarmii forgalma (2020)°

® Forras: URL: https://kira.kozut.hu/kira/
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A kialakult helyzeten lazithatna a kozosségi kozlekedés, mivel annak szamos fajtdja
megtalalhatd a helyszinen (metrd, busz, villamos stb.), azonban ez a tomegkozlekedés
helyzetének, utvonalanak, kiterjedtségének nem vonzd mivolta miatt, nem valdsul meg.
Emellett az agglomeraciobol érkezék szamdara nincs lehetdség gépjarmiiviik biztonsagos
tarolasara, hogy azutan atszélljanak valamilyen tomegkozlekedési eszkdzre, emiatt is
alakulhatott ki az a rossz szemlélet, hogy inkabb iilnek a megrekedt utakon, vagy éppen

helyezik elétérbe a kényelmi szempontokat.
3.3.1.2. Specifikus tényezok

Annak érdekében, hogy az agglomeraciobol érkezd ingazé forgalom nagysagat, illetve
azoknak a kozlekedésben résztvevoknek a szamat - akik északrol-délre/délrdl-északra akarnak
eljutni - csokkenthessiik, egy elkeriil6 ut épitése javasolt. Ezt jelentheti akar az MO északi
szektoranak befejezése, illetve egy j kozuti forgalmi elem kiépitése Obuda és Pesthidegkut
kozott, mint az ugynevezett Csticshegyi vagy Virdgosnyeregi atkotés. Ezaltal azok, akiknek a
belvarosban nincsen dolguk, az uj Gtvonalat fogjak valasztani, ezzel csokken a vizsgalt teriilet

terheltsége, ¢s fellazul a forgalom.

Masik lehetdség, amivel csokkenthetd a forgalomnagysag, illetve a tomegkdzlekedés
haszndlata is vonzobba valik, az a P+R parkolok kiépitése. Ebben az esetben létre jonne az
autosok szamara egy biztonsadgos tarolasi lehetdség, ami mellett mar a tomegkozlekedés
hasznalata el6térbe kertilhet, hiszen a Hlivosvolgyi és a Budakeszi ut betorkollasatol kezdve
mar villamos- és helykozi buszjaratok is elérhetoek. A tomegkozlekedés vonzova tételén
segithet még a meglévd vonalak jelenlegi allapotanak javitasa, esetleg a meghosszabbitasuk

vizsgalata, megallohelyek atgondolasa.
3.3.2. ”B” pillér elemzése

A tomegkozlekedés fejlesztésekor mindenképpen meg kell vizsgdlni a jelenlegi
kialakitast €s rendszert, hogy milyen lehetdségei vannak az ott kézlekedoknek. A vizsgalt
keriiletek jellemzbéen hegyvidéki teriileten fekszenek, ami nagyban befolyasolja, hogy milyen
kozlekedési eszkdzoket tudnak alkalmazni. A legelterjedtebb és a teriilet egészét lefedd eszkoz
az autobuszos kozlekedés. Ezen kiviil minden egyéb tomegkozlekedési forma megtalalhato,
mint a villamos, a fogaskerekll vasut, a metrd, valamint még egy libegd is lizemel. Az
autobuszok a teriilet bels6 halozatainak igényeit elégitik ki, a metro és egy-egy villamos vonal

a kiils6 halozatnak is meghatarozé eleme. Maga a fejlesztés kérdése tobb problémat vet fel,

14



melyek a beépitettség, a varoskép, a varostervezés, a domborzati adottsagok miatt nehezen

megoldhatok.
3.3.2.1. Sarkalatos tényezok

A fejlesztést legfoképpen a teriilet mar meglévo kialakitasa €s beépitettsége hatraltatja.
A kialakitott autobuszos halozat megfelelden lefedi az egész teriiletet, a jaratok siiritésére
jelenleg nincs sziikség és lehetdség sem. A kozat keresztmetszeti kialakitasa nem teszi lehetévé,
hogy az autobuszok kiilon savban kozlekedjenek ezért, az amugy is nagy forgalomban
haladnak. Ezéltal még inkabb nd a terheltség, és a csomopontokban is nagyobb torlodasok
alakulnak ki, amik nehezitik a menetrendek betartasat. A hegyvidéki domborzat miatt, egyes
teriileteken a villamos vonalak, illetve a metro kiterjesztése nem lehetséges. Uj nyomvonal
tervezése esetén gondolni kell a teriileteken 1év0 sziikk beépitett utcakra, valamint a zdld

feliiletekre, melyeknek a csokkenése karos kovetkezményeket von maga utan.

A varostervezés soran nem vették figyelembe, hogy egyetlen nagy intermodalis
csomopont (Sz¢Ell Kalman tér) elégiti ki az egész teriilet igényeit. Minden, a teriileten athalado,
tomegkdzlekedési vonalnak van végallomdsa vagy megélldja itt. Ez még nagyobb forgalmat és
embertomeget general. A teriilet legnagyobb bevasarlokdzpontja is ennél a csomopontnal
helyezkedik el, ami még erésebb tomegvonzd erével bir, amivel noveli a forgalmat,
tulterheltekké valnak a tomegkozlekedési jaratok és a kozutak. Negativ kovetkezményt
jelenthet az is, ha nem a f6 csomoponton helyezkedik el egy-egy tomegkdzlekedési eszkoz
végallomésa. A fogaskerekii vasut teljes mértékben kihasznalatlan, mivel a Sz¢ll Kalman tér se
nem végallomasa, se nem megalloja. A vonala nem tartalmaz forgalomvonzé allomasokat,

ezaltal nem hasznaljak, pedig a hegyvidéki teriileten kedvezd tulajdonsagokkal rendelkezik.
3.3.2.2. Specifikus tényezdk

A fejlesztésnél mindenképpen foglalkozni kell a teriileten 1évo forgalomvonzo
létesitmények elhelyezkedésével. Esetlegesen 1) létesitmények létrehozdsaval, vagy az
atszallasi lehetdségek megvaltoztatasaval, mivel a Sz¢Ell Kalman tér kotottpalyas elérhetdségeit
javitani kell a Hegyvidék ¢és Hiivosvolgy-Pesthidegkut irdnyabol. Mas alternativakat
(fogaskerekli vasut) viszont vonzova lehet tenni, ha valtoztatunk a jelenlegi kozponti
elhelyezkedésen. Ehhez mindkét keriilet rendszerét Gjra kell gondolni, mind beépitettség, mind
tomegkozlekedési halozat szempontjabol. A cél az kell, legyen, hogy minél

kornyezettudatosabb ¢€s €lhetobb legyen, illetve minden igényt kiszolgéljon.
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4. SWOT ANALIZIS

Annak érdekében, hogy megfeleld stratégiai, fejlesztési lehetdségeket tudjak talalni a
felmertilt problémakra, egy SWOT elemzést készitettem, amelynek meghatarozasa a
kovetkezo: ,, 4 SWOT egy olyan elemzési technika, amivel egy cég, termék, otlet vagy projekt
életképességét vizsgaljuk meg. Feltérképezi az elemzés targyanak az erdsségeit, gyengeségeit,

lehetdségeit és veszélyeit.””

4.1. tablazat: SWOT analizis
EROSSEGEK GYENGESEGEK

° Tomegkozlekedéssel lefedett ° Zsufolt kozlekedés, tulterheltség
terilletek ° Agglomeraciobol érkez6 nagy

° Zoldfeliiletek nagy aranya atmend forgalom

° Viltozatos tomegkozlekedési ° Hibaérzékenység (balesetre,
eszkozok felujitasra)

° J6 megkozelithetdség ° Hegyvidéki jellemzok

) Rossz allapoti infrastruktira
° Parkolohely-hiany
° Tulzott beépitettség

° Bonyolult csomépontok

LEHETOSEGEK VESZELYEK

° Elkeriil6 ut létesités ° M¢ég nagyobb forgalom generaldsa
° Kozlekedési kapcsolatok javitasa ° Fokoz6d6 kornyezetszennyezés

° Meglévo utpalya feljitasa ° Csomoponti problémak kiterjedése
° Fogaskerekii meghosszabbitasa ° Zoldfeliiletek visszaesése, allapotuk
° Buszsav 1étesitése (kozos romldsa

palyahasznalat) ° Fokoz6d6 parkolohely-hiany

° Kerékpar ut létesitése

" Forras: URL: https://promanconsulting.hu/swot-elemzes/
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4.1.1. Erosségek bemutatasa

A teriilet tomegkozlekedési szempontbol jol lefedett, a felhasznalok szdmos titvonalbol
valaszthatnak uti céljuk elérése érdekében. Huvosvolgyig az tutvonal teljes hosszaban
rendelkezik villamospalyaval ¢és szakaszosan kiilon felfestett buszsavokkal. Két f6
tomegkozlekedési csomdpont is talalhato itt, melyek koziil az egyik a Sz¢1l Kélman tér, masik
a tavolsagi vonatok fogadasat szolgald Déli-palyaudvar. A jol lefedett tomegkozlekedési
utvonalak mellett viszonylag nagy az igénybe vehetd tomegkozlekedési eszkozok valasztéka

(pl.: busz, villamos, metro, fogaskerekti stb.).

A teriilet zoldfeliiletekben is bovelkedik. A Déli-palyaudvar mellett talalhaté Vérmezd,
Buda egyik legnagyobb kiterjedést parkja. Ezenfeliil itt talalhato még a Sz¢ll Kalman tértol
nyugatra elhelyezkedd Varosmajor, és kissé északabbra a nemrégiben atadott és felujitott
Millenaris Park. A kornyezd keriiletekbdl, illetve az agglomeraciokbdl érkezdk konnyedén meg
tudjak kozeliteni a teriiletet, amennyiben nem a reggeli, illetve a délutani csucsidékben

érkeznek. Az infrastruktira normal terheltségre megfelelden kiépitett.
4.1.2. Gyengeségek bemutatasa

A gyengeségek kozé sorolhatd a hibaérzékenység, ugyanis balesetek és esetleges
felujitasok esetén a forgalom csak fokozddik, nincs mas alternativ és aranylag rovid utvonal,
ami biztosithatna az eljutast mas teriiletekre. Az Alkotas utca - Sz¢ll Kalman tér — Margit korut

a két kertilet kapuja.

A rossz allapoti infrastrukturaba beletartoznak a rossz mindségii, katyus utak, az
akadalymentesités elmaradasa. A keriiletek a kozponti teriileteken parkolohely-hiannyal
kiizdenek. A tulzott beépitettség azt vonja maga utan, hogy a fejlesztések, beruhdzasok nem
tudnak teret kapni, tehat példaul savbovités a beépitett, sziitk keresztmetszeteken nem johet
szOba. A nagy, bonyolult csomépontok nehezitik a gordiilékeny kozlekedést, valamint
balesetre, nagy forgalomra igen érzékenyek. A hegyvidéki jellemzok kotottséget jelentenek a
kozlekedés szamara. Mobilitas biztositdsa szempontjabol legtobb esetben busz vagy specialis
kozlekedési eszkozok (fogaskereki, siklo, libegd) keriilnek elétérbe. Ezeknek a kialakitasa a

domborzati viszonyok miatt igen koltséges.

A biztonsagos kerékparos kozlekedés nem minden esetben biztositott. A csucsidoben a

kertiletet a talzsufoltsag és a tulterheltség jellemzi, de ezen idészakon kiviil is nagy forgalom
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bonyolodik le a keriiletek utjain. Ehhez elsdsorban az jarul hozza, hogy nagy atmend forgalom

érkezik az agglomeraciokbol és a I11. kertiletbdl.
4.1.3. Lehetéségek bemutatasa

A vizsgalt teriilet erdsségeinek koszonhetden, illetve a gyengeségei ellenére, szamos
lehetdség all rendelkezésre a felmertilt kozlekedési problémak megoldasara. A kozlekedési
kapcsolatok javitdsaval, sokkal vonzobba tehetd a kozosségi kozlekedés, hiszen a rovid
atszallasi tavolsagok és 1dok fontos szempontok az utazoékozonség szamara. Ehhez a
fejlodéshez hozza jarulhat a fogaskerekii meghosszabbitésa is, hiszen az jelenleg inkabb, mint
latvanyossag iizemel, kifejezetten nagy kozlekedést eldsegitd szerepe nincs. Azonban, ha
végallomasat kozelebb lehetne hozni a Sz¢ll Kalman térhez, a hegyvidék tomegkozlekedési

kiszolgalasa javulhatna.

A buszok gyorsabb, akadalytalan haladasat segitené el6 buszsavok 1étesitése, vagy, ahol
ez nem lehetséges, ott kialakitasra keriilhetne kozos palyahasznalat a villamosokkal, ha a
jaratok menetrendje ezt lehetdvé teszi. A kerékparos kozlekedés szinvonalanak javitasa
érdekében kerékparutak kiépitése is felmeriilhet, de mar a gyalogosoktol, autdsoktdl valo

markans elkiilonités is vonzobb kozlekedési formava teheti a kerékparozast.

Elkeriil6 ut épitésével nagy meértékben csokkenthetd lenne az &athaladd forgalom
nagysdga a vizsgalt szakaszokon, mert igy az agglomeraciobol érkezOk elsOsorban azt

hasznalnak, kedvezobb mivolta miatt.
4.1.4. Veszélyek bemutatasa

Esetleges burkolat-felujitasokkal és keresztmetszet-noveléssekkel az ellenkezé hatast is
kivalthatjuk, ugyanis, azzal ellentétben, hogy célunk a forgalom csokkentése, a kedvezdbb
kozlekedési feltételek még nagyobb forgalmat generalhatnak. Ebbol kovetkezik, hogy ha még
nagyobb lesz a forgalom, akkor a nagyobb autdtomeggel fokozodik a kdrnyezetszennyezés és
csokken az eleve kevés parkoldsi lehetdségek szama. A keresztmetszet-novelés hatasara
csokkenhetnek a teriilet zoldfeliiletei, még gy is, ha csak a villamos palyat vonnank be a kozuti

forgalomba és emiatt burkolatot kapna.
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5. CELRENDSZER

A helyzetértékelést kovetden a stratégiaalkotashoz is sziikség volt egy jol strukturalt
abrara. A célkitlizés-fat az 3.3. fejezetben bemutatott problémafabol hoztam 1étre. Ez mutatja
be, hogy a kivant célt, milyen eszk6zokkel lehetséges elérni. Felépitése hasonld az ok-okozati
fahoz, 3 szint alkotja, amelyek koziil a jovokép a hosszh tavi, kivant jovobeli allapotot irja le,
az atfogd célok a prioritasok és a fizikai kdrnyezet kozotti kapcsolatot biztositjak, mig a
specifikus célok mar konkrét, mérhetd, az atfogd célok eléréséhez kapcsolodo célokat

fogalmaznak meg.

A célkitlizés-fat az 5.1. abra jeleniti meg.

Ingazo forgalom - Elkerilo at
merzeklese letesitése

Atmend kdziti
forgalom csdkkentése

Témegkdzelekedés
vonzobbi tétele

h 4

P+R letesitese

Eszak-Buda
kozlekedesi —_—
problémai

Bovithetd teriiletek
keresztmetszetek Témegkdzlekedési
feltérképezéze eszkiizik

Témegkdzlekedési
feltételek javitisa

™ vonalainak és
végillomasainak
ijrakoncepcionilisal

Tudatosabb
VArostervezss

5.1. abra: Célkitiizés-fa
5.1. Célok elemzése

Ezen stratégiai terv hosszd tava célja Eszak-Buda kozuti forgalomnagysiganak
csokkentése, az wutak tomottségének fellazitdsa, az utazokozonség szemléletének
megvaltoztatasaval, a tdmegkozlekedés vonzobba tételével. Ehhez tobb eszkoz is rendelkezésre

all, melyeket az egyes pillérek kifejtésével ismertetek.

5.1.1. ,,A” pillér céljai (Atmené koziti forgalom csokkentése)
5.1.1.1. Specifikus célok

A 11. és XII. kertilet legnagyobb problémaja a nagy mértékti ingazé forgalom. Ennek
mértékét mindenképpen mérsékelni kell oly médon, hogy az agglomeraciobdl érkezdk szamara
egy jobb, kedvezdbb alternativa keriiljon biztositdsra. Gondolva itt akar egy alternativ utvonal

létrehozasara, vagy tarolasi lehetdség kiépitésére.
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5.1.1.2. Operativ célok

Jelenleg a budai oldalon nincs kiépitve olyan hal6zati elem, amely képes lenne az észak-
déli forgalom kezelésére. Ezt a kényszer funkciot a budai rakpartok viszik, illetve egyéb
kornyez6 utszakaszok. Ennek enyhitésére megoldast jelenthetne egy elkeriild ut épitése, vagy

akar az M0-as korgytirli befejezése.

Nagy terhet venne le a vizsgalt teriiletrél az M0-as nyugati szektoranak kiépitése, amely
a Gyor felé vezetd M1-es autopalyat kotné Ossze a pilisi telepiilések felé tarté 10-es fouttal.
Ezzel a szakasszal véglegesen bezarulhatna a korgyird, igy nagy atmend forgalomtol
mentesitve egész Budapestet, nem csak az észak-budai részt. Ezzel a projekttel, akik Budakeszi,
vagy Hivosvolgy-Solymar feldl kozelitenék meg a févarost, de csak athaladnanak annak
magjan, mind utban, mind idoben sokkal kedvezdbb alternativat valaszthatnanak, maris

csoOkkentve ezzel a bevezetd utak forgalmat.

A jovobeli célok kozé kell, tartozzon a tomegkdzlekedés vonzobba tétele, amelynek alap
feltétele, hogy megfeleld szamu és elhelyezkedésti P+R parkold épiiljon. A teriileten,
pontosabban a II. keriiletben, jelenleg 3 db P+R parkol6 talalhato, amelybdl kettd ingyenes
(Huvosvolgy, Hidasz utca), és egy fizetds, ezaltal 6rzott is (Havosvolgy). Ez Gsszesen 236
féréhelyet jelent, amely — az 3.3. fejezetben felvazolt forgalomnagysag értékekhez viszonyitva
— igen csak csekély®. Ebbdl kifolydlag szorgalmazni kell a meglévé P+R parkolok
kapacitasanak novelését, illetve akar tjabbak létrehozasat, hogy az agglomeraciobdl érkezdk
szamara kedvezd lehetdség legyen autoik lerakdsa, majd a tomegkozlekedéssel valo

tovabbhaladas.

5.1.2. ”B” pillér céljai (Tomegkozlekedési feltételek javitasa)
5.1.2.1. Specifikus célok

A vizsgalt teriileten a tomegkozlekedés igen sokrétii, azonban annak kihasznaltsaga
kiaknazatlan marad. Az autobusz-jaratokat egy darabig még lehet stiriteni, de ez hosszl tavon
nem megoldas, mas alternativakat kell kitalalni. Ilyen alternativa, a fogaskerekii ujragondolasa,

villamospalyak 1étesitése, ahol lehetséges. Ezeknek a helyét, pedig olyan elgondolas szerint kell

8 P+R adatok forrdsa a Bogar Milan, Jakab Anna Katalin, Kopitké Tiinde Kldra, Magyar Péter és

crer

cimiil tanulmdny

20



kialakitani, hogy a buszjaratok vonalait, végallomasait is hozza lehessen igazitani, ami altal

javulna a meglévo csomopont (Széll Kalman tér) elérhet6sége.

A fejlesztésnél tudatos varostervezésre kell torekedni, hogyha valtoznak az igények,
akkor maga az infrastruktura is tudjon hozza idomulni. A tertilet feltérképezése soran a még be
nem épitett vagy ujrahasznosithatd, elhagyott, de vérostervezés szempontjabol hasznos

teriileteket ez alapjan kell megszemlélni és bevonni az infrastrukturaba.

5.1.2.2. Operativ célok

A hlivosvolgyi villamos a teriilet egy meghatarozé tomegkozlekedési eszkoze. A jelen
kozlekedési viszonyok kozott is mar telitett a vonal, foleg a reggeli idészakban. Ha a
fejlesztéseknek koszonhetden az agglomeraciobol érkezok is hasznalni kezdik, akkor mar nem
lesz elegendé a meglévd kapacitas. A vonal teljes akadalymentesitése sziikséges a peronok
atépitésével a végallomasokon ¢és a megalldhelyeken egyarant. Ennek tovabbi vonzata az
alacsonypadloés, 0j tipusu jarmiivek bevezetése. Ezek hasznalataval novelhetd lenne a kapacitas,
ugyanis a régi tipusu villamos kocsikhoz képest, tobb utast képesek elszallitani (5.2. abra).
Ezen feliil a jaratok stritésével lehetne még novelni a kapacitdst a reggeli és délutani

id6szakban.

CKD Tatra T5C5

100 fo

CAF Urbos 3

200/345 £6 (5 modul/9 modul)

350 6

5.2. dbra: A Budapesten alkalmatos villamosok féréhelye®

9 Forras: Dr. Vinké Akos: A varosi-, és az elévarosi vasutak klasszikus megjelenési formai, kozati vasutak I. —
palya és jarmuparaméterek megvalasztasa, Budapesti Miszaki és Gazdasdgtudomanyi Egyetem, Ut és
Vasutépitési Tanszék, Telepiilési kozlekedés eldadas, 2019
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Egy tagabb megkozelités szerint a meglévd problémak egyik megoldasa lehetne a
hiivosvolgyi villamos vonal meghosszabbitasa. Jelenleg Hiivosvolgy allomasnal véget érnek a
teriileten a kozati vasuti viszonylatok, viszont egy ilyen beruhazas segitségével feltarhatova
valna Pesthidegkut és Maériaremete teriilete, csokkentve ezzel az autdbuszos kozlekedést,
aminek koszonhetéen mérséklédne az onnan érkez6 forgalom nagysaga és az atszallasok szama

a tomegkozlekeddk szamara.

A teriileten évek ota felmeriilo kérdés a 60-as villamos, azaz a fogaskerekii vasut
halozati integracioja. Ahhoz, hogy ez megtorténhessen tobb minden sziikséges. A teljes vonalat
fel kell ujitani, illetve mindkét irdnyba meg kell hosszabbitani, aminek koszonhetden az 1j

végallomasok a Sz¢éll Kalman tér és a Normafa, esetlegesen Budakeszi lenne.
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6. INDIKATOROK

Az indikator egy olyan mutato, amely a komplex valosagrol szolo informaciot
leegyszeriisitett formaban kozli. A tervezési fazisban az indikatorok altal szamszeriisitve jeloljiik
ki céljainkat. A végrehajtds soran az ezek dltal szolgaltatott informaciokon keresztiil vizsgaljuk
a programunk elorehaladasat, az értékelés soran pedig ujfent csak az indikatorok informacioit

hasznaljuk az akcio sikerességének vizsgalatahoz.

Az indikatorokat tehat a problémak, célok, eredmények szamszerisitésére

hasznaljuk.

6.1. Indikatorok megfogalmazasa

A keriiletek tomegkozlekedését egyértelmiien lehet jellemezni a tomegkozlekedési
utvonalak hosszaval. Hogy a tomegkdzlekedés mindenki szamdara igénybe vehetd-e, az az
akadalymentesitett vonalak hosszaval mérhetd. A tomegkozlekedést remekiil jellemzi még az
utasszam, ami igen jol kezelhetd, Ujramérhetd ¢&s frissithetd, mindezek mellett a
legreprezentativabb mutatdszama is a tomegkozlekedés vonzobba tételének sikerességében. A

buszsavok hossza pedig hozzajarul a tomegkozlekedés versenyképességének noveléséhez.

Fontos szempont az is, hogy atszallasi lehetdséget biztositsunk, amihez P+R
parkolohelyek 1étesitenddk, tehat ez jo mutatdoszdma ennek. A forgalom mérséklésének
sikeressége szintén mérhetd az eljutasi idOvel. A kozlekedésbiztonsdg szempontjabol valod
elérelépést jol mutatja a felyjitott utak hossza, illetve kijeldlt és felfestett kerékparos nyomok

felhivnak a figyelmet a biciklivel kozlekeddkre.

A rendszeresen mért és frissitett forgalmi adatok folyamatosan rendelkezésiinkre allnak,
amik segitenek megmutatni, hogy az utak leterheltsége mennyivel csokkent, illetve, hogy az

elkeriil6 Gt mennyire kihasznalt.

Az indikatorokat az 6.1. tablazatba csoportositottuk tipusaik szerint.

10 Forras: Dr. Almassy Kornél Tamas: Jovokép, célok, Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem, Ut
és Vasutépitési Tanszék, Kozlekedési stratégiai tervezés 3. eldadas, 2020
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6.1. tablazat: Indikatorok tipusai

Kimenet-indikatorok Eredményindikatorok
o Kijelolt/felfestett kerékparos nyom hossza [m] | e Forgalmi adatok (kozati) [E/nap]
e Buszsav hossza [m] e Utasszam (tomegkozl.) [f6]
e Akadalymentesitett vonalak hossza [m] e Eljutési ido6 [perc]

o Tomegkozlekedési utvonalak hossza [m]
e Felyjitott utak hossza [m]
e P+R parkolohelyek [db]

6.2. Indikatorrendszer

Az eloz6 fejezetben targyalt indikatorokat két indikatorrendszerben értékeltem. Az
egyik a SMART indikatorrendszer, amelynél el kell donteni, hogy az adott indikator specifikus
(elsdsorban arra a jellemzore vonatkozik, amihez hozzarendeltiik), mérheté (mérheté forméaban
van, szamszer(), elérhetd (indikator értékére vonatkozé informacid 1étezik vagy létrehozhato
¢s konnyen hozzéd lehet férni), relevans (felhasznalds szempontjabol fontos és hasznos),
megbizhatd (a valés allapotot tiikrozi) és végiil aktualis (idOszerli). A masik hasznalt
indikatorrendszer a QQTTP kritériumrendszer, ami az indikatorok informaci6 tartalméval
szembeni kovetelményeket ellenérzi. Az indikator altal leirt jellemzot kell vizsgdlni a
bekovetkezett mennyiségi valtozas, pontos definialas, 1d6 fliggvényében tortént alakulésa,

célcsoportra vonatkozd meghatarozottsag €s a térbeli elhelyezkedés szempontjabol.

A rendszereknek valoé megfelelést az 6.2. tablazat mutatja meg.
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6.2. tablazat: SMART és QQTTP indikatorrendszer
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Feltjitott utak hossza
[m]
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Tomegkozlekedési
utvonalak hossza [m]
Eljutasi id6 [perc]
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Egy indikatorrendszernek minden elemében SMART-nak kell lennie. A QQTTP
indikatorrendszer a fejlesztési tevékenységekhez jobban kotddd elvarasokat tartalmazza. Az

adott indikator altal leirt jellemzOben bekdvetkezett tartalmi valtozast mutatja.
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7. BEAVATKOZASOK

7.1. SWOT Kkereszttabla

A célkitlizések szorosan Osszefliggnek az alkalmazando eszkdzokkel, tehat vizsgalando
a kiilonboz6 beavatkozasok megvalosithatosaga. A SWOT kereszttdbla a kivalasztott 3
legfontosabb erdsséggel, lehetdséggel, gyengeséggel és veszéllyel segit eldonteni a stratégiat
¢és atfogo képet ad, hogy mely tevékenységek biztosithatjak, hogy ¢€ljiink a lehetdségekkel és

elharitsuk a veszélyeket, valamint ezeknek a gyengeségek ne alljanak az utjaba.
A SWOT kereszttablat a 7.1. tablazat mutatja.

7.1. tablazat: SWOT kereszttabla

Lehetoségek Veszélyek
1 2 3 1 2 3
o2
= '
2 s S B g
QO =SS < = N | ©
&= + > (] —_—
5 | 2% Sa| 53 2 B8
= Lel sd L2 8| 50
= | 24 BE|l o R Y &3
5 |98 9588 2 EF
o (N2 o235| 5|93 28
= Q 2l | P = Q| o'~
5 Q| L =i E g
= g = & S| 2
a8 = = ~| O
1 Tomegkozlekedéssel X X
) lefedett teriiletek
& Viltozatos
QD o o ;.
2 | 2 tomegkozlekedési X X
E eszk6zok
3 Zoldfeliiletek nagy X
aranya
1 Zsufolt kozlekedés, x .
= tulterheltség
% Agglomeraciobol
S| 2 érkez6 nagy atmend X
§ forgalom
C ap .
3 | Hegyvidéki jellemzok X X
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7.2. Stratégiai csomagok
7.2.1. Védekez6 csomag

A védekezd csomaggal azokra a teriiletbdl, illetve kornyezetbol kovetkezd
gyengeségekre kivanok reagalni, amelyek a felmeriilo veszélyek elharitasdban akadalyt

jelentenek.

A teriilet legfobb gyengesége az utak talterheltsége és zsufoltsaga, ami valamilyen
szinten Osszefiiggésben van a masik f6 gyengeséggel, az agglomeraciobdl bearamlo hatalmas
forgalommal. Ezek a gyengeségek megakadalyozzak par 1ényeges veszély elharitasat. A
fokozodo kornyezetszennyezés globalis problémat jelent, de ezen, a viszonylag kis teriileten is,
a valoban nagy forgalom miatt nehéz ezen javitani. Az elkerild ut 1étesitésével a forgalom és a
zsufoltsag csokkenne, viszont az altaluk okozott kornyezetszennyezés nem sziinne meg, csak
mashol lenne megfigyelhet6. Ezért az egyik legjobb megoldas a problémara, a
tomegkozlekedési eszk6zok népszeriisitése, kiterjesztése és modernizaldsa lenne. Ha a helyiek
¢s az agglomeraciobol érkezdk is az autd helyett a tomegkodzlekedést valasztjak, akkor

jelentésen csokkenhetne a kornyezetszennyezés.

A csomdponti problémak kiterjedésének veszélye is a zsufolt kozlekedés és tulterheltség
miatt meriil fel. A Sz¢éll Kalman tér tehermentesitése miatt, kialakulhat olyan csomdponti
probléma mas helyeken, amik akar a forgalom visszaduzzasztasat is generalhatjak. A probléma
megoldasat, ebben az esetben is, a tomegkozlekedési eszkdzok hasznélata jelenthetné, vagy az

elkertild ut.

7.2.2. Tamadé csomag

Ebben a csomagban a cél a meglévld erdsségek ¢és a lehetdségek legteljesebb
kihasznaldsa. A stratégiai cél érdekében a lehetd legjobban igyeksziink kiakndzni mindazt,

amire lehetdségiink van, hogy elnyomjak a meglévo gyengeségeket.

Az intézkedéscsomag két fOo alkotd eleme: a tomegkozlekedés fejlesztése €s a
zoldfeliiletek kihasznaldsa. A problémafa egyéb teriiletein meglévd gyengeségeken enyhit
ennek a két elemnek a megerdsitése. Tomegkozlekedési oldalrdl kihasznéaljuk a mar meglévo
haldzatot, mely jol lefedi a teriiletet és a hasznalatba vehet6 eszkdzok sokszinliségét, zoldfeliilet

szempontjabol pedig a rendelkezésre 4ll6 nagy teriileteket.
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A tomegkozlekedési oldalrol megjelend fejlesztések:

— kozlekedési kapcsolatok javitasa: menetrendfrissités €s -optimalizalas, aszallasi

pontok kozotti tavolsagesokkentés, akadalymentesités

— utvonal és strliség valtoztatasa: megallok szdmanak és elhelyezkedésének

feliilvizsgalata, utvonalak kibdvitése, jaratstirliség utasszamhoz igazitasa

— egyes  eszkozok  felfejlesztése:  komfort  ndvelése,  klimatizalas,

akadalymentesités
A zoldfeliileti oldalrol megjelend fejlesztések:
— fenntartasi munkak fejlesztése: siiribb kertrendezés, gyakoribb ontdzés

— hulladékok elleni védekezés: rendszeres szemétszedés, tobb szemetes

elhelyezése, kornyezetszennyezés biintetése

— hasznos novényzet novelése: elpusztult ndvények eltavolitasa, potlasa; tobb fa

telepitése

Az intézkedési csomag végrehajtasatdl az élhetdbb kornyezet bdviilése, a
tomegkozlekedés népszeriiségének, a tomegkozlekedési eszk6zok hasznalatara vald hajlamnak
ugrasszerli novekedése elvart, melyeknek szdmos pozitiv jarulékos hatasa is varhat6 mind a
polgarok (pl. fenntarthato kozlekedési szemléletre vald nevelés), mind a vizsgalt kertiletek

kornyezetének szempontjabol.

7.2.3. Valtozasorientalt csomag

A valtozasorientalt stratégia esetében fontos, hogy kedvezd kiilsé trendeket figyelembe
véve, és a meghatarozd gyengeségek teljes vagy részleges felszamolasa utan szabad csak

valtozasokat kezdeményezni.

A zsufolt kozlekedés, tilterheltség csokkentése ennek a stratégianak az alapja, de az
autds kozlekedés tovabbra is rugalmas és vonzd. Az elektromos autok bar megoldast
nyujthatnak a kornyezeti terhelés mértékére, de az utakat ugyanugy telitik. A telitett utak
esetében a felujitas igen kockazatos, mert kisebb, addig kevésbé forgalmas, lakott teriiletekre

terelddik 4t a forgalom, ezzel megzavarva az ottani nyugalmat. A felujitas soran gyakran sziikiil
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a keresztmetszet még nagyobb torlodast generalva. Ezek miatt egy elkeriild ut 1étesitése igen

Iényeges elorelépést jelentene.

A hegyvidéki jellemzoket nem lehet megsziintetni, de athidalasra a kiilonb6z6, nagy
meredekséget lekiizdé jarmtivek megoldést jelenthetnek. Ma mar megannyi mérndki és
technologiai megoldas taldlhat6, ami a természeti adottsdgok megdrzésével képes kielégiteni a
kozlekedési igényeket, azonban ezek draganak bizonyulhatnak. A hegyvidék esetén a
volgyeket, fennsikokat ki lehet hasznalni.

7.2.4. Diverzifikalt csomag

A diverzifikalt fejlesztések kockéazatosak, nagy koriiltekintést igényelnek. Foleg akkor
van értelme ezekkel a teriiletekkel foglalkozni, ha offenziv stratégiat igényld teriiletek nem

nagyon léteznek.

Eszak-Buda vizsgalt teriiletének egyik eréssége, hogy tomegkozlekedés tekintetében jol
lefedett. A viszonylatok kozt szerepel tobb villamos- és buszjarat is, amelyek menetrendje a
jelen allapotnak megfelel, azonban, ha a stratégiai tervben felvetett célok teljesiilnek (ingézo
forgalom csokkentése kozosségi kozlekedés haszndlatdnak pozitivva tételével) eléfordulhat,
hogy stiriteni kell a jaratokat, ami, tekintve, hogy kiilon buszsavok kiépitésének lehetdsége
alacsony a teriileten, tovabb nehezitheti a kozlekedést, akdr még nagyobb forgalmat is

generalhat.

A j6 lefedettség mellé tarsul, hogy valtozatos tomegkozlekedési eszk6zokbdl valogathat
az utazokozonség. A szamtalan busz- ¢és villamosjarat mellett, a fogaskerekii
meghosszabbitasaval, Gjabb lehetdségek nyilnak, mivel a fogaskerekli is egy bizonyos
szakaszon a villamospalyat hasznalna, és emellett a végallomasa szintén a Sz¢éll Kalman tér
lenne. Ez viszont valdszinlileg megvaltoztatnd a csomdpont forgalomtechnikai kérdéseit, hiszen
megnovekedne a kotottpalyas kozlekedés ardnya egy-egy fazisban, ami akdr az autdsok

athaladasi idejének rovidiilését is jelentheti, fokozva a csomdponti problémak kiterjedését.
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8. PROGRAMALKOTAS

8.1. Eszkozok hozzarendelése a célokhoz

A célok megvaldsitasdhoz eszkozokre van sziikkség. Az el6zéekben meghatarozott

célokhoz tarsitott eszkdzoket a 8.1. tablazatban jegyeztem fel.

8.1 tablazat: Eszkozok

N Atfogd . . o o
Jovokép cél(())%(o Specifikus célok Operativ célok Eszkozok
MO-as korgytiri
., i befejezé
Ingazo6 forgalom Elkeriild ut L eze?e
mérséklése létesitése Alternativ
elkeriil ut
epitése
Eszak-Buda ’ N Peronok atépitése
Kéziti Akadalymentesités
ozutl Uj tipusu
I1. és XII. forga}'o,m‘k jarmtivek
keriilet forgalmi r::igiﬁaeiig; beszerzése
terheltségenek Tomegkozrlelfedes Kapacitasndvelés
csokkentésének vonzobba tétele Jaratok stritése
elérése tomeg-
kozlel;e;de?e és P+R parkolé- 1\/1[<eg11,el-:/l()) P+R
a kozuti rendszerbe valé parkolok bovitese
forgalomba ,
h beavatkozas . i
valo Uj P+R parkolok
beavatkozassal 1étesitése
emellett
¢lhetdség, o Hiivosvolgyi
biztonsag és Bévitheto villamos
hozzaférhetéség tertiletek/ meghosszabbitisa
biztositdsa. k?r(leS,Ztk"]‘EtSZ?tEK Tomegkozlekedési Fogaskereki
Tomeg- clterkepezese eszkozok meghosszabbitasa
kozlekedés vonalainak €s
fellazitasa végallomasainak Zugligeti
ujrakoncepcionalasa villamos
helyreallitasa
Tudatosabb
varostervezés Buszsavok
kialakitasa
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8.2. Logikai keretmatrixok
8.2.1. Logikai keretmatrix — Elkeriilo ut létesitése

A kozlekedési problémak feloldasanak, a nagy atmend forgalom mértékének €s a sok
torlodas csokkentésének egy Iehetséges alternativaja az elkeriild ut 1étesitése, mely elterelné, és
gyorsabb kozlekedést biztositana az északrdl délre, illetve az ellentétes iranyba kozlekeddk

szamara.

A forgalmi dramléasok vizsgélata igazolja, hogy sokan nem a belteriiletek fel¢ tartanak,
egyszeriien csak mas valasztasi lehetdség hijan kénytelenek a budai oldalon 1€v6 rakpartot vagy
a fontebbi Margit krt. - Alkotds u. Utvonalat hasznalni, ezzel tllterhelve ezeket a

nyomvonalakat, és ennek kovetkeztében a funkciojuknak megfeleléen hasznalokat is feltartjak.

Fontos megemliteni, hogy egy budai oldalon 1évd elkeriild 1étrehozdsa mar az M0-4s
elkeriild tervezése soran felmeriilt, csak annak forrashianya és a telepiilések kozotti vitak miatt
nem keriilt még megvalositasra. Az elkeriil6 it megépitésnek masik hatraltatd tényezdje a

terepviszonyok ¢és a kornyezetre gyakorolt egyértelmii negativ hatasa.

Egy lehetséges alternativa lehet az elkeriilére a Viragosnyeregi atkotés, amely
Osszekottetést biztosit Obuda és Pesthidegkut kozott. A probléma ennél a valtozatnal kettds,
egyfeldl az utvonal természetvédelmi teriileten megy keresztiil, masfeldl nagy kivitelezési
koltséggel jarna. Ezen feliil még a forgalmi hatdsa is kérdéses, ugyanis sosem késziilt ra

forgalmi modell.

A meglévo utak fejlesztése, szélesitése, jelzélampas csomdpontok 1étesitése, zajvédd
falak emelése és a hianyzo6 6sszeko6td szakaszok kiépitése koltséges, tovabba szamos 1j teriiletet
kellene bevonni, azonban teriiletileg megoldhaté és kisebb koltséggel jarna, mint egy teljesen

Uj utvonal létrehozéasa, nem beszélve az alagutak farasarol és volgyhidak épitésérol.

Azt azonban le kell szdgezni, hogy egy alsdbbrendd, alternativ utvonal egymagaban
nem képes hosszutavon javitani a kialakult probléman. Teljes kortien csak az M0-as autopalya

nyugati szektoraval egyiitt tudja ellatni funkciojat.

Egy elkeriil6 ut lehetséges kialakitasat meglévé uthalozat fejlesztésével, bovitésével a
8.1. abra mutatja be, a 8.2. abra pedig az M0-4as nyugati szektoranak tervezett itvonalat. A

keretmatrixot pedig a 8.2. tablazat tarja elénk.
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8.1. dabra: Egy alternativ elkeriilout vonalvezetése a Viragosnyeregi atvezetéssel
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Telki
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e
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8.2. dbra: Az MO-ds autopalya nyugati szakaszanak tervezett nyomvonala
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8.2. Tablazat: Logikai keretmatrix — Elkeriilo ut létesitése

Beavatkozasi . Indikatorok Kiindulo
. . Indikatorok . . .
stratégia forrasa feltételezések
L. Beltertileti utak s i1z
Stratégiai cél tehermentesitése Gépjarmii (db) Forgalomszamlalas
Projektcél E,lkel,u,lo ut Forgalmi modell Vizsgalat Elkerdilg .
1étesitése hasznossaga
Athaladé
forgalom Felhasznalok Ko6zvélemény Atmené forealom
Eredmények szamara egy elégedettsége, kutatas, naevséoa &
Ujabb alternativa | Kevesebb torlodas Forgalomfigyelés £ysag
a kozlekedéshez
Terlet Fokozodo
kisajatitas, . .
Meglévé utak hasznalatba vétel,
szélesitése Atterelddés,
, ’ Tertilet ., Csokken6 terhelés a
Pélyaszerkezet - . 2 Felmérés, o
. . . igénybevétel (m?), . belteriileti utakon,
Tevékenységek | cserck, . I Tanulmany, oy
1A Kornyezeti hatas, o Torlodasok
Jelzélampas . et (0 Vizsgalat .
. Kihasznaltsag (%) megsziinése,
csomopontok Levesd
bvitése, mindségének
Zajvéds falak IMOSCE
emelése javuldsa

8.2.2. Logikai keretmatrix — P+R létesitése

A tomegkozlekedés vonzova tételének egyik lehetséges modja a P+R parkolok
1étesitése, amik atszallasi pontot biztositandnak az ingazdk szamara. Abbol a feltételbdl indulva
ki, hogy erre van igény és hasznalnak, amellett természetesen van erre financialis er6forras,
illetve a tomegkozlekedésben résztvevd tobbletet a tomegkozlekedés kapacitasa le tudja

kovetni.

Fontos kiinduld pont tovabba, hogy a P+R rendszerek szabalyozasa, fizetése, hasznalati
feltétele egyértelmii legyen, tehat legyen benne valami egység, mert jelenleg ez még kiforratlan.
Ahhoz, hogy a P+R parkolok létrejojjenek, sziikség van elég nagy teriiletre, a 1étesitéssel
kapcsolatos felmérésekre, engedélyekre, tervekre, eréforrdsokra. Az atszallok kocsijukat
elhagyva gyalogosan kozelitik meg a tomegkdzlekedést, igy biztonsdgukrdl gondoskodni kell,

tehat jarda és gyalogos atkelohely kialakitasaval, meglévd esetén jarda szélesitésére, esetleg
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jelzélampa athangolédsara is gondolni lehet. Sok hossza tava tervben célként van kitlizve a
tomegkdzlekedésre valo atterelés P+R segitségevel (pl. Balazs Mor-terv), ezért valosziniileg ez

a megoldas tdmogatast nyerne.

Egy P+R parkol6 kialakitdsanak lehetséges szinhelye a leégett Balazs Vendégld ¢és
Hiivosvolgyi Fogadd teriilete (HUvosvolgyi at 207.). Elhelyezkedése elényds, ugyanis
kozvetleniil a Havosvolgyi végallomassal szemben talalhatd, illetve nagy kiterjedéssel is

rendelkezik. A teriiletet a 8.1. képek jol bemutatjak.

8.1. kép: P+R parkolo kialakitasara alkalmas teriilet

A 8.3. tablazat tartalmazza a fejezetben leirt keretmatrixot.

35



8.3. Tablazat: Logikai keretmatrix — P+R létesitése

Beavatkozasi R Indikatorok Kiindul6
. Indikatorok . . .
stratégia forrasa feltételezések
T Tomegkozlekedés , . 1s1s
Stratégiai cél vonzébbé tétele Utasszam (f6) | Forgalomszamlalas
, P+R rendszer
J’_
Projektcél f R pa rkolok Igény felmérés | Felmérés megfeleld
étesitése . .
szabalyozasa
Ingaz6 forgalom
szamara idealis
atszallasi pont 12 Kozvélemény- Ty
. e Felhasznalok . Atszallok
Eredmények biztositasa amellett, cléoedettséoe kutatas, hailandéséea
hogy autdjukat g g Kérdéivek ) g
biztonsagba
tudhatjak
Romos, hasznalatlan
teriiletek kijelolése,
megvétele
Parkol6 helyek .
létesitése megfeleld rlféezfzeetrlﬁtlenSé
zoldfeliilet arannyal m f. d4 tszéllékg’
Orhely kialakitasa/ meJ s
kamerak 1étesitése P+R pakolok Né%]ekvé
Parkolok fizetési szama (db) Kozérdeki adat atszallokkal a
Tevékenységek | rendszerének Kihasznaltsaga | Felmérés .. .. ,
. o s tomegkdozlekedés
kialakitasa (%) Hosszutava tervek ) ,
. . _ kapacitasa elbir
Biztonsagos eljutés Meofeleld
biztositasa a mérgé 0 teriilet
tomegkozlekedés- PR .
e i Pénziigyi forras
hez (jardaszélesités, Meotérilés
gyalogatkeld g
létrehozas,
jelzélampa
hangolasa)

8.2.3. Logikai keretmatrix — Tomegkozlekedési eszk6zok vonalainak és
végallomasainak ujrakoncepcionalasa

Az észak-budai térség tomegkozlekedésének fellenditését elsésorban a meglévd
vonalak, illetve végallomasok atcsoportositasaval, ujragondolasaval célszeri megoldani.
Ugyanis a vizsgalatok soran, az onkormdnyzatok €s a fOvaros részeérdl erre volt az egyik
legnagyobb hajlandosdg, tekintve, hogy mar tobb izben is foglalkoztak ezekkel a
kérdéskorokkel.
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Ennek természetesen tovabbi feltételel, hogy az utazé kozonség valdoban igénybe vegye
a mar felgjitott, vagy mas vonalakon kozlekedd tomegkozlekedési eszkozoket, illetve, hogy
elengedd hely, megfeleld tanulmanytervek és pénziigyi hattér is rendelkezésre alljon A
fogaskerekli vasit meghosszabbitasanak lehetséges kialakitasat a 2. szamu mellékletben
talalhatd. A hiivosvolgyi villamos meghosszabbitasa esetén 3 kiilonb6zo lehetséges ttvonal

merult fel, amik a 8.3. abran lathato.

Annak érdekében, hogy csokkenthessiik a vizsgalt teriiletet terheld forgalmat, sziikség
lehet egyes autobusz jaratok vonalainak ujratervezésére, vagy éppen egy uj, fejlettebb
viszonylatra, ami kozvetlenebb eljutast biztosit a kiilteriiletekr6l a belvarosba. Ennek els6

1épéseként buszsavok keriilnek kialakitasra a Budakeszi uton.

A fogaskereki vastat Sz¢éll Kalman térig és Normafaig valé meghosszabbitasara mar
elkésziiltek a tervek, aminek megvalosulasdval megsziintethetdvé valna annak

kihasznélhatatlansaga, mikozben két 1) varosrész kerlilne dsszekottetésbe.

Budakeszi kozvetlen kapcsolatdnak kialakitdsdra a II. keriilettel két lehetséges
alternativa is van. Az egyik a zugligeti villamos (8.4. abra) helyreallitasa, illetve
meghosszabbitasa Budakeszi fel¢, amivel az eljutési id6 is drasztikusan csokkenne a két tertilet
kozott, lehetdve téve a helyi autdbuszos kozlekedés radikalis mérséklését. A masik lehetdség a
fogaskerekii vasut tovabbi hosszabbitasa, ahol Normafa helyett Budakeszi lenne a végallomas

(8.5. abra).

A 8.4. tablazat foglalja 0ssze a fejezetben leirt keretmatrixot.
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_Harmashatarhegyi
repulétér

+

8.3. dbra: A hiivosvélgyi villamos meghosszabbitdasanak lehetséges utvonalai
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8.5. dbra: A tervezett fogaskerekii nyomvonala™

11 Forras: Javaslat Budakeszi véros és vonzaskorzetének kotottpalyas kiszolgalasara
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8.4.

Tablazat: Logikai keretmatrix — Tomegkozlekedési eszkozok vonalainak és

végallomasainak atcsoportositasa

Beavatkozasi o Indikatorok Kiindulo
. Indikatorok . . .
stratégia forrasa feltételezések
L | BsmkBuda o sndlok | Statisztikai
Stratégiai cél | tomegkozlekedésének . , o
s elégedettsége | felmérések
fellenditése
Tomegkozlekedési Vonalhossz Fejlesztésre valo
. . eszk6zok vonalainak | (km), - hajlandésag az
Projektcél és végallomasainak Eljutasi id6 Felmérés onkormanyzatok
ujrakoncepcionalasa (perc) részérol
A Sz¢ll Kalman tér Az utazd
zsufoltsaganak kozonség valoban
csokkenése. igénybe veszi a
Egyes Forgalmi mar felgjitott
Eredmények | tomegkozlekedési adatok, Forgalomszamlalas | vagy mas
eszk6zok Utasszam (f6) nyomvonalon
kihasznalatlansaganak kozlekedd
megsziinése. tomegkdzlekedési
Forgalom csokkenése. eszkozoket.
Buszsavok
Kialakitdsa. W Elegendd hely,
Fogaskereki vastt .
. rirs tanulmany tervek,
vonalanak felajitasa Vonalhossz bt
e a2 e megfeleld
. . és végallomasainak az | (km), . .
Tevékenységek | , . S Felmérés terepviszonyok.
athelyezése. Eljutasi id6 AP
P Pénziigyi,
Hiivosvolgyi villamos | (perc) L
iy gazdasagi hattér
meghosszabbitasa. .
Lo megléte.
Zugligeti villamos
helyreallitasa
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8.3. Eszkozok csoportositasa

A stratégiaban alkalmazni kivant eszko6zoket koltség és idotav szerint csoportositottam.

A csoportositas a 8.5. tablazatban lathato. Az eszk6zok koltség szerinti besorolasanal az

alacsony koltségvetésii eszkozok 1 és 20 Mrd Ft kozott, a kdzepes koltségvetésiiek 20 és 45

Mrd Ft kozott, a magas koltségvetéstiek 45 Mrd Ft. fol6tt értendok.

8.5. Tablazat: Eszkozok csoportositasa

Eszko6zok

Koltséghatas

Id6hatas

Alacsony ktg.

Kozepes ktg.

Magas ktg.

Rovid tava

Kézéptava

Hossza tava

Elkertil6 ut épitése

MO-4s nyugati
szakaszanak befejezése

Peronok atépitése

Uj tipusu
beszerzése

jarmiivek

Jaratok suritése

Meglévé P+R parkolok
bovitése

’.

Uj P+R
létesitése

parkolok

Hiivosvolgyi  villamos
vonal meghosszabbitasa

Fogaskerekil
meghosszabbitdsa

Buszsavok kialakitasa

Zugligeti villamos

helyreallitasa
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8.4. Cél-eszkoz matrix

A helyzetelemzésben és a SWOT analizis sordn feltart gyengeségek, hianyossagok,
illetve a jelenlegi helyzet és a megfogalmazott jovokép kozotti eltérések alapjan kialakult a
stratégia célrendszere: a pillérenkénti célok megvaldsitasahoz pillérenként eszkdzok tartoznak.
A 8.6. tablazat abrazolja a cél-eszkéz matrixot, amelybdl lathat6, hogy tobb olyan
eszkbzcsoport 1étezik, amelyek Kkisebb-nagyobb mértékben tobb pillér célkitiizéseinek
megvalositasahoz is hozzaadnak. Ezen a matrixon beliil az eszk6zok 10j szemponth

csoportositasra is keriiltek.

8.6. Tablazat: Cél-eszkoz matrix

Eszkozok
Célok Kozforgalmu Fizikai
VI szonylat9k beavatkozasok Egyeb
ujratervezese

- MO0-as korgytira
befejezése
- Alternativ elkertild
ut épitese

Elkerulo ut létesitése

- Uj tipusu jarmuavek

Akadalymentesités - Peronok atépitése .
beszerzése
Kapacitasnoveles - Jaratok stiritése
P+R parkolo- - Meglévo PHR
rendszerbe valo parkolok bovitése
beavatkozas - Uj P+R parkolk
1étesitése
- Hlivosvolgyi
villamos vonal
Tomegkdozlekedési m?%oosals:lj:rzﬁzsa
eszk6zok vonalainak £ (s
s .. meghosszabbitasa
¢s végallomasainak .
ujrakoncepcionalasa - Buszsivok
! p kialakitasa
- Zugligeti villamos
helyreallitasa
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9. INTEZKEDESI CSOMAGOK ES PENZUGYI TERVEZES

Az eszkozoket koltség és fontossag szerint a 9.1. tablazat foglalja 6ssze. A tablazatban
skalazast alkalmaztam: zOld szinnel jeldltem, ami valamelyik altalam megfogalmazott

intézkedési csomagban szerepel és sziirke szinnel, ami csak emlités szinten keriilt bele a

stratégiaba.
9.1. Tablazat: Eszkozok koltseg és fontossag fiiggvényében
MO0-4s nyugati
PR szakaszanak
v Hivosvolgyi befeiezése
v villamos vonal J+
meghosszabbitasa Elkeriilé at
T épitése
C Ti P+
v Fogshereki | S TtOR 6 | parkolik
oN | v meghosszabbitdsa ECTOSTHC parxo
N sz¢€lesités épitése
7!
= Ujtipusi | Meglévs P+R
O | v Zugligeti villamos - 'P S
. v T Jjarmiivek parkolok
helyreallitasa . —
beszerzése bovitése
v Ke'r.e k? arsay Jaratok siiritése | Peronok atépitése Bu Szsav
kijelolése kijelolése
1 2 3 4
14
Fontossag —

Ezek alapjan 3 db intézkedési csomagot allitottam Ossze. Az intézkedési csomagok

kialakitasa soran torekedtem arra, hogy a lehet6 legtobb pillért tartalmazzak. Az egyik egy

minimalista csomag, ami a kdltségek szempontjabol a legkedvezébbnek mondhatd. A masodik

csomag sokkal koltségesebb, hiszen kreativ, innovativ Gtleteket tartalmaz. A harmadik csomag

kifejezetten az egyéni kozlekedésre koncentral, figyelembe véve a stratégia alapelvarasait.
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9.1. Minimalista csomag

A visszafogottabb intézkedési csomag a célkitiizés-fa ’B’ pillérét érinti, azaz a
tomegkozlekedés mindségének javitasaval kapcsolatos tevékenységeket. A legminimalisabb
pénzbefektetéssel 1étrehozhato intézkedések kdz¢ tartozhat a jaratok siiritése, és a buszsdvok
kijelolése. Egy kicsit nagyobb beavatkozas és koltséget eredményez, de még mindig — a tobbi
csomaghoz képest — egy visszafogott Osszegli célként jelenik meg a meglévé P+R parkolok
bovitése €s a meglévo villamosvonalak akadalymentesitése. A teriilet kozlekedési fejlesztése
miatt, ezekre mindenképpen sziikség van, ezért a legolcsobb intézkedési csomagnak is részét

kell, képezzék
A minimalista csomaghoz kapcsolodo koltségeket a 9.2. tablazat tartalmazza.

9.2. Tablazat: Minimalista csomag kéltségei

Koltségvetés (Mrd Ft)
Célok ~ Bevételek
Kiilsé forras'? | Sajat forras'? Osszesen

Jaratok stritése 0,5 0,5 1 0
Buszsavok 1 05 15 0

kialakitasa ' ’
Alfadalymentesues a 1 0.5 15 0

villamosvonalakon
Meglévd PR 20 5 25 5
bovitése

9.2. Innovativ csomag

Ebben a csomagban a tomegkdzlekedés fejlesztését helyez8dott a kozéppontba. Ez egy
magasabb koltségekkel rendelkezd projektet jelent, azonban utat nyitna jelentés mértékben a
tomegkozlekedés eldtérbe keriiléséhez az egyéni kozlekedéssel szemben, csokkentve a kozati

forgalmat, ami alapvetd célja eme stratégianak.

2 Kiils6 forras: EU-s tamogatasok, Kormanyzati timogatasok, Orszagos Palyazatok
Sajat forras: Onkormanyzati pénzek, magantdke
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A csomag két alap pillére a fentebb mar emlitett hiivosvolgyi villamos, illetve a

fogaskerekli meghosszabbitasa.

A hiivosvolgyi villamos vonal esetében 3 lehetséges alternativa is felmertilt. Az egyik a
Hidegkuti Giton vezeti végig a kdzuti vasiti palyat, a masodik a Mariaremetei uton halad, mig a
harmadik alternativa részben az Orddgarok Gitjat hasznalnd. Azonban ezeknek a vonalaknak a

1étjogosultsdgahoz tovabbi, atfogd vizsgalatok sziikségesek.

A fogaskerekii a Sz¢€11 Kalman térre a Szildgyi Erzsébet fasoron keresztiil jutna el az ott
1évo villamospalyan. Ennek kivitelezhetosége gy lehetséges, hogy a fogaskerekii vasut —
amugy is mar lecserélni sziikséges jarmiiveit — olyan tipusu jarmiivek valtanak fel, amik mind
a fogaskerekii-, mind a villamos pélyan tudnak kozlekedni. A fogaskerekii vasut a jelenlegi
Széchenyi-hegyi végallomastél a Normafaig az Gjonnan épiilé villamospalyan kozlekedne,
ugyanis ezen a szakaszon semmi sem teszi indokolttd a fogaskerekii palya kiépitését. A
Budapesti Kozlekedési Kozpont honlapjan megtalalhatd, a fogaskerekii vasuttal kapcsolatos

terv ismertetése.

Az elsO esetében egy hosszabb tavi, mig a masodik tekintetében egy viszonylag
rovidebb beruhazasrol beszéliink, ugyanis a fogaskereki terveit — a forrasok alapjan — 2020-

ban véglegesitették, igy az szinte egybdl a kivitelezési fazisba léphet.

Ezzel szemben, a villamos meghosszabbitas esetében, el0szor egy teljes korl
megvalosithatosagi tanulmany elkészitése sziikséges, ami alapjan elkezdddhet a beruhéazas, a
tervezés. Ez tobb, akar tiz évet is magaba foglalhat, azonban hosszi tdvon merdben

megvaltoztathatja a budapesti kozlekedési szemléletet.

Mindezek mellett fontosnak tartom még, a minimalista csomagnak is részét képezo,
mindent lefedd akadalymentesitést. Ez minden 0j villamos vonalnal alapvet6 elvaras, ezaltal
sziikségessé valik a mar meglévd vonalak felgjitdsa is, amivel még vonzobba valik a
mozgasukban akadélyozott/korlatozott, esetleg babakocsival kozlekeddk szadmara a

tomegkozlekedést.

Végiil pedig, a fentebb felsorolt moddokon le nem fedett térségek esetében
elengedhetetlen a meglévd P+R parkoldk bdvitése, illetve ujak épitése, hogy valdban legyen

lehetdsége az utazokozonségnek a tomegkozlekedés valasztasara.

Az innovativ csomag koltségeit a 9.3. tablazat foglalja magaban.
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9.3. Tablazat: Innovativ csomag koltségei

Koltségvetés (Mrd Ft)
Célok ~ Bevételek
Kiilso forras Sajat forras Osszesen
Villamos vonal
meghosszabbitas 65 25 %0 15
Fogaskerekii
meghosszabbitasa 45 10 o5 >
A!(adalymentesr[es a 1 0.5 15 0
villamos vonalakon
Meglévo P+R
parkoldk bovitése 20 S 25 S
Uj P+R parkolok 40 10 50 5
1étesitése

9.3. Kozuti csomag

Ez a csomag a célkitlizés-fa *A’ pillérét érinti, azon belill is kifejezetten az elkeriil6 ut
megvalositasaval foglalkozik. A vizsgdlt teriileten kialakult forgalmi problémat a
legcélravezetdbben az M0-4s gyorsforgalmi ut nyugati szektoranak megépitése oldana meg, ez
azonban egy hosszutava beruhdzas, ami alatt tovabbra is megoldasra varna az egyre fokozddo
talterheltség. Ennek mérséklésére, illetve az autopalya megvalosuldsa utan, azzal

egylittmiikddve, egy alternativ utvonalu elkeriil6 Ut tervezését tliztem ki célul.

Ennek utvonala érintené a Harsanylejtd teriiletét, majd Gercsén at a pesthidegkuti
varosrészt, ahonnan egyenesen haladna Hiivosvolgy felé, végiil pedig megkapna a teriilet a
kozvetlen Osszekottetését a Budakeszi tttal. Ennek az alternativanak koszonhetden a
Héarmashatarhegyi repiil6tér is magasabbrendli kapcsolatot kapna a kornyezé telepiilésekkel.
Ezzel a lehetéséggel valamilyen szinten mentesiteni lehetne a varosrészeket, de tovabbra is
kiemelném, hogy ez a projekt csak az MO0-as mar emlitett szakaszaval egyiitt tudna igazi

eredményt elérni.

Az alternativ utvonal kiépitése magaval vonna még tobb Utvonal teljes burkolat

feltjitasat, hibak kijavitasat, uj jelzélampas csomopontok kiépitését is.

A kozuti csomag koltségei a 9.4. tablazatban vannak 6sszefoglalva.
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9.4. Tablazat: Kozuti csomag kéltségei

Koltségvetés (Mrd Ft)

Célok ~ Bevételek
Kiilso forras Sajat forras Osszesen
MO-4s nyugati
szakaszanak 400 0 400 20
befejezése
Elkertiil6 ut épitése 120 30 150 0
Uj jelzélampas
csomopontok 80 20 100 0
kiépitése
Utburkolat felujitasa 1 0 1 0
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10. OSSZEFOGLALO

A TDK dolgozatom alapvetd célja volt Eszak-Buda kozlekedési problémainak
feloldasara alternativak ajanlasa. Ehhez els6 korben el kellett végeznem a jelenlegi helyzet
értékelését, feltdrva ezzel a vizsgalt teriilet erdsségeit, gyengeségeit. A vizsgalat eredményeit
egy probléma-fa segitségével szemléltettem, ahol alapvetéen két {6 pillért hatdroztam meg
(nagy atmend kozati forgalom, tomegkdzlekedés szempontjabol talzsufolt), amelyek f6

problémaforrasként funkcionalnak.

Ezekbdl a problémakbdl kiindulva hatdroztam meg egy célrendszert, amely mentén
haladva ezek a kozlekedési anomalidk részben, vagy egészben feloldhatdéak. Tovabbi
elemzéseket végezve, indikatorokat és eszkozoket rendelve a lehetséges alternativakhoz,
kialakitottam egy programalkotasi tablazatot, amelyben mar konkrétan megoldasokkal

szerepelnek az egyes célkitlizések.

Ezeket a lehetéségeket kiilonboz6 logikai keretmatrixokba rendezve fejtettem ki. Az
ingdz6 forgalom mérséklése érdekében tobb elkeriild ut 1étesitési alternativat hataroztam meg,
mint az M0-as korgyiirii befejezése, vagy a Viragosnyeregi atvezetés. A tomegkozlekedés
vonzobba tételének alap eleméhez az akadalymentesités, kapacitasnovelés, illetve a P+R
parkolok rendszerének kérdéskorét rendeltem, amibe beletartozik példaul az 1) jarmiivek
beszerzése, vagy a meglévé P+R parkolok bdvitése. Végiil pedig megvizsgaltam kiilonb6z6
tomegkozlekedési, elsdsorban kotottpalyds rendszerek, fejlesztési lehetdségeit (Hlivosvolgyi

villamos, fogaskerekii).

A stratégiai dokumentum utolsé Iépéseként intézkedési csomagokat, szdm szerint
harmat (minimalista, innovativ, kdzuti), hatdroztam meg, amelyeknél arra torekedtem, hogy a
célkitlizés-fa minél tobb pillérét érintse, ezaltal a felmeriild problémak is a lehetd legteljesebb

modon felszamolasra keriiljenek.

Osszefoglalasként elmondhat6, hogy Eszak-Buda 6sszetett kozlekedési probléméinak
megoldasahoz egyiittesen kell vizsgalni a kozati és tomegkozlekedési alternativakat. Az egyik
nem mitkddik a masik nélkiil. Ebbdl egyértelmi kovetkeztetésként jon, hogy a rovid idéhatasu
beruhazasok nem oldjak fel a kialakult helyzetet, csak egy bizonyos mértékig lazitanak rajta.
Ahhoz, hogy a kozuti forgalom csokkenjen, nagy 1éptékii, az utazokdzosség szamara kedvezd
alternativak megvalosulasa sziikséges, mint az elkeriild, vagy éppen a villamos vonalak

meghosszabbitasa.
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2. szamu melléket: Fogaskerekii vasut fejlesztésének attekintd térképe’

-

"
&

.
M
AOSnilinigers

o %

¥
by ) N7

/
1‘ \, N O
Széchenya—hegy all..

R
o, P

Movész it b, ” g
-
gy svabhegy ail ,.&”/ £y
2 NAM £

= R varosktmn, "oy
y
L ’."‘TM f / 1{5.;!‘1\ PAG f
Gybrgyvirag (4 all §

/_ SN ) S WP

B Attekinté térkép
u:?? -:— it N SO ,’f«""’:. /‘ &mﬂ%\ Y

13 Forras: URL: https://iho.hu/hirek/a-normafaig-vezethet-a-fogaskereku-180209




